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в новом году СНОВА ПРИГЛАШАЮ НАШИХ ЧИТАТЕЛЕЙ ВМЕСТЕ ОБСУЖДАТЬ ТО, 
ЧТО ВЫЗЫВАЕТ СПОРЫ, ЧТО ЮЛНУЕТ, НАБОЛЕЛО. НАШ ДИАЛОГ ПРОДОЛЖАЕТСЯ. 
А ЭТО ЗНАЧИТ, ЧТО В ПЕРВУЮ СРЕДУ КАЖДОГО МЕСЯЦА, КАК И РАНЬШЕ, 

ВЫ МОЖЕТЕ ОБРАТИТЬСЯ КО МНЕ В РЕДАКЦИЮ ЧЕРЕЗ ИНТЕРНЕТ {Ыір;//ѵѵ^ѵѵѵ. 2 г.ги) 
ИЛИ ПО ТЕЛЕФОІ Г/ (095) 207-10-58 И В ТОТ ЖЕ ДЕНЬ ПОЛУЧИТЬ ОТВЕТ. ЖДУ ВАШИХ 
СООБЩЕНИЙ. СПАСИБО. ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР П. МЕНЬШИХ. 


/ДИАЛОГ В ПЕРВУЮ СРЕДУ 




ПРИГЛАШАЕМ В НОВЫЙ КЛУБ 

Хочу поздравить сотрудников и читателей «За рулем» с наступаю- 
щим Новым годом! Успехов и миллион новых читателей! Если не 
секрет, расскажите о планах журнала на новый год. 0ЕНІ8 21099 

Конечно, не секрет. В год юбилея «За рулем» из- 
менения начнем с обложки. Сохранив преемст- 
венность с «предками», она избавится от излиш- 
них деталей, станет более стильной, информа- 
тивной. Впрочем, рассказывать об этом бессмыс- 
ленно, каждый увидит и оценит сам. Из других 
нововведений назову нов\то жизнь нашего старо- 
го клуба. Ему вернули первоначальное имя «Клуб 
«Автолюбитель» и поместили в виртуально по- 
строенное для него новое сооружение с обилием 
«клубных помещений». Здесь приемная кл>^ба, его 
автопарк, детективное бюро, справочная служба, 
гостиная, совет безопасности, даже свой стадион. 
(Словом, новый клуб - многофункциональный. 

Среди других изменений - иное название и со- 
ответственно содержание бывших «Своих сил». 
Теперь это «Техпомощь» со всеми вытекающими 
отсюда новшествами. А в общем количество раз- 
делов журнала сократится - он станет более 
цельным, упорядоченным, в нем будет легче ори- 
ентироваться. 

ЗАПЛАТИШЬ И ЗА «КОПЕЙКУ» 

Несколько лет работал, как у нас говорят, перегонщикогі. С тех 
пор на мне числится несколько машин, которые были проданы 
по доверенности. Даже не помню, кому их продавал; один или 
два автомобиля, по моим расчетам, уже давно по старости долж- 
ны быть на свалке... Но вот говорят, что с будущего года мне за 
все эти машины надо платить транспортный налог! Как же так? 
Фактически они давно уже не мои! ЕВГЕНИЙ 

По закону РФ № 1 10-ФЗ от 24.07.2002 г. с 1 января 
этого года вводится новый транспортный налог. 
Сутчму его определяют местные власти, но мини- 
мально для легковых автомобилей она составит 
5 руб. с лошадиной силы. Теперь при техосмотре 
спрашивать квитанции об уплате налога никто не 
будет. Налоговая инспекция сама пришлет на дом 
квитанцию. Не уплатил в срок - начислят пеню. 
Платить налог обязаны те, на кого автомобиль за- 
регисі'рирован. Правдм^щщм и<Х'іючением; ес- 
ли до опубликования з|кона (до 
автомобиль был «прюфн» по дс»е|^нносш, 

н^щ лиііа. В этом 

обязаЕ^ні^р>,.^тоа^ть 
іесФ^іі:^тельс^^сгн^йч 
Я, такой-/го, тотда-т 


могут заплатить доверен: 
собственника возло: 

“ в налоговый орган п 
такой довереннос'і’и, 


родал 


тако\гу^-то свой автомобиль...»), в противном слунае, 
придется платить. Если же не помните, кому' дове- 
рили машину' и где она находится сейчас, остас'тся, 
увы, или зашіатить самохму' или обратиться в орга- 
ны вну'тренних дел с заявлением о розыске автомо- 
биля. Основанием для возбуждения уголовного де- 
ла (!) может быть то обстоятельство, что три года, 
оговоренные в доверенности, у'же истекли. На вре- 
мя, пока автомобиль находится в розыске, вы осво- 
бождаетесь от утшаты транспортного налога. 

Нетру'дно предположить, что новый порядок 
у'платы налога хможет привести к невероятной 
неразберихе - в предыду'щие годы в стране по 
доверенности были «проданы» миллионы 
автохмобилей. В однохм из ближайших номеров 
журнала читайте материал на эту' тему'. 

ПОДОЖДЕМ ДО ВЕСНЫ 

Есть ли новости по поводу тарифов обязательного страхования 
гражданской ответственности? АНДРЮШКА 

Тарифы по обязательнохму страхованию граж- 
данской ответственности находятся на согласо- 
вании в Минфине. Пока называется базовая су'хМ- 
ма $60-70 для жителей России и $1 30 - для моск- 
вичей; покрытие при этОхМ по закону составит 
400 тыс. руб. (около $1 3 тыс.). Не исключено, что 
появятся какие-то специальные коэффициенты 
для «групп риска» - водителей без стажа, злост- 
ных нару'шителей ПДД, таксистов и т. д. В любом 
слу'чае вряд ли тариф при обязательном страхо- 
вании превысит такой же при добровольнохм, су- 
ществу'ющем в наши дни - $140-160 (су'мма рис- 
ка по гражданской ответственности - $10 тыс.). 
Окончательно тарифы утвердит глава правитель- 
ства весной 2003 года. Мы внимательно счедим 
за всем этим и считаем страхование одной из 
важнейших тем в новом году. 

ОТНЫНЕ - ТОЛЬКО ВПРЫСК 

Когда на отечественных автомобилях будут обязательны 
катализаторы? В Москве уже невозможно дышать. ОЛЕГ 

С июля 2002 года для отечественных произво- 
дителей и импортеров уже введены квоты поста- 
вок на российский рынок карбюраторных авто- 
^и лей, а к июлю 2004 года выпуск их должен 
СШ^^Иішщен. Напомню, что с июля же 
(лого года в России всту'пили в действие 
Ьо тоже означает, что теперь 
вьпту'скаться только автомоби- 
зпрыском и нейтрализаторами. 


‘йормы Евро II. 


усх. рти 


/шТЕРНЕТЕ ПОСЕТИЛО 140 204 ЧЕЛОВЕКА. 
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мобильный телефон 

у ВИСКА 

ПОРОЙ СРОДНИ РЕВОЛЬВЕРУ 


ТЕКСТ / СГРГПП КЛПУПНИКОВ 
ФОТО / I ТОРГИГі с \дков 


«Абонент управляет автомобилем, по- 
звоните позднее!» К сожалению, пока 
телефонную барышню не научили столь 
необходимому тексту. Резко сбросившие 
ход, «зависнувшие» на повороте или 
«танцующие» по полосам машины, води- 
тели которых прижали к уху «самую 
компактную, красивую и навороченную» 
трубку, на улицах встречаешь каждый 
день. Сколько аварий произошло по хо- 
ду «важных» разговоров, не знает, види- 
мо, даже ГИБДД. В протоколах значатся 
стандартные и, строго говоря, верные 
формулировки: «Не справился с управ- 
лением... Не соблюдал дистанцию». 
Может, «чайники» просто ездить не уме- 
ют? А вы мастерски совмещаете мани- 
пуляции органами управления и «моби- 
лой»? Ну что ж, проверим акробатиче- 
ские способности. 




•л* , у 
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3 в ПЕРВУЮ СРЕДУ 

АКТУАЛЬНО 

4 , 52 ГУСАРСКАЯ РУЛЕТКА 

(ЗА РУЛЕМ - С ТЕЛЕФОНОМ) 

8, 10, 12, 14 КОЛЕСО 

16 КТО НА НОВЕНЬКОГО? 

(ПРЕМЬЕРЫ 2003 ГОДА) 


54 КАК ПОМИРИЛИСЬ ИВАН ИВАНОВИЧ 
С ИВАНОМ НИКИФОРОВИЧЕМ 

(ПРОХОДИМОСТЬ 

УАЗОВ) 

58 «ГАЗЕЛЬ» ПЕРЕЛЕТНАЯ 

(КЕМПЕР ГАЗ-3259) 

60 ПОЛНЫЙ ТОРМОЗ 

(ЗАДНИЕ колодки И 
БАРАБАНЫ) 


87 «ТУДОР» ВЕРНУЛСЯ В РОССИЮ 

(БАТАРЕИ «ТИТАН») 

88 ПРОРЕДИТЬ, ОКУЧИТЬ, ПРИВИТЬ- 

(1 1РОИЗВОДСТВО КОМПОНЕНТОВ) 

90 АВТОМОБИЛЬ КАК СРЕДСТВО- 
ПРОДВИЖЕНИЯ 

(РЕКЛАМА ИА АВТО) 

РЫНОК 


22 своя ИГРА 


61 ПРЕСС-СЛУЖБЫ СООБЩАЮТ 


92 ЗВЕРЬ. НО ЛАСКОВЫЙ И НЕЖНЫЙ 


(СЕУЛ МОТОР ШОУ) 

ТЕХНИКА 

26 в ПОИСКАХ ЗОЛОТОЙ СЕРЕДИНЫ 

(«АУДИ-А4», «СУБАРУ-ФОРЕСТЕР» 
И «ХОНДА СК-Ѵ») 

36 ИНОМАРКА из ТОЛЬЯИИ 

(«ШЕВРОЛЕ-НИВА») 

40 ПОВИНУЯСЬ ТЕОРИИ ОТБОРА 

(«МИЦУБИСИ-ЛАНСЕР 
ЭВО VII») 

44 БОНЖУР, «МЕГАН» 

(«РЕНО-МЕГАН II») 

48 ПРЕЖНИЙ ХИТ ЗВУЧИТ СВЕЖО 

(РЕСТАЙЛИНГ «КИА-РИО») 


64 в СВЯТЦАХ НЕ ЗНАЧИТСЯ 

(«ИВЕКО-СТРЛЛИС») 

68 ТЫ МЕНЯ УВАЖАЕШЬ? 

(ЭЛ ЕКТРОМ АГНИТН АЯ 
СОВМЕСТИМОСТЬ) 

70 КУДА УЕДУТ ШИНЫ 

(ТЕНДЕНЦИИ) 

72 КТО НА СВЕТЕ ВСЕХ СИЛЬНЕЕ 

(САМЫЕ МОШНЫЕ И 
«СЛАБОСИЛЬНЫЕ») 

74 новинки 

78 символ РЕВОЛЮЦИИ 
(КОНЦЕПТ-КАР) 

80 в МИРЕ МОТОРОВ 

ЭКОНОМИКА 


(«АЛЬФА-РОМЕО-147») 

96 ОСТАНОВИТЬ «НЕКСИЮ» 

(ЭКСПЕРТИЗА ПЕРЕДНИХ : 

ТОРМОЗНЫХ КОЛОДОК) 

100 ПРОЩАЙ, ДЕФИЦИТ 

(ЭКСПЕРТИЗА МАСЕЛ) 

104 НА ПРИЛАВКЕ 
108 ДОЛОЙ СЕРОСТЬ! 

(МУЗЫКАЛЬНЫЙ САЛОН) ^ 

110 «ИХТИАНДРА» ОДОЛЕЕМ- БУТЫЛКОЙ 

(НЕОБЫЧНЫЙ ИММОБИЛАЙЗЕР) 

112 ЛЮБИШЬ С ГОРОЧКИ КАТАТЬСЯ? ^ 

(БАГАЖНИКИ ДЛЯ ЛЫЖ) 3 

114 ХОТЕЛИ КАК ЛУЧШЕ- ^ 

(СТАТИСТИКА) ^ 

КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


50 


МОРЕ, ПАЛЬМЫ, «ФОКУСЫ»- 

(«ФОРД-ФОКУС») 


84 ОРЕХ ВИШНЕВЫЙ ВОЗЛЕ ХАТЫ- 

(АВТОПРОМ УКРАИНЫ) 


116 КЛУБ, КОТОРЫЙ ПОСТРОИЛ ДОМ 1 

(НОВОСЕЛЬЕ в ЖУРНАЛЕ) 



118 НАПРАСНО ЖДУ ПОДМОГИ Я? 

(ВЗАИМОПОМОЩЬ ВОДИТЕЛЕЙ) 

122 ЛЕКАРСТВО ОТ ОБЖОРСТВА 

(РАСХОД ТОПЛИВА) 

124 РАСТИ БОЛЬШОЙ 

(НОВЫЕ МОТОРЫ ВАЗ) 

126 ПО ВОЛЕ ВОЛН 

(«НАСТРОЕННЫЙ» ВЫПУСК) 

128 СОБЛЮДАЕМ ПРАВИЛА. ХОРОШЕГО ТОНА 

(НРАВЫ ДОРОГ) 

130 СЮРПРИЗЫ ПЕРЕКРЕСТКОВ 

(НАРОДНЫЕ ПДД) 

132 НАША ИЛИ ИНОМАРКА? 

(ДИСКУССИЯ) 

134 КОНЕЦ КРАСНОГО ФУРГОНА 

(ИСТОРИЯ ПОЛУТОРКИ 80-х) 

136 СТРАНИЦА ЗА СТРАНИЦЕЙ 
(О ЧЕМ ПИСАЛ ЗР) 

138 АВТО-ТРЕНИНГ 
(ВИКТОРИНА) 

139 ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ 

142 ОТВЕТЫ ГИБДД 

143 ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 

144 КАК ПРОЕХАТЬ В ФИНЛЯНДИЮ? 

(АВТОКОНСУЛ) 

146 ДЕЛО О ЗОЛОТИСТОЙ «ДЕСЯТКЕ» 

(ТЯЖБА ВЛАДЕЛЬЦА С ГСК) 


148 БУДЕМ ЖИТЬ? 

(«ЛЕВЫЕ» КОЛОДКИ 
«ОКИ») 

150 СТРАХОВКА С УМЫСЛОМ 

152 ТРУДЯГА «СИЛЬВЕР» 

(ВАЗ-2111) 

153 НЮАНСЫ «АВТОМАТА» 

(«ОКА» ВАЗ-11113) 

154 СКРОМНОСТЬ УКРАШАЕТ 

(«ФИАТ-ПУНТО», «БРАВА», 
«МАРЕА») 

158 НА ГОРОДСКОЙ «НИВЕ» 

(170 ТЫСЯЧ ИА ВАЗ-21 213) 

160 БОЛЬШОЕ ВКУСНОЕ ПРИКЛЮЧЕНИЕ 

163 «ОПЕЛЬ» ДЛЯ ЛЮБИТЕЛЯ ЛЕГКОГО 
БРИТЬЯ 

(ИГРА ПО-КРУПНОМУ) 

164 НАМ ПИШУТ 

166 «ВАРШАВКА» - КРУГЛЫЙ ГОД 

(КАРТИНГ ПОД КРЫШЕЙ) 

167 РАСПИСАНИЕ НА ЗАВТРА 

(«СПОРТ МОТОР ТЮНИНГ») 

168 НАМЕК ВЕТЕРАНАМ 

(ИТОГИ ЧЕМПИОНАТА МИРА ПО 
РАЛЛИ) 

170 С МИРУ ПО ГОНКЕ 


ТЕХПОМОЩЬ 

172 РЕДКАЯ ПОРОДА 

(СЕРВИС «ЯГУАРА») 

175 НАШ КОНКУРС 

176 ПАРНОЕ КАТАНИЕ 

(ДИАГНОСТИКА ОХ.'\АЖДЕНИЯ) 

178 САМОУТВЕРЖДЕНИЕ 

(ЭПОКСИДНЫЕ КЛЕИ) 

181 ОЗАРЕНИЕ 

(ОСВЕЩЕНИЕ САЛОНА ВАЗ-2106) 

182 ВТОРОЕ ДЫХАНИЕ 

(РЕМОНТ ТУРБОКОМПРЕССОРА) 

184 ШУМОВАЯ ЗАВЕСА 
(ШУМОИЗОЛЯЦИЯ НА «НИВУ») 

185 САНТЕХНИКА ДЛЯ «ХОНДЫ» 

186 РАЗ. ДВА -СНЯЛИ! 
(УНИВЕРСАЛЬНЫЕ СЪЕМНИКИ) 

188 ОБСЛУЖИВАЕМ «СУЗУКИ-ВИТАРА» 

191 ГРЯЗНАЯ РАБОТА 

(ЗАМЕНА МАСЛЯНОГО ФИЛЬТРА) 

192 СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 

ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 194 


НА ПЕРВОЙ СТРАНИЦЕ ОБЛОЖКИ: ФОТО А,\ЕКСАНДРА БАТЫРУ, ГЕОРГИЯ САДКОВА 
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ІАКТУАЛЬНО I 


У «СИМВОЛА» СНОВА 
МОСКОВСКАЯ ПРОПИСКА 


АВТОПАРК - НА «ИНСТРУМЕНТАЛКУ» 


Совместное предприятие «Рено» и Пра- 
вительства Москвы «Автофрамос» возоб- 
новило сборку автомобилей «Клио Сим- 
вол». Начали с того, что собирают 
шесть-восемь машин в день: немного, зато 
в полном соответствии с европейскими 
стандартами качества. При этом «Автофра- 
мос» не получил пока никаких таможенных 
льгот на ввозимые комплектующие. В со- 
общении о возобновлении сборки «Симво- 
ла» подчеркивается, что ОАО «Автофра- 
мос» никак не связано с ОАО «Москвич», 
если не считать, что его земельный участок 
и здания раньше принадлежали АЗЛК. 


БОЛЬШЕ СВЕТА! Езда с ближним светом в дневное время обязательна уже в 11 странах Европы: Дании, 
Эстонии, Финляндии, Исландии, Италии, Латвии, Норвегии, Швеции, Словении, Швейцарии и Венгрии. На 
зимний период к ним присоединяются Польша, Чехия и Литва. Нарушение Правил обойдется дороже все- 
го в Норвегии (108 евро), а дешевле - в Словении (22 евро). 


Сейчас строят вторую такую станцию, 
а всего в городе на Неве их запланировано 
пятнадцать. Мало того, существует мас- 
штабный проект, охватывающий всю Рос- 
сию. Согласно ему, к 2005 году должно 
быть построено 5000 станций такого же на- 
значения и уровня, способных принять весь 
автопарк страны. 


В Санкт-Петербурге «Евротрансконтроль» 
открыл станцию диагностики (аналог извест- 
ного у нас ПИКа), оборудованную по нормам 
ТОѴ, принятым в Германии. Вместе с завет- 
ным талоном (или без него) водитель полу- 
чает чип-карту со всеми снятыми парамет- 
рами. Утверждают, что она заметно ускорит 
прохождение следующего техосмотра. 


/КОЛЕСО 


«ВОЛГА» В НОВОМ РУСЛЕ 

В наступившем году «Вол- 
гу» ГАЗ-3110 ожидает мо- 
дернизация. Вначале на ней 
появятся новые фары и зад- 
ние фонари (взаимозаменяе- 
мые с прежними), противоаб- 
разивное покрытие порогов, а 
также сайлент-блоки в рессо- 
рах и фильтр в системе вен- 
тиляции салона. Во второй 
половине года автомобиль 
оснастят бесшкворневой пе- 
редней подвеской и задним 
стабилизатором поперечной устойчивости. Серьезной модернизации будет подвергнута ко- 
робка передач, что позволит увеличить ее ресурс и снизить шум. 

В первом квартале 2003 года должны собрать первые образцы нового легкового автомо- 
биля (предположительно под именем «Волга» ГАЗ-3115). У него классическая компоновка, 
но он компактнее и легче предшественников, имеет независимую заднюю подвеску. Нович- 
ка предполагается оснащать двигателями Заволжского моторного завода или импортными, 
в том числе и с автоматической коробкой. В базовую комплектацию войдут АБС, электро- 
зеркала, электростеклоподъемники, возможно, подушки безопасности. Ориентировочная 
цена - 9 тыс. долларов. 


В Бразилии готовится закон, запрещающий курение за рулем. Проект его полностью одобри- 
ла комиссия сената по вопросам конституции, юстиции и гражданства. Курение за рулем - 
это угроза безопасности на дорогах, подчеркивается в ее решении. Если закон одобрит сенат, 
он станет приложением к дорожному кодексу и за нарушение будет предусмотрен штраф. 


ШАДРИНСК ПОПАЛ 
В ТОЧКУ 

Ежегодное Токийское авто-шоу в про- 
шлом году было отдано грузовым и ком- 
мерческим автомобилям, и впервые в 
нем участвовало российское предпри- 
ятие - Шадринский автоагрегатный завод 
(ШААЗ). Там недавно построен цех пло- 
щадью 12 тыс. м2, где на самом совре- 
менном немецком оборудовании выпус- 
кают автомобильные теплообменники 
по технологии СиргоВгаге. Сырье - спе- 
циальная лента из медного сплава про- 
изводства Швеции и Голландии. 

Продукция завода вызвала большой 
интерес у представителей «Тойоты», 
«Мицубиси», «Хонды» и др. Дело в том, 
что современные экологические требо- 
вания ужесточают условия работы мо- 
торов. У охладителей наддувочного воз- 
духа возрастают рабочие температуры, 
что ставит преграду на пути алюминие- 
вых радиаторов. Так что ШААЗ со своей 
«медной новинкой» попал в точку. 
Вполне вероятно, что вслед за КамАЗом 
и УралАЗом фирменный шадринский 
знак можно будет увидеть и на теплооб- 
менниках японских машин. 








( 095 , 
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ШПИОНСКИЕ СТРАСТИ 

К премьере двадцатого фильма о легендарном агенте 007 - Джеймсе Бонде фирма «Форд» по- 
казала на Британском мотор-шоу автомобили героев новой картины. Четыре кабриолета «Ягуар- 
ХКР» (на таком в фильме ездит злодей Зао) с 400-сильными моторами специально модернизиро- 
вали для езды по льду, установив 
полноприводную трансмиссию. 
Наряду с ними в фильме работа- 
ли еще четыре (!) внешне точно 
таких же «ягуара» с приводом 
лишь на задние колеса. 

Слева от злодейского «Ягуара» 
красовался новый «Форд-Тандер- 
берд» помощницы секретного 
агента Джинкс. И наконец, сам 
агент 007, как и в первых фильмах 
«бондианы», ездил на «Астон- 
Мартин». Кстати, говорят, актер 
Пирс Бросман уже купил точную 
копию машины своего героя - 12- 
цилиндровый «Венквиш» стоимо- 
стью 160 тысяч фунтов стерлингов. 

I Сотрудники ГИБДД в Курске стали обладате- сфотографировать его вместе с водителем. 

лями приборов, которые способны не только Попробуй теперь отвертеться от наказания - не 
зафиксировать скорость автомобиля, но и получится. 



УРАЛЬСКИЕ НАПЕВЫ В ГОНКОНГЕ 

На завершившейся недавно в Гонконге меж- ные компакт-диски, так и новомодные СО-Р 


дународной выставке Нопд Копд Еіесігопісз Гаіг 
была представлена экспозиция российской тор- 
гово-промышленной группы «АвтоАудиоЦентр» 
- эксклюзивного дистрибьютора автоаудиотех- 
ники «Урал» в России. Она привезла магнитолы, 
акустические системы, активные антенны и ох- 
ранные системы. Гвоздем экспозиции стала ау- 
диосистема, способная проигрывать как обыч- 


и МРЗ. Шестиканальный звук управляется 
встроенным 08Р-процессором, а ѴОГ-дисплей 
«обучен» показу анимации. Кроме того, система 
выполняет функции бортового компьютера 
и может дополняться новыми функциями с по- 
мощью программных дисков. Говорят, что рус- 
ской новинкой заинтересовались поставщики 
«автомузыки» для самого «Крайслера». 


ДОРОГО, ДА МИЛО 

Автомобили японских марок 
вновь стали лидерами в рейтинге 
долгосрочной надежности, ежегод- 
но публикуемом американской 
фирмой «Джей-Ди Пауэ энд Эссо- 
шиэйтс». Путем опроса владельцев 
4-5-летних автомобилей (возраст, 
когда задумываются о замене ма- 
шины) определяется средний пока- 
затель надежности, а марки, у кото- 
рых число дефектов ниже этой ве- 
личины, включают в рейтинг-лист. 
Нынче их набралось 15, из которых 
восемь - японские: «Лексус», «Ин- 
финити», «Акура», «Хонда», «Тойо- 
та», «Субару», «Ниссан» и «Мазда» 
(первые три - «люксовые» брэнды 
«Тойоты», «Ниссана» и «Хонды» 
соответственно). Из американских 
фирм в число 15 вошли «Бюик», 
«Кадиллак» и «Линкольн», из евро- 
пейских- «Порше», «Ягуар» и БМВ. 
Средний показатель составил 355 
«проблем» на 100 автомобилей, 
причем для марок, следующих 
за четырьмя лидерами, он почти 
одинаков: от 276 до 282. В 2002 го- 
ду опрошено 30 тысяч владельцев. 

В ЭФИРЕ ' .ЗА РУЛЕМ* В ЭФИРЕ < «ЗА РУЛЕМ* 

В ЭФИРЕ - «ЗА РУЛЕМ» 

Слушайте программу °Автанотив»: ежедневно, 
кроме субботы и воскресенья, в 8 час. 40 мин. 
на «Радно Ретро» (Москва - УКВ 72,92 МГц 
и 88,3 МГц, Иваново - 66,11 МГц, Нижний Нов- 
город - 105Д МГц, Оренбург - 69Д2 МГц 
и 104,8 МГц, Санкт-Петербург - 71Д6 МГа 
Ставрополь - 106,2 МГц Тверь - 70,13 МГц, 
Тула -69,02 МГц). 

В ЭФИРЕ . *ЗА РУЛЕМ* В ЭФИРЕ . «ЗА РУЛЕМ* 
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БЕЛМАГ СОБИРАЕТ ДИПЛОМЫ 



в Магниторске - праздник: 
по итогам Всероссийской про- 
граммы-конкурса «100 лучших 
товаров России 2002 года» 
шаровые опоры «БелМаг» ста- 
ли дипломантами, а рулевые 


наконечники - облада- 
телями золотого дипло- 
ма победителя. Впро- 
чем, к подобным собы- 
тиям здесь начинают 
привыкать: в 2000 году 
шаровые опоры удоста- 
ивались диплома лау- 
реата, а в 2001-м - зо- 
лотого диплома побе- 
дителя конкурса. В том же 
2001 году серебряным дипло- 
мом были отмечены рулевые 
наконечники фирмы. Похоже, 
можно говорить о стабильно- 
сти производства? 


ПЕТЕРБУРГСКАЯ «МАСЯ». Идея питерских бизнесменов объединитъ под одной 
крышей торговлю новыми иномарками, продаюідимися в салонах города, 
нашла свое воплощение в гипермаркете «АвтоМася», построенном 
у Московских ворот. На 16 тъіс. м^ торгового центра без труда смогут 
разместиться модельные ряды всех заинтересованных автодилеров северной 
столицы! А к тому же - шоу-румы, кафе и рестораны, офисные помещения для 
оформления покупки, страхования и регистрации в ГАИ и даже детские комнаты 
для тех, кому еще рано за руль. Режим.работы «АвтоМаси» - круглосуточный. 
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ЛЬВЯТА БЫСТРО РАЗМНОЖАЮТСЯ 


ИВЕКО НД ГАЗЕ 


Всего за четыре года 
поголовье «Пежо-206» 
достигло трех миллио- 
нов, причем последний 
выпустили с начала ав- 
густа 2002 года. Сим- 
патичный автомобиль- 
чик производят во 
Франции, Англии, Чи- 
ли, Аргентине, Брази- 
лии и Иране по 3600 
штук в день. В рейтин- 
ге продаж за девять 
месяцев 2002-го «Пе- 
жо-206» занял первое 
место в Европе. 



В рамках совместного с ИВЕКО про- 
екта по организации производства ди- 
зелей достигнута договоренность о по- 
ставках на ГАЗ партии двигателей 
«Софим-8140.43С» в количестве 150 
шт. Этот дизель Евро II рабочим объе- 
мом 2,8 л, с непосредственным впры- 
ском, турбонаддувом и охладителем 
наддувочного воздуха развивает мощ- 
ность 106 л. с. при 3600 об/мин, крутя- 
щий момент 25,5 кгс-м. В августе 2002 
года на Московском автосалоне ГАЗ 
показал «Газель» ГАЗ-2705 с этим 
двигателем. Теперь на очереди пилот- 
ная партия таких автомобилей, что по- 
зволит оценить потребность в них на- 
шего рынка. 


I «Жигули», «Самары», «нивы» пользуются спросом в странах 

ближнего зарубежья. Наряду с другими факторами это подви- 
гает АвтоВАЗ к созданию местных сборочных производств. До- 
вольно крупное предприятие с цехами сварки и окраски зарабо- 


тало в Усть-Каменогорске (Казахстан). Здесь в нынешнем году 
планируют выпустить до 10 тысяч «девяток». Напомним, что 
сборку из машинокомплектов ведут и в таких странах, как Еги- 
пет, Украина, Уругвай, Эквадор. 


ЗАПЧАСТИ ИЗ НАРКОТИКОВ 

Власти Казахстана при поддержке Европейского банка реконструкции и разви- 
тия решили построить возле нелегальных плантаций конопли предприятия по пе- 
реработке волокон этого растения в... сырье для западного автопрома. Конопля, 
как выяснилось, пригодна для изготовления деталей шумоизоляции и интерьера, 
с успехом заменяя здесь стекловолокно. СП с немецкой фирмой «Трой Ханф», 

что можно перевести как «Надежная ко- 
нопля», сначала возьмет под свое кры- 
ло 5000 га посевов. Впоследствии план- 
тации разрастутся до 50 000 га. По пла- 
нам Казахстан уже в 2005 году должен 
выйти с «конопляными» изделиями на 
мировой рынок, а затем и вовсе занять 
в этом секторе комплеюующих лидиру- 
ющую позицию, обеспечив работой 
80 тысяч человек. 

540 «ЛОШАДЕЙ» РЯ «МИЦУБИСИ ЛАНСЕР» 

Столько предлагает своим клиентам фирма «Спортмобиль», специализирую- 
щаяся на тюнинге «Мицубиси-Лансер Эволюшн». Российские тюнингисты пред- 
ставили 2-литровый супермотор мощностью 540 л. с., работающий на «низкоок- 
тановом», применительно к нашим условиям, бензине (с октановым числом 97). 
Появление таких двигателей стало результатом взаимодействия со специалистами 
фирм 1\1К5 и МОТЕС. Тюнинговая версия «Мицубиси-Эволюшн VII» со сверхмощ- 
ным двигателем достигает скорости 100 км/ч за 3 секунды. 



«ОДНОГЛАЗЫЕ ДЖО» ЕСТЬ НЕ ТОЛЬКО В РОССИИ 
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Вот уже 20 лет в Германии ежегодно 
проводят предзимнюю проверку све- 
товых приборов. В 2002 году осмотре- 
ли 1 93 807 автомобилей. У 23% оказа- 
лись разрегулированы фары ближнего 


света. Габаритные огни не горели 
у 13% машин, стоп-сигналы - у 11%, 
«поворотники» - у 9%. Естественно, 
дефекты были устранены, но основа- 
ние для будущих проверок осталось. 


ЗОЛОТЫЕ РУЛИ «БИЛЬДА». Жюри издательства Акселя Шприн- 
гера (журналы и газеты серии «Бильд», в том числе «Ауто- 
бильд») по итогам 2002 года присудило «Золотой руль» «Фор- 
ду-Фиеста», «Опелю-Вектра», «Ауди-А8», «Рено-Эспас» 
и «Фольксвагену-Туарег». Еще одну баранку за особые заслуги 
в автомобилестроении получил руководитель «Даймлер-Крайс- 
лер» профессор Юрген Хубберт. 



ШИНЫ КАМСКИЕ 

Лидер нашей шинной промышленности - «Нижне- 
камскшина» намерен в новом году увеличить свою 
долю на российском рынке с 29 до 35%. Для этого ему 
необходимо выпустить 9,8 млн. шин. Прирост будет 
осуществлен в секторе радиальных шин, в том числе 
для легковых автомобилей - с 5 до 7млн. штук в год. 
Здесь для этого вводятся новые мощности на сумму 
150 млн. долларов. 
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«ХОНДА» - ПЕРВАЯ В КИТАЕ 

Японская фирма стала первым 
иностранным производителем ав- 
томобилей, получившим полный 
контроль над совместным пред- 
приятием. Правительство КНР раз- 
решило ей приобрести 65% акций, 
тогда как китайские партнеры «Гу- 
аньчжоу Ауто Корпорейшн» и 
«Донгфенг Мотор Корпорейшн» 
владеют лишь 25 и 10% соответст- 
венно. СП собирается выпускать 
автомобили для экспорта в страны 
Азии и Европы. 

Хуже обстоят дела с другим ки- 
тайским производителем - «Бриллианс Чайна Отомотив». Собрание акционеров сместило с поста 
бывшего руководителя Ян Ронга, обвиняемого в хозяйственных преступлениях и сбежавшего, 
по слухам, в США. Дальнейшая судьба предприятия будет зависеть от планируемого образования 
СП с БМВ по выпуску автомобилей 3-й и 5-й серий. 



ИМИДЖ - ВСЕ! 

Опрос водителей Германии пока- 
зал, что на результаты продаж авто- 
мобилей значительно влияет имидж 
марки. Испортить репутацию до- 
вольно легко, но очень трудно быва- 
ет ее восстановить. Тяжело постра- 
дал от потери имиджа «Опель». По- 
ка еще не выручает даже бесспорно 
удачная новая «Вектра». Маркето- 
логи разработали количественную 
оценку субъективной категории и 
посчитали: имидж «Опеля» упал на 
34%, «Форда» - на 18%, «Фольк- 
свагена» - на 10%, а ФИАТа и... 
«Мерседес-Бенца» - на 8%. Правда, 
найти маріо^, имидж которой вырос 
в глазах потребителей, не удалось. 
Наиболее удачливыми оказались 
БМВ (-3%) и «Ауди» (-2%). 


НАКРУЧЕННАЯ «КОРСА» 

На автосалоне в Эссене прошла мировая премьера авто- 
мобиля «Опель-Корса ОРС». Эти три буквы, означающие 
ОреІ Регіогтапсе Сепіег, присваивают самым мощным экс- 
клюзивным версиям. Под капотом малышки стоит турбодви- 
гатель мощностью 129 кВт/175 л. с., способный разогнать ее 
до «сотни» за 7,9 с и продолжить ускорение вплоть до 
225 км/ч. Разумеется, пришлось изменить настройки шасси и 
понизить дорожный просвет на 25 мм. А еще новинку выда- 
ют ярко-синие спортивные сиденья. 



ГИБДД планирует создать под- 
разделение «Народный мсти- 
тель» для борьбы с нарушителя- 
ми правил движения в милицей- 
ской форме. Каждый гращанин 
сможет «куда надо» сообщить 
о неправильных действиях води- 
телей машин с синими номерам. 


ДАВЛЕНИЕ 
ПОД КОНТРОЛЕМ 


I Капля с кленовым листом и три буквы - ЭКО. Так будет выглядеть знак, который появится скоро 

на столичных АЗС. Но далеко не на всех, а только на тех, где в течение года не было никаких пре- 
тензий к качеству бензина и где строго выполнялись экологические нормы. Теперь у водителей 
будет выбор. Решение о присвоении знака принимает специальная комиссия департамента приро- 
допользования и окружающей среды. 



ЕЩЕ ОДИН ВЫСТРЕЛ П. В продажу посту- 
пает обновленное купе ТТ - хорошая но- 
вость для поклонников «Ауди». Дело не ог- 
раничилось лишь «ретушью» бамперов 
и заднего спойлера, как это случается 
Топ-версия машины оснащается более 
мощным шестицилиндровым мотором 
3,2 л взамен 1,8-литровой «четверки». Те- 
перь в распоряжении водителя на 1 8 кВт/ 
26 я с. больше - солидная прибавка. Но все 
же главное новшество ТТ - шестиступен- 
чатая автоматическая трансмиссия Оігесі 
8ИІП СеагЬох с двойным сцеплением. Эта 
конструкция заимствована из автоспорта 
и впервые была опробована «Ауди» на мо- 
дели «Спорт Кваттро 81» еще в 1985 году. 
Трансмиссия 08С ощутимо улучщает ди- 
намику ТТ, поскольку ее конструкция поз- 
воляет максимально снизить потери вре- 
мени при переключении. 


Определить давление с точно- 
стью не хуже 0,1 бар и при этом 
почти не стравить воздух из шины 
поможет цифровой манометр 
«Эйрмэн» (АігМап) датской фир- 
мы «Эктив Туле». Его шкала точ- 
нее, чем у штатных манометров 
(шаг индикации - 0,05 бар), а мак- 
симальное измеряемое давление - 



выше (до 7 бар). Малый вес (менее 
50 г) и компактность прибора поз- 
волят носить его даже в кармане. 
Минус один - цена: около 450 руб- 
лей, в несколько раз дороже, чем 
у стрелочных. 







Роси$С-МАХ 


[Г ^ 


Совсем скоро концептуальный «Форд-4>окус 
С-Макс» станет серийным. 


КТО НА НОВЕНЬКОГО? 

ГОД БУДЕТ УРОЖАЙНЫМ /ПРЕМЬЕРЫ 


АКТУАЛЬНО 


ТЕКСТ / МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ, СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 
РИСУНКИ / КОНСТАНТИН ГАРМАТЮК 

Ж урналисты едва успели отписаться по премьерам прошедшего 2002-го. «ПОЖО». Показанный в сентябре в Па- 
Первые покупатели только входят в двери шоу-румов, намереваясь пов- риже концепт-кар «Сезам», очевидно, 
нимательней приглядеться к автомобилям, которые прежде могли уви- уже в этом году предстанет в виде се- 
деть лишь на выставочных стендах. А производители уже вовсю готовят маши- рийного «Пежо-107». Выставочный 
ны, чей дебют - в 2003-м. Заглянем в ближайшее будущее. . . прототип длиной 3,7 м - самый попу- 
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Концепт «Сезам» уже в этом году станет серийным 
«Пежо-107». 


«Форд». Семейство «фокусов» скоро 
прирастет мини-вэном. Концепт-кар 
«Фокус С-Макс», который в Париже 
смогли увидеть лишь журналисты, не 
что иное, как прототип вместительно- 
го семейного автомобиля. Без такого 
гамма моделей нынче выглядит не- 
полной. 


«УзДзу». Увы, в связи с финансовыми 
неурядицами корейской компании о 
^йіексии II» из Узбекистана придется 
забыть. В 2003-м этот завод все же обе- 
щает рестайлинг популярной в России 
маиганы, а также более мощный и сов- 
ременный 16-клапанный мотор. 







лярный в Европе класс В - показали с 
1,6-литровым двигателем (80 кВт/110 
л. с.). Таким, по-видимому, оснастят 
топ-версию «107-го». Интересно, будут 
ли на серийной мапіине такие же, как 
на концепте, сдвижные двери? 

На салоне во Франкфурте францу- 
зы покажут «Пежо-407». Седан полу- 
чит «макияж», столь понравившийся 
покупателям моделей 206 и 307. Ско- 
рее всего, в Германии выставят лишь 
прототип, а продажи преемника «Пе- 
жо-406» начнут только в 2004 году. 

«Ситроен». Развивая успех последних 
новинок, фирма готовит модель С2, 
по С}™ - трехдверную версию хэтчбе- 
ка СЗ. Она заменит ставший уже вете- 
раном «Ситроен-Саксо». 

Не исключено, что фирма решится 
и на более сенсационные новинки, на- 
пример, спорт-купе (см. рубрику 
«Концепт-кар») или вседорожник 
класса 5ІІѴ. Ведь полноприводные., 
универсальные машины нынче в боль- 
шой моде, а первый шаг в новый класс 
французы сделали, построив концепт 
«Ситроен-Кроссер» (см. ЗР, 2002, № 4). 

«Фольксваген» уже в начале года в Де- 
тройте покажет «Нью Битл Кабрио». 
Машину будут оснащать моторами 
моншостью 75-115 л. с. Базовая цена 
в Европе - прршерно 21 тысяча евро. 

Дебют «Гольфа» пятого поколения 
ожидают осенью во Франкфурте. Ав- 
томобиль будет похож на... «Гольф» 
предыдущего поколения и, немного, 
на «Пассат». Увы, с ним сходны все по- 
о\едние модели фирмы. Автомобиль 
получит широчайшую гамму моторов 
- от 75- до 240-СИЛЬНОГО. А первенцем 
семейства станет семиместный мини- 
вэн «Ту ран» (см. ЗР, 2002, № 11). Маши- 
ну представят в Женеве, а уже в мае 
она поступит в продажу. 


Примерно так будет выглядеть «Рено-Твинго» следующего поколения 


нет более спортивной, поджарой, мус- 
кулистой. Машину оснастят двигате- 
лями мощностью 73,5 кВт/ 100 л. с. - 
176 кВт/240 л. с. Позднее появится 
версия К53, под капотом которой раз- 
местят 350 (!) «лошадей». 

В сентябре во Франкфурте покажут 
обновленный «Ауди-А6». Кузов сохра- 
нит фирменную стилистику, гамму 
двигателей пополнят 2-литровым ди- 
зелем «коммон рейл» с турбонадлу- 
. вом мощностью 136 л. с. 

«Рено». Значительная часть обширной 
гаммы обновлена. На очереди симпа- 
тичный, но уже 10-легний «Твинго». 
Рестайлинг 1998-го лишь немного осве- 
жил маленького ветерана. Скорее все- 
го, кузов оформят в современном фир- 
менном стиле, отточенном на послед- 
них новинках - моделях «Меган П» 
и «Эспас». Правда, «новая грань» от 
«Рено» нравится не всем. Так, британ- 
цы посчитали «Велъ Сатис» «излишне 
радикальным». Но требования к ком- 
пактным машинам иные: заметная 
внешность - половина успеха. 


Новый «Рено-Сценик» - премьера 
ожидаемая. Компактный мини-вэн, 
разумеется, будет похож на представ- 
лешіый осенью «Меган II». Гамму мо- 
торов обещают пополнить 140-силь- 
ным дизелем. 

«Шкода». Почти год назад в Женеве 
показали элегантное, богато отделан- 
ное купе «Тудор», построенное на базе 
модели «Суперб». С точки зрения тех- 
ники ничто не мешает превратить 
прототип в серийный автомобиль. Де- 
ло за маркетологами. 

Следующим логичным шагом был 
бы... правильно, открытый автомо- 
биль. Кстати, именно весной в Жене- 
ве выбирают лучший кабриолет года. 
Может быть, «Шкода» поборется 
за престижный приз? 

Рестайлинг несильно измеішл попу- 
лярную в Европе, особенно восточ- 
ной, «Октавию». Наверняка конструк- 
торы и дизайнеры уже работают над 
автомобилем следующего поколения. 
Поспеет ли новинка в этом году, пока 
неясно. 


Двухдверная «Шкода» - почему бы нет? 


«Ауди» обновит модель АЗ. Внешне 
она изменится не сильно, однако ста- 
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Вскоре покупатели получат обновленный 
«Луди-АЗ». 


I АКТУАЛЬНО [ 
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Новый «Сузуки-Свифт», видимо, будет похож на 
«Концепт-8». 


«Сузуки». Показанный осенью в Пари- 
же «Концепт-5»_г: вполне земной авто- 
мобиль с 16-клапанным двигателем 
объемом 1,6 л, знакомым по «Сузуки- 
Балено». Значит, прототип длиной 
3650 мм довольно скоро может пре- 
вратиться в новый «Свифт». Тем бо- 
лее, что машине предыдущего поколе- 
ния явно пора на пенсию. 


«Опель» порадует новой «Астрой», ко- 
торая в соответствии с нынешней сти- 
листикой «всея «Джи-Эм» будет вы- 

глядеть несколько более «рубленой». 

Автомобиль оснастят моторами от 55 
кВт/75 л. с. до 141 кВт/192 л. с. 

«Лянча». Поскольку «Дженерал мо- 
торе» пока до конца не оформил свои 
отношения с ФИАТом, судьба фирмы, 
принадлежащей итальянскому кон- 

дерну, под вопросом. Тем не менее, 

в нынешнем году поклонников марки 
порадуют обновленной «Лянча-У». 
Стилистику кузова - перепев дизайна 
лучшргх моделей фирмы 40-50-х - ма- 
шина, разумеется, унаследует от седа- 
на «Тезис» и мини-вэна «Федра». Пого- 
варивают, что, помимо трехдверного 
хэтчбека, со временем появятся пятит_ 
дверный и кабриолет. 
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^ ^ Самая маленькая «Лянча» унаследует стиль стар- 
хО ших сестер. 


Не исключено, что черты симпатичного «Вольво- 
8СС» воплотятся в серийном автомобиле. 

имени «Вольво-5СС». Этот концепт, 
внешне напоминающий знаменитый 
«Вольво-Р1800» 60-х - начала 70-х, 
в 2001-м путешествовал по автосало- 
на.м вместе с прототипами АСС и РСС. 
Первый превратился в «Вольво-ХС90», 
второй - в 300-сильный седан 560К. 
Может быть, концептуальный 5СС - 
прообраз купе, которое сменит ны- 
нешний «Вольво-С70»? 




■ 
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«Вольво», в шведском модельном ряду 
несколько устарелыми выглядят седан 
и уішверсал 540. Однако если фирма и 


готовит обновы, то хорошо их скрывает. 

В доказательство, что у шведов поя- 
вится новинка, - косвенная улика по 
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однообъемника. Этот сектор рынка 
так стремительно развивается, что ба- 
варцы просто не могут оставить его 
без внимания. По слухам, в конструк- 
торских бюро уже «зреет» мини-вэн, 
но о премьере говорить пока рано. 

^<НЛСС8Н». Растущая популярность 
вседорожников в США заставляет 
производителей уделять особое вни- 
мание классу 5ЦѴ. «Ниссан» делает 








У кабриолета «Мини» наверняка появятся поклонники. 


КИА. Здесь готовят солидный седан, ко- 
торый заменит нынешний «Энтер- 
прайз». Новинку (пока у нее кодовое 
обозначение СН) будут поставлять на 
зарубежные, в том числе европейские 
рынки. Седан классической компонов- 
ки оснастяпмотором Ѵ6 объемом 3,5 л 
мощностью 176 кВт/240 л. с. 

БМВ. Вскоре фирма откроет завод в 
Лейпциге для производства совершен- 
но новой машины. Поговаривают, что 
предприятие строят с прицелом на ма- 
ленький БМВ - машину 1-й серии. 


Мини-вэн от БМВ - в первом приближении. 


БМВ серии 1 уже проходит доводочные испытания 


Если информации о «копейке» БМВ 
немного, то подробностей о компакт- 
ном полноприводнике ХЗ, стоящем на 
ступеньку ниже вседорожника _Х5, 
больше. Ведь до премьеры во Франк- 
фурте остается чуть больше полугода. 
Вероятно, машина будет построена на 
базе 3-й серии и позаимствует у нее 
полноприводную трансмиссию. Неко- 
торые узлы и электроника перекочу- 
ют в ХЗ с «пятерки» и даже «семерки». 
Несмотря на скромные габариты, 
машину уже в базе оснастят шести- 
цилиндровым 3-литровым бензино- 
вым двигателем мощностью 170 кВт/ 
231 л. с., а также четырехцилиндро- 
вым 150-сильным турбодизелем. 

БМВ - одна из немногих фирм, 
в чьем модельном ряду до сих пор нет 


ставку на пятиместный «Мурано»; 
его ниша - между «Пасфайндером» 
и «Х-Терра». Дизайнеры фирмы, ви- 
. димо, не без поддержки коллег из 
«Рено», уверовали в собственные си- 
лы - каждая их новая работа стано- 
вится все смелее. Силуэт «Мурано» — 
наглядное тому подтверждение. Об- 
лик .машины и вправду навевает ассо- 
циации со знаменитыми скульптура- 
ми стеклодувов района Мурано, что 
расположен на одном из венециан- 
ских островов... 

Автомобиль длиной 4765 мм обору- 
дуют 3,6-литровой «шестеркой» мощ- 
ностью под 250 л. с., независимыми 
подвесками и вариатором с семью 
электронными «передачами» в базо- 
вой комплектации. 


«Мини». Кабриолет на платформе ком- 
пактного симпатичного «британца» — 
премьера ожидаемая. В Европе «Ми- 
ни» приняли на ура, а открытые маши- 
ны нынче модны. Очевидно, британ- 
ский кабриолет покажут в Женеве. 


Г 
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Внешность «копейки» наверняка бу 
дет нести отпечаток концептуальногс 
БМВ-С51, показанного на поочеднем ав- 
„тосалоне в Женеве. По законам жанрг 
компактная машина обязана предстаті 
в образе хэтчбека. Помимо него, БМЕ 
подготовит универсал, купе и родстер, 
причем два последних, вероятно, при- 
{ числят ко 2-й серии. Базовым будет 1,6- 
литровый 90-сильный двигатель, а во- 
дитель 2-литровой топ-версии «М» по- 
_ лучит в распоряжение 225 «лошадей». 




«Ниссан-Мурано» адресован в первую очередь американцам. 

Г*"Я! ■*'. 
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Первый плод союза БМВ и «Роллс-Ройса» пока зо- 

вут прозаично - НН 01. 


«Ролле РОЙС». На суд покупателей 
выходит первая модель, в проектиро- 
вании и производстве которой непо- 
средственно участвует БМВ. Идут пос- 
ледние приготовления к дебюту 
«Роллс-Ройса», известного пока лишь 
под «псевдонимом» КК 01. 

Ответ БМВ «Мерседесу» на «Майбах» 
обещает быть достойным: цена - около 
220 тысяч долларов, 12 цилиндров и 
около семи литров рабочего объема 
двигателя, все мыслимые опции, две . 
с лишним тонны веса... Всю эту роскошь 
удастся заполучить в свои гаражи лишь 
тысяче счастливчиков в год. На «Ролле» 
уже записываются в очередь. 

«Мицубиси». Традиционно в марафоне 
«Париж - Дакар» сильны позиции 
«Мицубиси», цвета которой защищает 
вседорожник «Паджеро». На осеннем 
автосалоне в Париже внимание пуб- 
лики приковывал новый раллийный 
«Паджеро Эволюшн», созданный на 
основе концепт-кара «Паджеро Эво». 

В этом году машина примет участие 
в ралли «Париж - Дакар», а «по моти- 
вам» новинки будет создана версия 
«гражданского» «Паджеро» для выпу- 
ска малым тиражом. Скорее всего, под 
капотом разместят 3,5-литровый мо- 


ВЕЛИКОЛЕПНАЯ СЕМЕРКА 

В конце 2002-го «Автомобиль года» выбирали 58 журналистов из 22 стран. Каждый из членов 
жюри был волен распределить 25 баллов в соответствии со своими симпатиями, опираясь на 
объективные данные. Оценивали безопасность, экономичность, комфорт, экологические показате- 
ли, дизайн, а также соотношение цены и потребительских качеств. 

Среди семерых вышедших в финал - два «японца»: «Мазда-6» и «Хонда-Джаз»; немецкий авто- 
пром представляли «Мерседес» Е-класса, «Опель-Вектра» и «Форд-Фиеста», а цвета французско- 
го флага защищали «Рено-Меган» и «Ситроен-СЗ». 

Европейским автомобилем 2003 года стал «Рено-Меган» (ЗР, 2002, N° 9, 2003, N^ 1), набравший 
322 балла из 1450 возможных. Лишь 20 баллов уступила «Мегану» «Мазда-6», а «бронза» доста- 
лась «Ситроену-СЗ». Далее разместились «Хонда», «Форд», «Опель» и, наконец, «Мерседес». 

«Рено» выигрывает титул уже в пятый раз. В 1966, 1982, 1991 и 1997 гг. лучшими в конкурсе ста- 
новились модели 16, 19, «Клио» и «Сценик». Наши поздравления победителю! А в утешение ос- 
тальным напомним олимпийское правило: главное - не победа, а участие. 



Этого эпитета «Гранд Спорт Турер» 
(С5Т) удостоился, в частности, за раз- 
дельные сиденья, на которых с цар- 
ским комфортом разместятся аж шес- 
теро! Причем для удобства посадки 
кузов лишили центральной стойки. 
Солидный универсал с постоянным 
полным приводом оснастят 5,5-литро- 
вым восьмицилиндровым мотором 
мощностью 360 л. с. от придворной 
тюнинговой фирмы АМГ и пневмати- 
ческой подвеской «Эйрматик». 

Выпуск С5Т развернут к началу 2004 
года на заводе «Даймлер-Крайслер» в 
Алабаме, где сейчас собирают вседо- 
рожники М-класса. В оставшиеся ме- 
сяцы туда инвестир)чот 600 млн. долл. 

Наши. Громких революционных пре- 
мьер ждать не приходится. Отечест- 
венные новинки гораздо скромнее за- 
рубежных, но для большинства сооте- 
чественников - ближе «к телу». 

ВАЗ. Наконец-то в продаже появятся 
«Жигули» с распределенным впры- 
ском топлива. Правда, в 2003-м таких 
«пятерок», «семерок» и_«четверок» 
выпустят всего 2-4 тысячи. 

Переднеприводные ВАЗ-2114 и 2115 
постепенно будут вытеснять с конвей- 
ера стандартные «самары», производ- 
ство которых сохранят в Сызрани, 
а также начнут на других дочерних 
предприятиях. 

Тольяттинский завод намерен выпу- 
стить 19,5 тысячи ВАЗ-2110Т - «деся- 
ток» с измененными капотом, решет- 
кой радиатора, бамперами, фарами 
(см. ЗР, 2002, № 9). 


ГАЗ. Показанная летом на МИМСе 
«Волга» с измененными светотехни- 
кой, панелью приборов и, главное, 
бесшкворневой передней подвеской 
встанет на конвейер, видимо, в середи- 
не года. А «новый» ГАЗ-3111, судя по 
всему, так и останется эксклюзивным 



тор и шестиступенчатую полуавтома- 
тическую коробку с последователь- 
ным включением передач. 

«МбрСВДес Бенц», в стане «Даймлер- 
Крайслера» полным ходом идет под- 
готовка к производству «самого чело- 
вечного» из легковых «мерседесов». 


Наконец, главная премьера: в про- 
дажу поступят вседорожники «Шев- 
роле-Нива». 


Обновленную «Волгу» ГАЗ-3110 планируют выпус- 
кать с нынешнего года. 

автомобилем, как некогда «Чайка». 
«Одиішадцатую» «Волгу» будут выпу- 
скать по заказам. 

Помимо обновленного ГАЗ-3110, 
в Нижнем обещают начать выпуск ре- 
стайлинговых «соболей» и «газелей». 

иж. Б 2{ЮЗ-м в продажу поступят 10 ты- 
сяч универсалов ИЖ-21261. Из них при- 
мерно половина - полноприводные. 
Машины получат впрысковые моторы 
УЗАМ объемом 1,8 л мощностью 
73 кВт/99 л. с. С таким же двигателем 
можно будет купить и хэтчбек ИЖ-2126. 

УАЗ. Главная новость - начало продаж 
автомобилей с дизелями ЗМЗ-5143. Та- 
кие моторы будут ставить как на авто- 
мобили семейства 3151, так и на УАЗ- 
. 3160. К сожалению программа выпус- 
ка машин нового семейства на 2003-й 
невелика, а значит, ждать заметного 
снижения цены не приходится. 


Наверное, мы переоценили возможности некоторых фирм, и часть ожидае- 
мых премьер отодвинется. А иные компании, напротив, пока хорошо скрывают 
будущих дебютантов. Хотелось бы верить в последнее, ведь знать все заранее - 

слишком скучно. |ЗР| 
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ТЕКСТ, ФОТО / ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

Т ех, кто быва/\ на других междуна- 
родных автосалонах, мотор-шоу 
в Сеуле, возможно, разочарует 
масштабами и набором представлен- 
ных экспонатов. До Детройта, Франк- 
фурта или Парижа в этом смысле сто- 
лице южной Кореи еше ох как далеко! 
Да что там - наш Московский автоса- 
лон, особенно по нечетным годам (ко- 
гда его международный статус при- 
знают запашіые производители), соби- 
рает куда больше участников, включая 
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«СЕУЛ МОТОР ШОУ-2002»: ПРОГНОЗ НА ПОСЛЕЗАВТРА 












самых именитых, и занимает пять ог- 
ромных павильонов на Красной Прес- 
не и все площадки между ними. «Сеул 
Мотор Шоу» компактно разместилось 
в трех залах (не очень больших) выста- 
вочного комплекса СОЕХ, а участие 
в нем приняли 192 компании из 11 
стран (в основном, естественно, азиат- 
ские). Причем собственно легковые 
автомобили (которые, согласитесь, 
привлекают большинство посетите- 
лей) занимали лишь один за/\, где вы- 
ставили свою продукцию пять корей- 
ских компаний. Еще один зал оккупи- 
ровали производители компонентов, 
а в расположенном чуть в стороне 
«Атлантик-Холле» «правили бал» гру- 
зовики, автобусы и электромобили. 
Среди которых, .между прочим, обна- 
ружилась единственная здесь экспози- 
ция крупного иностранного произво- 
дителя - «Тойоты», где одиноко стоял 
МИНИ-ВЭН «Эстима гибрид». 

Несмотря на свою скромность, про- 
водимое уже семь лет ежегодное «Мо- 
тор Шоу» в Сеуле признано междуна- 
родным, а в числе почти миллиона по- 
сетителей - не только корейцы, но так- 
же специалисты и журна/\исты со все- 
го мира. Поначалу такое внимание да- 
же удивляет. 


КОНЦЕПТ-КАРЫ: «ДЕЖА ВЮ» 

Практически все корейские автоком- 
пании в этом году выставили по одно- 
му-два концепт-кара, и возле каждого 
все время бурлила любопытствующая 
толпа... корейцев. Каждый из них (без- 
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условно интересный!) в Корее показы- 
вали впервые, хотя на других междуна- 
родных салонах уже «засвечивался». 
Так, крушіейшая из местных компаний 
«Хёндэ моторе» продемонстрировала 
восхищенной публике концепт маши- 
ны представительского класса будуще- 
го - НСО-7 с оригинальной, автомати- 
чески подстраиваемой подвеской и гиб- 


ридным двигателем (мы его уже видели 
на последнем Парижском салоне). Дру- 
гой автогигант - КИА выставил два кон- 
цепта: КСѴ-1 (некий гибрид большого 
представительского автомобиля, мини- 
вэна и вседорожника) и КСѴ-2 (спорт- 
купе, вседорожник и легкий грузови- 
чок в одном футуристическом кузове). 
В обоих автомобилях применены но- 
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вейшие материалы и технологии, салон 
легко трансформируется в самые не- 
мыслимые варианты, вместо зеркал 
заднего вида - видеокамеры, а ветровое 
стекло очищается потоком сжатого воз- 
духа. Но . . . мы их тоже видели в Европе. 
А вот дождемся ли когда-нибудь серий- 
ного производства, неизвестно. То же 
самое можно сказать и о выставлешюм 
на стенде компании «Джи-Эм-Дэу» 
концепте мини-вэна РТЕХ. . . 

Словом, красиво, празднично, но - 
вторично. Местные рассматривают 
концепты с восторгом, иностраіщы - 
с интересом. Они-то приехали не за 
этим. 
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«КАРНАВАЛ» ТУТ ПРАВИТ БАЛ 

Основную часть автомобильной 
композиции составили автомобили се- 
рийные, часть из которых в 2002 году 
подвергли рестайлингу, а также новые 
машины, которые только-только выхо- 
дят на корейский и мировой рынки. 
Пусть среди них и не было премьер, 
разве в этом дело? Зато было множест- 
во обновленных вариантов автомоби- 
лей, которые уже хорошо знают во 
всех концах света. 


«КИА моторе», кроме двух концепт- 
каров, выставил девять серийных мо- 
делей, среди которых обновленные 
«Рио» (знакомство с ним - в этом но- 
мере ЗР), «Шума», «Сефия», «Мад- 
жентис», «Карене» и «Карнавал». Все- 
дорожник «Соренто», уже завоевав- 
ший популярность не только в Корее, 
но и в США, быстро обновился - у не- 
го новый «разрез глаз», решетка ради- 
атора, приборная панель, изменены 
настройки подвески и т. д. А глава кон- 
церна г-н Ким объявил на пресс-кон- 
ференции, что с будущего года начи- 
нается производство новейших авто- 
мобилей класса «люкс» (который пока 
называется СН) и особо малого класса 
(предсерийные образцы )'же показы- 
вали дилерам, но от журналистов пока 
почему-то скрывают). «Хёндэ» пока- 
зывал тоже девять серийных автомо- 
билей (в том числе обновленные «Ак- 
цент», «Соната» и «Купе») и несколько 
вариантов тюнинта популярных моде- 
лей. Буквально «восставшая из пепла» 
корпорация «Джи-Эм-Дэу» предлага- 
ет покупателям пять моделей, причем 
две из них прошли рестайлинг («Маг- 
нус» и «Матиз»), а три и вовсе новые: 


«Калос», «Реццо» и «Лацетти». Пос- 
ледняя - «внучка» известной у нас 
«Нубиры» (над ее образом, как и ми- 
ни-вэном «Реццо», поработали италь- 
янские дизайнеры - это видно даже 
из названий). Три года назад даже 
в Корее никто не знал автомобильной 
марки «Самсунг» - а поди же, в союзе 
с французской «Рено» удалось развер- 
нуть производство двух моделей - биз- 
нес-класса 5М5 и «гольф-класса» 5МЗ. 
Благодаря неплохому дизайну (спаси- 
бо французам!), хорошему качеству 
(это уже корейцы постарались) и, глав- 
ное, доступной цене (5МЗ, например, 
от 7 тыс. долл.) в этом году в Корее 
и других странах Азии будет продано 
100 тысяч «самсунгов»! 

Оѵовом, трудолюбивые корейпы нс 
только оправились после азиатского 
кризиса 1997 года, по и вырвались впе- 
ред: в 2002 году было произведено 
3,1 млн. легковых автомобилей. Воз- 
можности внутреннего рынка не без- 
граничны: в стране с населением 
47 млн. человек на учете уже свыше 
14 млн. легковушек, поэтому большая 
часть из произведенного, естествеішо, 
предназначена для экспорта. По увере- 









нию главы Корейской ассоциации цро- 
изводителей автомобилей г-на Ким 
Ной Мунга, страна уже сегодня готова 
выйти на уровень 4,5 млн. единиц 
в год. В качестве самых перспективных 
рынков сбыта рассматриваются США 
(где уже сейчас продается 0,5 млп. «ко- 
реянок», а «Карнавал» стал самым 
продаваемым мини-вэном года!), Ки- 
тай и Россия. На «закрытые» и «полу- 
закрытые» рынки типа нашего корей- 
цы проникают с помощью местных 
партнеров, которые организуют внут- 
ри страны сборку автомобилей. Так, на 
пяти заводах в разных концах мира 
(в том числе в России) в 2001 году из 
машинокомплектов собрано 125 тыс. 
автомобилей КИА. 

Словом, корейские компании уже 
заняли свою нишу в мире и стараются 
ее расширить. Руководители объеди- 
ненного концерна «Хёндэ-КИА», 
к примеру, не скрывают амбициозных 
планов: к 2010 году стать пятой в мире 
автомобилестроительной компанией 
(сейчас они на восьмом месте), захва- 
тив почти 9% рынка! Впрочем, учиты- 
вая природное трудолюбие и дисцип- 
линированность корейцев - почему 
бы нет? Тем более, что качество их 
продукции все время улучшается, мо- 
дели обновляются не реже чем раз 
в два года, а пены - извините, но никак 
не растут! Им бы у нас поучиться... 


...Так что отсутствие иностранных 
производителей на выставке в Сеуле 
вполне объяснимо: корейцы давно 
и окончательно «победили» их на вну- 
треннем рынке, хотя пошлины здесь 
минимальны. «Задавили» они конку- 
рентов качеством и ценой - к примеру. 


средний автомобиль «гольф-класса» 
местного производства стоит здесь 
7-10 тыс. долл, (с коробкой-«автома- 
том» и кожаным салоном). Поэтому 
в стране в прошлом году было прода- 
но 1,5 млп. корейских легковушек и... 
12 тыс. импортных. Среди которых, 
правда, большинство - очень дорогие 
немецкие и американские лимузины. 
На них разъезжают «новые корейцы», 
среди которых немало приложивших 
руку к появлению во всем мире недо- 
рогих автомобилей тасіе іп Когеа. 
Правда, теперь у массовой «мировой» 
машины все более «азиатское» лицо 
(сеульский автоссілон еще раз подтвер- 
дил эту тенденцию) - так ведь и боль- 
шая часть населения мира живет 
в Азии... |зр| 
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Единственный «иностранец 
на шоу - «Тойота-Эстима». 















ТЕХНИКА 
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В ПОИСКАХ золотой СЕРЕДИНЫ 

ПОЛНОПРИВОДНЫЙ УНИВЕРСАЛ, ПАРКЕТНЫЙ ВСЕДОРОЖНИК 
ИЛИ НЕЧТО СРЕДНЕЕ? 







«АУДИ», «СУ Б АРУ», 
«ХОНДА»: ЧЕМУ РАВНО 4x4 


ВОДИТЕЛЬ, КАК ПОМИРИТЬ 

ПОВЕСЬТЕ ТРУБКУ! ЭЛЕКТРОНИКУ 



Р асставим сразу точки над «і». На- 
ша цель не сравнить три различ- 
ных автомобиля «в лоб», а, сопос- 
тавив их сильные и слабые стороны, 
примерить на себе три концепции или 
их воплощения. Расплывчато? Да, как 
и наши с вами требования к машинам. 

Если собрать все вместе, то получит- 
ся скорее всепогодный универсал без 
особых внедорожных способностей - 


заядлых охотников и рыболовов про- 
сим не беспокоиться. А вот любителям 
зимнего отдыха вполне подойдет лю- 
бая машина из нашей троицы - с пол- 
ным приводом по зимним дорогам ез- 
дить намного проще. Свежий снег или 
обледеневший подъем - не препятст- 
вие для этих автомобилей, особенно 
если они обуты по сезону А об особен- 
ностях )чіравляемости мы еще погово- 
рим подрюбнее. 

ТЕХНИКА БЕЗОПАСНОСТИ 

Полный привод - лишь формаль- 
ный признак объединения. На деле 
конструкции трансмиссии у всех трех 
машин различны. «Ауди» предлагает 
свою традиционную схему с продоль- 
но расположенным двигателем и сим- 
метричным распределением крутя- 
щего момента, с межосевым диффе- 
ренциалом повышенного трения типа 
«Торсен». Межколесные дифферен- 
циалы - свободные, а для повышения 
устойчивости машины служит отклю- 
чаемая электронная система стабили- 
зации, управляющая тягой двигателя 
и - индивидуально - торможением 
колес. 

Схема «Субару» отличается не толь- 
ко более коротким и легким оппозит- 
ным мотором, способным сильно 
^гменьшить момент инерции машины 
относительно вертикальной оси, но 
и конструкцией межосевого диффе- 
ренциала - его блокирует вязкостная 
муфта. Системы стабилизации у «Фо- 
рестера» нет, как и самоблокируюше- 
гося заднего дифференциала - он при- 
лагается только к наддувному мотору. 
Зато у «Субару» с механической ко- 
робкой передач есть дополнительный 
редуктор с передаточным числом 1,45, 
заметно повышающий тяговые воз- 
можности. 

«Хонда СК-Ѵ» - полноприводная 
лишь формально: в обычных условиях 
крутящий момент от расположешіого 
спереди поперечно двигателя переда- 
ется лишь на передние колеса. Задние 
подключаются с помощью гидромуф- 
ты только при пробуксовке передних. 
Такая схема наиболее выгодна с точки 


Выпускается в Японии с 2002 года. 
Полный привод с механической или 
автоматической коробкой передач. 
Комплектация для российского рынка 
- бензиновый двигатель 2,0 л мощ- 
ностью 110 кВт. Цена - от 
$30 900. Цена в указанной комплек- 
тации - $32 400. 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ ФО.МИН 
ФОТО / ГЕОРГИЙ САДКОВ 


«АУДИ-А4 АВАН КВАПРО» 


Выпускается в Германии с 2001 года. 
Варианты кузова: седан, универсал, 
кабриолет. Передний или полный 
привод, механическая или автомати- 
ческая трансмиссия (вариатор). Ком- 
плектации для российского рынка - 
бензиновые двигатели (1,6, 1,8Т, 2,0, 
2,4, 3,0 л) мощностью от 75 до 160 
кВт, дизельные 1,9 и 2,5 л, 74-132 
кВт. Цена - от $26 660 (универсал, 
передний привод). Цена в указанной 
комплектации - $33 570. 


«ХОНДА СН-Ѵ» 


«СУБАРУ-ФОРЕСТЕР» 


Выпускается в Японии с 2002 года. 
Полный привод с понижающей пере- 
дачей для механической коробки пе- 
редач или автоматическая трансмис- 
сия. Комплектации для российского 
рынка - бензиновые двигатели 2,0 л 
и 2,0Т мощностью 92 или 130 кВт. 
Цена - от $27 380. Цена в указанной 
комплектации - $31 280. 









зрения экономичности, хотя не вполне 
оптимальна для наилучшей управляе- 
мости и, тем более, проходимости. 


ВЗГЛЯД СНИЗУ 

Знакомство с машиной принято на- 
чинать с внешности, но в ее оценке вы- 
сока доля субъективных ошушений. 
А вот если глянуть снизу, то эмоции ус- 
тупают место более взвешенным оцен- 
кам. Да, благодаря «подвеске для пло- 
хих дорог» «Ауди-А4 Аван Кваттро» 
для России стал выше, чем его немец- 
кие близнецы, но это вовсе не повод 
записывать его во вседорожники. Да- 
же без иагрузки под зашитой картера 
-135 мм, а обилие пластмассовых де- 
талей, улучшаюших аэродинамику 
дннша, убеждает, что задевать ими за 
что-нибудь тверже свежего снега не 
рекомендуется. 

На днише «Субару-Форестер» труд- 
но отыскать «лишние» детали, прице- 
пленные ради аэродинамики, а ниже 


всего оказался кож}о< нейтрализатора 
- он в 190 мм над дорогой. Немного 
выше «штаны» выпускного коллекто- 
ра, а вот поддон оппозитного двигате- 
ля поднят еше на 50 мм! Так что отсут- 
ствие зашиты моторного отсека мож- 
но оправдать, хотя лишней она все 
равно не будет. Короткая база и не- 
большие свесы позволяют «Форесте- 
ру» двигаться и по умеренно пересе- 
ченной местности. 

«Хонда СК-Ѵ» выглядит настоящим 
вседорожником: высоко поднятые по- 
роги, короткие свесы, плоское днище. 
Но если присмотреться, то станет яс- 
но, что его возможности вряд ли вы- 
ше, чем у «Субару». Просвет - 200 мм 
под нейтрализатором и 205 под перед- 
ним стабилизатором поперечной ус- 
тойчивости. Зашиты моторного отсека 
нет. Символически прикрытый трубой 
топливный бак - всего в 210 мм от зем- 
ли. В общем, на пересеченной местно- 
сти надо быть крайне осторожным, 
а вот для заснежешіых дорог клиренса 
хватит с запасом. 


Не забудем, что все перечисленные 
цифры даны для машин с одним води- 
телем. А с полной нагрузкой. . . 
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ИДЕИ И САЛОНЫ 


Скромность украшает? Нынче так 
едва ли думают даже наивные девуш- 
ки. Что касается автомобилей, д\я них 
яркая внешность и моищая рекламная 
кампания значат гораздо больше, чем 
техническое совершенство или даже 
надежность. Ведь удобство и отделку 
салона легко оценивают даже не слиш- 
ком искушенные пользователей. Удоб- 
но, просторно, рукам и глазам приятно 
и выглядит дороже, чем стоит, - вот не- 
хитрая формула успеха. Если все это 
еше и разнообразно трансформирует- 
ся, то лучшего и желать нельзя. 

Внешность «Ауди-А4 Аван» заслу- 
живает только похвал: стильный, сов- 
ременный «вагон» с немного консерва- 
тивной и строгой внешностью смот- 
рится, как дорогой престижный кос- 



! 


тюм: вишіа и марка, и фасон. Так же и 
внутри: строгий немецкий рштерьер, 
великолепные сиденья и немного спор- 
тивного стиля в приборной доске и 
консоли. Дорогой пластик, круішые 
удобные клавиши и непременная крас- 
ная подсветка не дают усомниться в 
выборе. К тому же по сравнению с тес- 
ным предшественником новый «Ауди- 
А4» просто огромен: сзади удобно пас- 
сажирам даже внушительной комп- 
лекции. Если, конечно, спереди не раз- 
местились еше более солидные води- 
тель и пассажир - диапазон регулиро- 
вок сидений рассчитан даже на двух- 
метровых гигантов. А вот водителю ро- 
стом меньше 170 см пррідется придви- 
гать кресло почти до упора. 

«Субару-Форестер» второго поколе- 
ния, как и первого, не блешет яркой 








внешностью, но стал выглядеть поакку- 
ратнее и чуть менее сурово. Образно 
выражаясь, собравшийся в город «лес- 
ник» слегка подстриг бороду и надел 
модную куртку взамен телогрейки. 
Впрочем, с художником его все равно не 
спутаешь. Просторный, воздушный гш- 
терьер; приятное впечатление от качест- 
ва и тщательности изготовления, но пос- 
ле «Ауди» - простоват. Хотя претензий к 
эргономике нет - даже с огромным 
сцвріжным люком в крыше над головой 
остается место, а общая вместимость са- 
лона достаточна для долгой поездки 
вчетвером с вещами. Кстати, в отличие 
от немецких автомобилестроителей, 
япотіы не забывают, что, помимо аксе- 
лератов за метр девяносто, еще встреча- 
ются ДЮЙМОВОЧКИ ростом едва ли пол- 
тора метра. Оттого диапазон регулиро- 
вок у «Субару» самый большой. 

Новая «Хонда СК-Ѵ» по ньшешним 
меркам - обладатель достаточно кон- 
сервативной внешности, хотя на фоне 


остальных участников смотрится наибо- 
лее модно, даже легкомысленно. Одна- 
ко главные достоинства у нее внутри. 
Плоский пол делает вполне реальной 
посадку на заднем сиденье втроем, тем 
более что здесь самый широкий салон, 
почти на 100 мм превосходящий «Ау- 
ди». Расположение селектора автомати- 
ческой коробки на панели приборов по- 
зволило освободить проход между пе- 
редними сиденьями. Так что любители 
активного отдыха могут облачиться в 
свою экртировку, не вьь\езая из маши- 
ны, запросто пересев из-за руля на зад- 
нее сиденье. Попробуйте-ка проделать 
такое в «Ауди» или «Субару»... Салон 
«Хонды» не только просторен - он обла- 
дает многочисленными возможностями 
трансформации. Например, когда не 
хватает объема багажника, заднее сиде- 
нье можно не только сложить, но и под- 
винуть вперед на 170 мм, потеснив рос- 
лых пассажиров. А раскладной столик 
между передними сиденьями? Лучше - 
только столик для пикника, который в 
поездке служит полом багажнріка. 


ФИГУРНОЕ КАТАНИЕ 

«Полный привод - это абсолютный 
контроль на скользкой дороге» - фра- 





за из рекламного проспекта. Если бы 
в жизни все было так просто... Пол- 
ноприводный автомобиль действи- 
тельно устойчивее в штатных режи- 
мах движения, но рассчитывать, что 
управлять им в скольжении так же 
несложно, как машиной с одной па- 
рой ведущих колес, немного легко- 
мысленно. Проверить это мы и соби- 
раемся поочередно на каждом авто- 
мобиле. 

«Ауди»: низкая посадка, быстрый 
руль, превосходная четкость пере- 
ключения передач, отличные тяговые 
возможности новой версии 1,8-лит- 
рового мотора с турбонаддувом. Еще 
бы ход педали сцепления поменьше 
(бог с ним, с усилием!) и чуть «потя- 
желее» тормоза - было бы просто 
идеально. Впрочем, огрехи усилителя 
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тормозов превосходно корректирует 
АБС. Поедем быстрее: дороги поли- 
гона, как по заказу, покрыты свеже- 
выпавшим снегом. Однако сразу 
ехать «на всю катушку» «Ауди» не со- 
гласен — «протестует» система стаби- 
лизации. Она подавляет любую по- 
пытку двигателя покрутить колеса 
вхолостую. Попробую войти в широ- 
кий поворот с перебором скорости 
и сымитировать действия неопытно- 
го водителя: «с испугу» наступлю что 
есть мочи на тормоз и выверну коле- 
са в сторону поворота. Электроника 
эту ситуацию знает, по-видимому, хо- 
рошо: кряхтя тормозами, «Ауди» ак- 
куратно вворачивается в «невозмож- 
ный» радиус. С обычной АБС такой 
эксперимент лучше даже не ставить - 
велик шанс оказаться в кювете. 
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ТЕХНИКА 1 



Теперь отключаем электронику и 
рулим сами... Оказывается, «Ауди» 
в считанные секунды способен пре- 
вратиться из бюргерского транспорта 
в раллийный болид. Качнуть рулем, 
сбросить газ, добавить, поймать нуж- 
ный угол скольжения - и тянуть, тя- 
нуть, тян)п:ь до выхода из поворота, 
точными движениями руля поддер- 
живая небольшой занос, а газом регу- 
лируя радиус. На словах все просто, но 
чтобы овладеть этими приемами в со- 
вершенстве, требуются долгие трени- 
ровки. Не буду лукавить, на бумаге 
у меня получается красивее. Вопросы 
все же остаются: держать нужный 
угол заноса, в общем-то, несложно, но 
вот подкорректировать его на дуге... 
Или на «Ауди» такое действие счита- 
ют опіибкой пилотирования? 

Попробуем проехать тот же путь за 
рулем «Субару». Да, двигатель здесь яв- 
но слабее и не так охотно реагирует на 
педаль газа, но управлять машиной все 


равно проше. Не сказать, чтобы совсем 
легко, но «Форестер» позволяет коррек- 
тировать траекторию в гораздо боль- 
ших пределах. Да и его мотора, если ра- 
зобраться, более чем достаточно, чтобы 
срывать в пробуксовку на снегу все че- 
тыре колеса. Где секрет? Есть несколько 
вполне аргументированных версий, но 
ни одна не претендует на абсолютную 
истину. Давайте предположим, что рал- 
лийный опыт «Субару» позволяет ее 
инженерам добавить чуть-чуть от «Им- 
презы ѴѴКС» в каждый автомобиль. 
Или, для лириков, будем считать их 
чуть-чуть волшебниками. 

Теперь на очереди «Хонда», обутая 
точно в такие же «Нокиан-Хаккапели- 
ита-1», как и «Субару». Уже на первом 
круге становится понятно, что это не 
ее стихия. Дает себя знать задержка 
подключения заднего привода, неза- 
метная в обычных режимах: из-за нее 
заставить СК-Ѵ писать точную дугу 
поворота в скольжении почти невоз- 
можно. Машина предпочитает дви- 
гаться строго по траектории передних 
колес. Что ж, это тоже пришшпы - 
строго, и никакого «баловства». 





НА ВКУС И ЦВЕТ 

К чему все эти забавы со скольжени- 
ями, развлечения с заносами - ведь по 
части активной безопасности претен- 
зий нет даже к подчеркнуто спокой- 
ной «Хонде СК-Ѵ»? Дело не в этом: 
точное управление полноприводной 
машиной в подобных режимах - это, 
если угодно, высший пилотаж слажен- 
ной команды, создающей «водитель- 
ское» лицо автомоби.ля. Малейшие 
нюансы здесь - отпечаток высочайше- 
го профессионализма и творческой 
мысли. Скажем прямо, куда более зна- 
чимые, чем соперничество в создании 
самой изощренной конструкции 
складного подстаканника. Спустимся, 
однако, на землю. 

В активе «Ауди-А4 Аван Кваттро» - 
великолеітый двигатель, отличная ко- 


робка передач, комфортабельная под- 
веска и образцовое поведение на ас- 
фальте. Добротная отделка салона и 
удобство совершенно прямоугольного, 
без лишних «закоулков» багажника. 
И, конечно, система стабилизации. 
В пассиве — уязвимое «брюшко» и — все- 
таки не вполне отвечающее спортив- 
ным амбициям поведение на снегу. 

«Субару-Форестер» порадовал вне- 
дорожными возможностями, управля- 
емостью на скользком покрытии и бо- 
лее низкой, в сравнении с конкурента- 
ми, ценой. Но объективно безнаддув- 
ный «Форестер» на асфальте выглядит 
довольно скромно, а комфорт подвес- 
ки оставляет желать лучшего. 

Козыри «Хонды СК-Ѵ» — просто- 
рный трансформируемый салон, са- 
мый объемный багажник и то, что 





можно коротко назвать «удобством 
пользования». Если хотите, это наибо- 
лее лруже/\юбный дизайн. Да, подвес- 
ка немного жестковата на хороших 
дорогах, но посмотрите, как она спра- 
вляется с разбитым асфальтом... 

И все же - речь не об автомобилях, 
а о идеях, в них заложенных. Естест- 
веішо, спортивный универсал проиг- 
рает вседорожнику на грунтовке и вы- 
играет на хорошем шоссе. В свою оче- 
редь, высокий автомобиль, с более 
вертикальной посадкой водителя и 
пассажиров окажется выгоднее по 
удобству и размерам салона. Значит, 
идеал где-то посередине? 

Возможно, но «Субару-Форестер» 
не лежит на прямой, соединяющей 
«Ауди» и «Хонду». «Субару» всегда 
строила оригинальные автомобили, 
следуя собственной идеологии, и 
«Форестер» - не исключение. У него 
немало достоинств, но они не всегда 
во вкусе большинства. А потому вы- 
бравшие в нашей троице «Субару- 
Форестер» вполне могут причис- 
лить себя к некоему тайному обще- 
ству. Поскольку они знают «что-то 
большее»... ізрі 


РАЗМЕРЫ САЛОНА И БАГАЖНИКА 



Аисіі А4 Аѵапі 
аиаІ1го1,8Т 

8иЬаги 
Рогевіег 2,0 

Нопсіа 

СВ-Ѵ 


1000-1200 

890-1155 

905-1 120 

1-2 

550-785 

600-860 

675-925 

Ні 

1000 

1000 

995 

Нг 

940 

955 

975 

В, 

1385 

1360 

1460 

Вг 

1320 

1350 

1425 

Иі 

255-295 

285-320 

325-350 

^2 

310 

380 

375 

Ьз 

1025/1910 

970/1960 

910/1080/1430 

Вз 

1000 

1250 

1360 

Н, 

765 

810 

925 


630 

700 

645 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


Аисіі 

8иЬаги 

Нопсіа 

АБС 

• 

• 

• 

Противобуксов. система 

• 

- 

- 

Система стабилизации 

• 

- 

- 

Боковые подушки безопасн. 

• 

• 

• 

Кондиционер 

• 

• 

• 

Климат-контроль 

• 

• 

• 

Регулир. рулевая колонка 

• 

• 

• 

Противотуманные ({зары 

• 

• 

• 

Аудиосистема 

• 

• 

• 

Полноразмерное зап. колесо 

• 

• 

• 



РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ 


Аисіі 8иЬаги Нопсіа 


Весовые характеристики 

Снаряженная масса, кг 1577 1405 1555 

Нагрузка на ось. кг: 

псрсднюкэ 858 791 846 

заднюю 699 614 709 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 


Аисіі 

8иЬаги 

Нолсіа 

Общие данные 




Размеры, мм; 




длина 

4545 

4450 

4575 

ширина 

1770 

1735 

1780 

высота 

1430 

1585 

1710 

Радиус поворота, м 

5.5 

5.3 

5,5 

Снаряженная масса, кг 

1515 

1375 

1520 

Полная масса, кг 

1980 

1890 

1900 

Максимальная скорость, км/ч 

223 

180 

177 

Врегия разгона 0-100 км/ч. с 

8.9 

11.4 

10.0 

Топливо 

АИ-95 

АИ-95 

АИ-95 

запас топлива, л 

66 

60 

58 

Расход топлива, л/100 км 




(по нормативу ЕІІ 99/100); 




загородный цикл 

7,2 

6.7 

7.7 

городской цикл 

12,5 

11,6 

11.7 

Кузов 

Количество дверей 

Число мест 

У н 

и в е р 

5 

5 

С а Л 


Двигатель 

с турбонад- 

бензи- 


дувом 

НОВЫЙ 

Расположение. 

Р4 

Оп4 

Р4 

число цилиндров 




Число клапанов 

20 

16 

16 

Рабочий объем, см^ 

1781 

1994 

1998 

Степень сжатия 

9,3 

10.00 

9.8 

Мощность. кВт/л. с. 

120/163 

92/125 

110/150 

при об/мин 

5700 

5600 

6500 

Крутящий момент. Н-м 

225 

184 

192 

при об/мин 

1950- 

3600 

4000 


4700 

- 


Трансмиссия 




Привод 

н а 

все колеса 

Коробка передач 

5М 

5М'* 

5М 

Передаточные числа 




1 

3,78 

3,45 

3.53 

Іі 

2,18 

2,06 

1,77 

111 

1.43 

1,45 

1.21 

IV 

1,09 

1,09 

0.92 

V 

0,84 

0,87 

0.71 

VI 

- 

- 

- 

3. X. 

3,44 

3,33 

3,58 

Главная передача 

3.89 

4.44 

5,06 

Ходовая частъ 




Подвеска: 




спереди 

независимая многорычажная 


« 

Мак-Ферсон» 

сзади 

независимая, многорычажна.я 

Усилитель рул. управления 

гидравлический 

Размер стандартных шин 

іэбдавіб 205/70В15 205/65В16 

Тормоза; 




передние 

дисковые, вентилируемые 

задние 

диско- 

барабан- 

ДИСКО- 


вые 

ные 

вые 


^ Данные для машины с механической коробкой передач. 


Депитепь 1:1.45. 


РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ 

ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЕ АВТО.МОБИЛИ; «АѴДИ- 
А4 АВАН КВАТТРО 1,8Т>. - ПРЕДСТАВИТЕЛЬСТВО 
«АУДИ» В РОССИИ; «СУБ.АРУ-ФОРЕСТЕР» - 
«У-СЕРВИС+»; «ХОНДА СК-Ѵ» - ЗАО «АОЯМЛ 
МОТОРС». ПОДРОБНАЯ ИНФОРМАЦИЯ - 
В РАЗДЕЛЕ «ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ». 









ТЕХНИКА 


Л//ѴУ? 


ЧЕГО в НЕЙ БОЛЬШЕ - «ШЕВРОЛЕ» ИЛИ «НИВЫ»? 


I 

I 



I 
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ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР БУДКИН 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

Н еужели свершилось? Совместны- 
ми усилиями отечественного ав- 
тогиганта и зарубежного инвесто- 
ра - также автогиганта, но мирового 
масштаба на российском рынке появи- 
лась новая машина. Нс совсем наша - 
и совсем не импортная. Не совсем 
«Шевроле» - и совсем не «Нива» 
Б привычном нам облике. 

Что пр)едставляет собой продукт со- 
вместного производства «Шевроле- 
Нива» (а именно так сле/іует его назы- 
вать), мы вместе с вами еше будем изу- 
чать подробно - вот-вот редакция ку- 
пит автомобиль ДЛЯ близкого знаком- 
ства. А пока остановим взгляд на том, 
что каждый может увидеть, придя 
в автосалон, и заглянем за кулисы - по- 
пробуем узнать о том, что покупатель 
не увидит. 


«ДВАДЦАТЬ ТРЕТИЙ» ПРОЕКТ 

Это словосочетание часто использо- 
вали отцы автомобиля - инженеры 
ВАЗа, говоря о своем детище: что бы- 
ло, что будет. Правда, теперь о перспе- 
ктивах рассказывают уже представи- 
тели СП «СМ- АвтоВАЗ». При этом 
они предпочитают сравнивать «Шев- 
роле-Ниву» не с «двадцать третьей», 
что была выпущена ограниченной 
партией в ОПП, а с товарной «214-й». 
Но нам будет полезно оглядываться на 
экспериментальную мащину, чтобы 
видеть, какими темпами совершенст- 
вуется модель. А то, что она и сегодня 
закончена не до конца, новые хозяева 
проекта не скрывают. 

По сравнению с машиной, эксплуа- 
тирующейся в редакции, изменений 
в серийном варианте немало. Уже 
при первом троганье с места человек, 
вдоволь поездивший на «нивах», ис- 


пытывает удивление, граничащее со 
смятением: где привычный рывочек 
в трансмиссии? Неужели на ВАЗе сде- 
лали детали, из которых смогли со- 
брать «нивовскую» трансмиссию без 
люфтов? 

Беглому взгляду не удается запе- 
ниться за огрехи сборки - видно, что 
автомобиль вылизали. Есть, конечно, 
претензии к пресловутым плохо за- 
крывающимся дверям. Но сделаем 
скидку на то, что машина просто не 
прошла предпродажную подготовку. 

Некоторые изменения еше предсто- 
ит внедрить. Скажем, весьма кстати 
придется замена ремня генератора 
на поликлиновой с переносом агрега- 
та на левую сторону двигателя. Но об- 
щее впечатление о машине уже сфор- 
мировалось. 

Как продукт, готовый к продаже, ав- 
томобиль состоялся. Как транспорт- 











п« I ГМУІЧС ГСІ ІУ I АЦИИ 

Для завода каждый экземпляр ма- 
шины рождается из множества дета- 
лей, а те, в свою очередь, из заготовок 
и так далее. А для покупателя - буду- 
щего владельца? 

За машиной мы приходим не на за- 
вод, а к дилеру. Потом к нему же обра- 
щаемся за технической поддержкой. 


1/20С 


удивительно, что очередь выстроилась 
на два месяца! 

Видимо, ажиотаж сохранится при- 
мерно до марта, а затем спадет, точнее 
- его ликвидируют. К этому времени 
новое производство, принадлежащее 
совместному предприятию (СП), обза- 
ведется собственными окрасочными 
линиями и сможет, в том числе благо- 
даря им, заметно увеличить объем 
производства. Если за два месяца про- 
шедшего года с конвейера сошло чуть 
более 450 машин, то в 2003 году их уже 
планируют выпустить около 35 тысяч. 

Второй рубежный срок - сентябрь, 
когда, как мы уже сказали, обещают 
«экспортное исполнение». А кроме то- 
го, существующие варианты комплек- 
тации, скорее всего, дополнят такими 
опциями, как АБС, подушки безопас- 
ности, электропривод наружных зер- 
кал и еще что-нибудь в этом роде. 

Но пока потенциальных покупате- 
лей больше всего волнуют не подуш- 
ки. За полтора года, что колесит по до- 
рогам страны наша эксперименталь- 
ная «двадцать третья», пожалуй, 
не было прохожего (или чаше - проез- 
жего), кто не поинтересовался бы 
в числе прочего качеством. Будет ли 
«Шевроле-Нива» «как иномарка»? 


ное средство, способное служить дол- 
го, не принося хлопот владельцу, воз- 
можно, тоже - время покажет. Главное 
- сотрудничество АвтоВАЗа с миро- 
вым автопромом началось, и процесс 
этот, надеемся, уже не остановить. 

Сегодня «Шевроле-Ниву» предлага- 
ют покупателям в двух вариантах ком- 
плектации — попроще Е и с «наворота- 
ми» СЕ5. Обе с гидроусилителем руле- 
вого управления «Цанрадфабрик», 
и\шортными вакуумным усилителем 
и главным тормозным цилиндром. Ва- 
риант СЕБ к тому же оснащен легко- 
сплавными колесами, противотуман- 
ными фарами, атермальными стекла- 
ми, электроприводом стекол. К сентя- 
брю 2003 года обещают «экспортное 
исполнение» (такие машины будут 
продаваться и в России) — с двигателем 
«Опель», трансмиссией от «Сузуки- 
Витара», подушками безопасности, 
АБС и кондиционером, который, кста- 
ти, приіщипиально не хотят ставить на 
машину с вазовским мотором. 

А дальше? Наверняка, покупателям 
будет что ждать и через год, и через 
два, но говорить о столь далеких для 
молодого совместного предприятия 
перспективах пока рановато - всему 
свое время. 

ДЕФИЦИТ ДАЮТ 

Кажется, только вчера дилеры ВАЗа 
предлагали прототип сегодняшней ма- 
шины за огромную для отечественно- 
го изделия и к тому же сильно «плава- 
ющую» сумму - от $11 до 14 тысяч. По- 


Регулировка наружных зеркал пока ручная. 

купали? Еще как! И вот спустя всего 
год-полтора другие дилеры предлага- 
ют внешне похожую, но уже доведен- 
ную, куда лучше собранную маппгау, 
несущую на решетке радиатора эм^ 
лему «Шевроле», за $8000 или 9300, 
в зависимости от комплектации. Не- 



I ТЕХНИКА I 



Название «Нива» - только сзади... 


Эмблема «Шевроле» даже на колесах. 


просим устранить по гарантии непо- 
ладки, иногда даже пытаемся с его по- 
мощью продать старую машину. Выхо- 
дит, именно от дилера во многом зави- 
сит отношение автомобильного сооб- 
щества к творению той или иной фир- 
мы (жаль, что наши заводы этого не по- 
нимают). Быстрая и квалифицирюван- 
ная помощь помогает сформировать 
у владельца ощущение, что его автомо- 
биль надежнее, чем у соседа, а неболь- 
шие проблемы (у кого их нет) хлопот 
не доставляют. К чему мы клоним? 

Специалисты СП понимают, что хо- 
роший дилерский центр дорогого сто- 
ит, поэтому самое серьезное внимание 
уделили созданию сбытовой сети. Тре- 
бований много: иметь свой сервисный 
центр, квалифицированных специа- 
листов, прошехшіих специальное обу- 
чение, хорошую репутацию - тогда 
кандидатуру рассмотрят. Но даже при 
соблюдении этих условий продавать 
машины разрешат только после того, 
как салон будет оформлен в фирмен- 
ном стиле; при этом четко оговорены 
размеры и места расположения лого- 

Вакуумный усилитель, главный тормозной ци- 
линдр и ГУР - импортные. 

Большой пластиковый кожух словно напоминает: 
в моторный отсек дилетантам лазить не стоит. 


типов, освещение, а пол должен быть 
выстлан плиткой предписанного сорта 
и цвета. Есть стандарты на качество 
обслуживания клиентов, но с ними 
предстоит познакомиться позже. Усло- 
вия отбора весьма суровы: поэтому 
из множества желающих продавать 
«Шевроле-Ниву» к моменту подготов- 
ки материала этим правом были наде- 
лены всего 18 дилеров в России и толь- 
ко два (!) в Москве. Такой подход вну- 
шает уверенность, что будущих вла- 
дельцев машин не оставят наедине 
с их проблемами, какими бы мелкими 
они на первый взгляд ни казались. 

РАЗМЫШЛЕНИЯ 
У ПАРАДНОГО ПОДЪЕЗДА 

Разобраться (хотя бы для себя) в пер- 
спективах интересного проекта и по- 
нять, чем все-таки будет гарантиро- 



ваться высокое качество, автору помог 
вопрос, заданный представителю СП. 
Звучал он примерно так: «Есть города 
в России, где нет и, наверное, в бли- 
жайшее время не будет дилеров. Мо- 
жет ли человек «как-нибудь» (подра- 
зумевалось - через дилеров ВАЗа, СМ 
или иными обходными путями) ку- 



Пепельница с прикуривателем расположены 
не лучшим образом - пользоваться ими немного 
мешает рычаг коробки. 


пить машину в своем городе?» Ответ 
последовал деликатный, осторожный, 
но... мы уяснили - НЕТ. Можно ли на 
основании этого ответа делать выво- 
ды? Попробуем. 

В СП «СМ-АвтоВАЗ» люди собра- 
лись достаточно опытные и, по-ви- 
димому, к неожиданностям готовы. 
Как ни старается ВАЗ поставлять на 
сборку «Шевроле-Нивы» «идеаль- 
ные» комплектующие (а он и вправ- 
ду старается), нельзя исключать воз- 
можность сбоя. А коли так, послед- 
ним оплотом борьбы за репутацию 
автомобиля станет дилер. Случись 
что, именно он призван решить воз- 
никшую проблему так, чтобы кли- 
ент остался доволен. Вот почему 
столь тщательно подходят к отбору 
кандидатов. Заметьте, речь идет 
о выборе именно дилеров, а не про- 
сто продавцов. 

Первое знакомство с товарными 
машинами дает надежду на лучшее: 
может, выйдет и не совсем «Шевро- 
ле», но уж точно не «Нива». Наивно 
ожидать, что автомобиль будет замет- 
но дешеветь. Полагаем, нет пока 
и серьезных поводов для подорожа- 
ния. Но, подпитывая в себе желание 
купить эту машину, лучше забыть 
о дешевом и «ненавязчивом» сервисе, 
где делают за копейки, но переделы- 
вают по три раза. За нормо-часы при- 
дется ПЛАТИТЬ, но и рассчитывать 
можно на многое. Ведь на карте репу- 
тация уже не ВАЗа - эмблему на ради- 
аторе видели? Із*’і 
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СПОРТСМЕН ОТ «МИЦУБИСИ» 
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ТЕКСТ / ВЛАДИМИР СОЛОВЬЕВ 
ФОТО / ГЕОРГИЙ САДКОВ 

Н е знаю как вы, а я никогда не был 
одержим биологией. Но всякий 
раз, когда речь заходит об автомо- 
билях спортивной линии «Мицубиси- 
Лансер», именуемой «Эволюшн» 
(ЕѵоІиНоп), на ум приходит Жан-Ба- 
тист Ламарк - отец первой эволюцион- 
ной концепции живой природы. Пони- 
маю, что ученый-есгествоиспытатель 
никакого отношения ни к «Мицубиси», 
ни к автомобилям вообще не имеет, но 
ничего не могу с собой поделать. 

Самое же интересное, что, сев за 
руль «Эволюшн VII» последнего поко- 
ления спортивных «лансеров», я ока- 
зался во власти ламарковской теории, 
согласно которой виды непрерывно 
изменяются под влиянием внешней 
среды. Организм стал отчетливо ощу- 
щать воздействие этого автомобиля: 


руки сами легли на руль в положение 
«без четверти три», не защелкнув че- 
тырехточечный ремень было как-то 
неловко трогаться, а звук заработавше- 
го двигателя вызвал непреодолимое 
желание сорваться с места. Моя эволю- 
ция в направлении аіорта началась! 

ВЛИЯНИЕ ВНЕШНИХ ФАКТОРОВ 

Хочешь не хочешь, а при одном взгля- 
де на эту машину, созданную на базе 
модели японского рынка «Лансер Се- 
дла», заряжаешься спортивной энерги- 
ей и азартом. В тс‘бя вселяется бес-иску- 
ситель - подбивает вырваться из потока, 
«веером» пройти поворот или обойти 
«шестисотый». Тем более, что в нашем 
распоряжении оказалась не просто ба- 
зовая версия, а тюнинговая, прошедшая 
на фирме «Спортмобиль» первый этап 
доработок, называемый «белым». В ре- 
зультате «Эволюшн» приобрел метал- 



локерамическое сцепление, модифици- 
рованные системы впуска и выпуска, 
дополнительный топливный бак и кон- 
троль за охлаждением турбины. 

На внешние эффекты российские 
тюнингисты обращают гораздо мень- 
ше внимания. Вііечатлтоший спойлер 
на крышке багажника у «Эво VII» в 
«базе». И это не имитация спортивно- 
сти, а' функциональная деталь - для 
того, чтобы автомобиль прижимало к 
земле на высоких скоростях. 

Дополнительные вентиляционные ре- 
шетки на капоте - словно ноздри драко- 
на. Когда капли дождя попадают на раз- 
горяченный мотор, из них вырывается 
пар. Для полного сходства с чудищем не 
хватает только языков пламени... но 
здесь это была бы уже нештатная ситуа- 
ция. Сказочный змей двухъярусной «па- 
стью» жадно хватает воздух, который 
так нужен для охлаждения двигателя. 










На циферблате тахометра - индикатор режимов 
полноприводной трансмиссии: «бетонное покры- 
тие», «гравий», «снег». Большая кнопка с марки- 
ровкой АСО (Асііѵе Сепіег ОіНегепІіаІ - активный 
центральный дифференциал) слева от приборно- 
го щитка позволяет менять алгоритм работы 
трансмиссии в зависимости от условий. А на мес- 
те магнитолы - турбо-таймер. 


ОНТОГЕНЕЗ* 

Спортивностью пронизана каждая 
деталь салона, хотя сам по себе он не- 
многим отличается от рядового «Лан- 
сера». Никаких дуг и каркасов безо- 
пасности - это для настоящих гонщи- 
ков, для соревнований. Тогда как 
«Лансер Эво VII» - спортивная мо- 
дель: она позволяет ездить быстро, 
очень быстро, но при этом не терять 
потребительских качеств легкового ав- 
томобиля, то есть возить некий груз в 
багажнике, а в салоне — трех-четырех 
пассажиров, помимо водителя. 

В стандартной комплектапии здесь 
спортивные сиденья «Рекаро» с рель- 
ефной боковой поддержкой. Из-за нее 
посадка и высадка водителя и его сосе- 
да несколько осложнены: приходится 
переваливаться через боковой выступ 

"Совокупность преобразований, претерпеваемых орга- 
низмом в течение его жизни. 



политики. А сидеть можно только пря- 
мо: никаких поворотов и полуповоро- 
тов такие кресла не допускают. Зато 
даже на самом крутом вираже вас не 
выкинет из рекаровской «чащки». Об- 
тянутое кожей рулевое колесо «Момо» 
сочетает в себе не только стильность и 
спортивность: в его стл^пице упрятана 
еще и подущка безопасности. Руль 
имеет только вертикальную регули- 
ровку. Он по-раллийному придвинут 
к водителю: считается, что это способ- 
ствует более точному рулению. 

Необычный прибор — ту'рбо-таймер 
избавляет владельца от необходимо- 
сти «крутить» двигатель на холостом 
ходу некоторое время после останов- 
ки, чтобы предотвратить перегрев де- 
талей турбокомпрессора. На нащем 
«Эволющн» мотор работал полмину- 
ты после выключения зажигания. Тур- 
бо-таймер может выполнять еще це- 
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I ТЕХНИКА I 


лый ряд функцрій: спидометра,^ пока- 
зывая среднюю и мгновенную скоро- 
сти, тахометра и хронометра - для из- 
мерения времени прохождения клас- 
сической дистанции «стрит-рейсинга» 
(402 метра или 1/4 мили). 

Но больше всего мне понравился 
рычаг коробки - алюминиевый поли- 
рованный шарик, покрытый полупро- 
зрачным синим лаком. Это тюнршго- 
вый элемент английской фирмы «Рал- 
лиАрт». При первом прикосновении 
меня поразил пронизывающий холод, 
исходивший от него. По мере прогрева 
салона и привыкания к автомобилю 
он потеплеет, а потом, в пылу тестовых 
заездов и вовсе нагреется - даже пока- 
жется обжигающе горячим. 

ЭЛЕМЕНТЫ САМОПРОВЕРКИ 

Чтобы тронуться с места на «Эво VII», 
надо постараться: металлокерамиче- 
ское сцепление не прощает малейших 
ошибок. «Ловить» момент троганья, ко- 
торый скрыт буквально в миллиметрах 
хода педали, нужно предельно скон- 


центрированно, тонко улавливая реак- 
цию автомобиля. Эго своего рода до- 
пуск к управлению спортивным снаря- 
дом: сумел тронуться - поезжай! Зато 
потом, при набор>е скорюсти или тормо- 
жении с переключением на низшие пе- 
редачи такое резкое сцепление стано- 
вится лаконичным и понятным. Педаль 
можно не выжимать полностью: едва 
коснувшись ее ногой, мгновенно «вты- 
каешь» нужную передачу. 

Сверхчувствительный руль тоже не 
потерпит вольностей: если едешь пря- 
мо - замри и не шевелись. Пожалуй, 
никогда я так остро не ощущал связь 
колес с поверхностью дороги. Все не- 
ровности концентрировались в паль- 
цах рук, сжимающих руль. На раска- 
танных за лето асфальтовых колеях 
нужно было отлавливать машину, 
стремящуюся сойти с гребня. Жесткая 
подвеска только усиливала связь с до- 
рогой, не пропускала ни одного бугор- 
ка и стыка полотна, заявляя об этом 
толчками в спину. Словом, «Эволюшн» 
не даст расслабиться ни на минуту. 


Выхлопная труба фирмы НК8 - словно ствол из Спортивность машины подчеркивают 17-дюймо- 
нержавеющей стали, куда свободно влезет кулак, вые колесные диски и проглядывающие сквозь 



РАДОСТЬ СПОРТИВНЫХ ПОБЕД 

Тогда зачем такой неспокойный ав- 
томобиль? Для повседневной жизни - 
безусловно, не нужен. Но вот для жиз- 
ни спортивной или, точнее, около- 
спортивиой требуется имеішо такой. 
Понимать это начинаешь после прохо- 
ждения первых поворотов на испыта- 
тельном полигоне. 

«Эво» попадает в свою стихию. Под- 
веска перестает казаться жесткой. Авто- 
мобиль влетает в вираж и словно драз- 
нит: мол, могу еще быстрее. Прибавля- 
ешь скорости, а он снова поднимает 
планку. Короткие четкие ходы синего 
шарика, разгон, и вновь чувствуешь, что 
«Лансер» не исчерпал своих возможно- 
стей. Если условно принять всю сово- 
іуЕшосгь качеств автомобиля за 100%, 
то в «Эволюшн» 80% от спортивного ав- 
то и только 20% от обычного легкового. 

А как же электроника - АБС (анти- 
блокировочная система), АСО (Асііѵе 
Сепіег Оійегепііаі - активный цент- 
ральный дифференциал)? Здесь все 
они служат спорту. По свидетельству 
конструкторов, новый электронный 
контроллер движения при одинако- 
вых условиях позволяет уменьшить 
радиус поворота по сравнению с 
прежней версией. Кроме того, на ви- 
ражах АСО распределяет тяговое уси- 
лие, передавая максимум крутящего 
момента на заднее внешнее колесо - 
«доворачивая» автомобиль. 

Согласитесь, найти в одном месте 
одновременно и снег, и граврій, и сухой 
асфальт, чтобы оценить поведение ма- 
шины в разных режимах работы ак- 
тивного дифференциала, не просто. 
Пришлось довольствоваться асфаль- 
товым покрытием, пробуя разные по- 
ложения селектора. Общее мнение та- 
ково: в режиме 5ПО\ѵ (снег) система по- 
зволяет активнее доворачивать авто- 






РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ і > 



Припухлые крылья прикрывают низкопрофиль- 
ные шины размерности 235/45Я17. 

мобиль тягой, делая его более «вертля- 
вым», а вот в режиме іагтаз (бетон) ее 
вмешательство менее очевидно. Вари- 
ант §гаѵе1 (гравий) — промежуточный. 

Да, «Лансер Эволюшн VII» совсем не 
прост. Он настроен на победу. Позво- 
лить себе такую машину (чуть дешевле 
50 тысяч долларов) может только целе- 
устремленный человек, а спортивной 
эволюцией хозяина (по Ламарку) зай- 
.мется... сам «Эво VII». Ведъ среда его 
«обитания» - спорт. Но только отбор 
будет уже не совсем естественный. ізр| 


ОБОРУДОВАНИЕ, УСТАНОВЛЕННОЕ 
ФИРМОЙ «СПОРТМОБИЛЬ» 


Металлокерамическое сцепление, 
датчик давления турбонаддува, дат- 
чик температуры выхлопных газов, 
воздушный фильтр с низким сопро- 
тивлением воздушному потоку, сис- 
тема )шравления дветателем, выпуск- 
ная система, турбо-таймер, накладки 
на педали, рукоятка рычага КП, до- 
полнительный бензобак на 40 л. 

РЕДАКЦИЯ ВЫРАЖАЕТ БЛАГОДАРНОСТЬ 
ФИРМЕ «СПОРТ.МОБИЛЬ» 

ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЙ АВТОМОБИу\Ь. 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛ Я 


1 М1Т8иВ18Н1 ІАКСЕН ЕѴО VII 


Общие данные 

Размеры, мм; 

длина 

4456 

ширина 

1770 

высота 

1450 

Снаряженная масса, кг 

1400 

Полная масса, кг 

1815 

Максимальная скорость, км/ч 

253 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

5,3 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-98/88 

Расход топлива, л/100 км 
(по нормативу ЕО 99/100); 

загородный цикл 

н. д. 

городской цикл 

н. д. 

Кузов 

седан 

Количество дверей 

4 

Число мест 

5 

Двигатель 

бензиновый 

Число цилиндров. 

Р4 

расположение 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1997 

Степень сжатия 

н.Д. 

Мощность. кВт/л. с. 

206/280 

при об/мин 

6500 

Крутящий момент. Н-м 

383 

при об/мин 

3500 

Трансмиссия 


Привод 

полный 

Коробка передач 

М5 

Передаточные числа: 

1 

2,928 

II 

1,950 

III 

1,407 

IV 

1,031 

V 

0.720 

3. X. 

3.416 

Главная передача 

4,529 

Ходовая часть 

Подвеска: 

спереди 

«Мак-Ферсон» 

сзади 

многорычажная 

Усилитель рулевого управления 

есть 

Размер стандартных шин 

235/45Н17 

Тормоза: 

передние 

дисковые, 

вентилируемые 

задние 

дисковые, 

вентилируемые 


Условия: температура +2°С: 

давление 745 мм рт. ст.; 
влажность 70%; 

покрьиие - сухой асфальтобетон. 


МІТ$иВі8НІ ІАНСЕВ ЕѴО VII 


Весовые характеристики 

Снаряженная масса, кг 
Нагрузка на ось, кг 
переднюю 
заднюю 


1486 

873 

613 


Скорость, км/ч 

Скорость в конце дистанции 
0-400 м 
0-1000 м 

Максимальная скорость, км/ч 
Погрешность спидометра. % 


163,4 

202,9 

245 

4,5 


Эластичность, с 


ІіІіАкіІѴДИП! 

Г ДІ ' . ' ІІШДЫ 

0123456789 101112 



Выбег, м 


120-50 км/ч 


50-0 км/ч 


І048 
422 1 


о 200 400 600 800 1000 


Торможение со 100: км/ч 


о 5 10 15 20 " 25 30 


Замедление со 1 00 км/ч 


Замедление, м/с^ 


9,9 


о 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1112 


Разгон, с 



10 15 20 25 30 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


АБС 

Кондиционер 

Регулируемая рулевая колонка 


ОЦЕНКА 


Двигатель 

Коробка 

Трансмиссия 

Ходовая часть 

Тормоза 

Управляемость 

Активная безопасностн' 

Ремонтопригодность 

Экономичность 


О 

О 


оо 

ООО 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 
ФОТО / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 
И ФИРМА «РЕНО» 

С начала шумная презентация на 
Парижском автосалоне, затем не- 
сколько недель ожидания - и вот 
перед нами целгія стая импозантных 
«меганов», предоставленных для жур- 
налистского тест-драйва. Из всего се- 
мейства на ролъ первопроходцев созда- 
тели выбрали трех- и пятидверный хэт- 
чбеки, причем первый недвусмысленно 
позиционировали как купе. Позже поя- 
вятся седан (его будут производить 
в Турции), новый «Сценик» и еще не- 
сколько вариаций, призванных охва- 
тить всю гамму машин, построенных на 
платформе «С» альянса «Рено»— «Нис- 
сан». Подробнейшие пресс-релизы, 
признаться, переполнены информаци- 
ей о семействе обновлешіых бензино- 
вых и дизельных моторов, обилии все- 
возможных электронных систем и хит- 
роумных конструкторских решений, 
других технических и технологичесюгх 
находках, подчеркивающих новизну и 
индивидуальность модели. Однако все 
это вмиг отодвигается на задний план - 
настолько необычен облик «Мегана». 
Увидев его «живьем», почему-то не хо- 


чется побыстрее сесть за руль и рвануть 
по заданному маршруту: нет, возникает 
желание не спеша осмотреть это творе- 
ние с разных точек и ракурсов... 

Необычность - вот, пожалуй, основ- 
ная составляющая нового стиля, поэ- 
тапно опробовашіого «Репо» на дру- 
гих моделях. Не все принимается одно- 
значно в этих замысловатых переходах 
изогнутых поверхностей, острых дина- 
мичных линиях, непривыгтых накло- 
нах стекол. Что-то выглядит монумен- 
тально и тяжеловато, что-то, наоборот, 
подчеркнуто целеустремленно. Одна- 
ко внешность не оставляет равнодуш- 
ным, рождая ощущение яркой индиви- 
дуальности. Согласитесь, на фоне ос- 
редненно-симпатичного большинства 
конкурентов «Меган» выглядит по 
меньшей мере революционно. 

Так и не придя в душе к четкому 
мнению «нравится-не нравится», уст- 
раиваюсь за рулем. Предстоит совер- 
шить весьма продолжительное путе- 
шествие по старушке Европе под деви- 
зом «Меган без границ». 

ВАШЕ СЛОВО, МЕСЬЕ «ДИЗЕЛЬ» 

Почти привычная, встречавшаяся 
уже на «Лаг)пне» карта-ключ, только 



в еще более «продвинутой» версии, от- 
крывает доступ внутрь. Здесь господ- 
ствуют мягкие, приятные на ошупь 
материалы. Похоже, не зря создатели 
так гордятся новой концеіщией, име- 
нуемой ТоисЬ Пезі^ц. Она подчерки- 
вает не только удобство во всем, но и 
способна вызвать удовольствие от 
пользования тем или иным оборудова- 
нием. Знакомство с органами управле- 
ния только подтверждает это. Удобная, 
хватксія баранка, четкий рычаг короб- 
ки передач, чем-то похожий на джой- 
стик, совсем не по-французски упру- 
гое и хорошо профилированное сиде- 
нье с отменным диапазоном регулиро- 
вок. Все действительно продумано 
и удобно, все на своих местах. «Ренов- 
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прозевал автовоз из правого ряда Главное, пожалуй, под капотом. Не- 
вдруг резко вырулил на обгон. Это уже удивительно, что многие начали тест- 


потом я рассчитал, что до него остава- 


ская» индивидуальность подчеркнута 
лишь линиями комбинации приборов 
и расположением тех или иных вы- 
ключателей. Конечно, можно выде- 
лить необычную скобу стояночного 
тормоза, нестандартные регулировоч- 
ные рукоятки сидений (они перемес- 
тились на переднюю часть подушки), 
громадный люк типа «открытое небо» 
и еше пару- другую штучек в духе «Ре- 
но». Мы же с попутчиком, немного 
пообвыкшись, разом почувствовали 
неожиданную близость наших плеч 
и крыши, вплотную нависаюшей над 
головами. Попытки что-либо подкор- 
ректировать почти не меняют ситуа- 
цию - похоже, французы в ближай- 
шем будущем не намерены раздаться 
в ширину. Похвально, конечно, но, ей- 
богу, снаружи-то автомобиль выгля- 
дит куда просторнее. Тем временем 
«меганы» один за другим отправляют- 
ся на маршрут. Пора и нам. 

О том, что в нашем распоряжении 
самая мощная версия 1,9-литрового 
дизельного двигателя, оснащенного 
турбиной с изменяемой геометрией, 
можно догадаться лишь по характер- 
ным вибрациям в момент пуска, да по 
некоторой вялости откликов выше 
4000 об/мгин. В остальном тишь да 
гладь, в очередной раз убеждающая: 
Европа пересаживается на дизель. Ха- 
рактер мотора настолько ровный 
и гибкий, что невольно удивляешься, 
нужна ли ему модная шестиступенча- 
тая корюбка передач. Тем не менее, 
этот плод совместного творчества 
«Ниссана» и «Рено» практически безу- 
пречен с точки зрения усилий и пере- 
мещений рычага и позволяет наслаж- 
даться четкостью работы. 

Незаметно выбираемся на автостра- 
ду. Здесь уже можно разогнаться от ду- 
ши. Стрелка спидометра охотно ползет 
вверх, легко добираясь до отметок 
170-180. Поразительно, но «Меган» не 
стал шумнее. Отсутствуют и вибрации. 

В салоне по-прежнему уютно, ком- 
фортные подвески легко демпфріруют 
большинство неровностей и лишь 
свист ветра немного нарушает общую 
идиллию. Тем не менее работа мотора 
рождает двойственное чувство. С од- 
ной стороны, его эластичности с из- 
бытком хватает для уверенного пере- 
мещения в пространстве, с другой - 
процесс разгона начисто лишен каких- 
либо эмоциональных всплесков. Ув- 
лекшись оценкой двгпгателя, чуть не 


лось метров сто, а разница в скорости 
была почти двойная. А в тот момент — 
просто удар по педали тормоза и... 
«Меган», застрекотав «аварийками» (в 
экстремальное торможение заложена 
и такая функция), быстро замедляется, 
очень корректно напомнив о наличии 
АБС. Да, тормоза хороши — не зря 
фирма гарантирует путь не более 38 м 
до полной остановки со 100 км/ч. 

Но вот пришло вр>емя сменить «ко- 
ня» — опробовать двухлитровое купе 
с новым бензиновым мотором в 
136 л. с. 

БЕНЗИН С ПРИВКУСОМ СОЛЯРКИ 

Традиционная для такого кузова 
большая и потяжелевшая дверь, за- 
трудненные из-за отодвинутой назад 
фешіей стойки поиски р>емня безопас- 
ности, «потеплевший» оттенками ин- 
терьер — вот основные отличия купе от 
пятидверного хэтчбека. 

Но дело не в количестве дверей. 


драйв именно с этой, наиболее быст- 
рой модификации машины. Помнит- 
ся, предыдущая генерация купе 
с двухлитровым мотором радовала от- 
менной резвостью. Нынешний двига- 
тель иной: он не только стал экологич- 
нее, но и приобрел изменяемые фазы 
газораспределения. Естественно, это 
не могло не сказаться на его характере. 
Но как? 

После двух-трюх попыток разогнать- 
ся интенсивнее мы с коллегой прихо- 
дим к выводу, что у нынешнего мотора 
нет ни грамма той импульсивности, 
которая ранее так ласкала самолюбие. 
Он очень тяговит: ровная характери- 
стика позволяет довольно быстро об- 
ратиться к высшим передачам и с ус- 
пехом пользоваться только ими в диа- 
пазоне от 1500 до 5000 об/мин. Вам ка- 
жется, что все это где-то уже было? 
Вот-вот, и мы тут же вспомнили так 
понравившийся дизель. 


Увы, в отличие от последнего, в купе 
заметно шумнее, да и в настройках 
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шасси появились нотки спортивности. 
Зачем все это при довольно спокойном 
нраве мотора? Организаторы дали по- 
нять, что мы пока не можем опенить 
возможности самого мопшого в гамме 
«Меган II» двигателя. Дескать, удовле- 
творение амбиций теперь возложено 
на него. Что же, подождем. 

С НЕБЕС НА ЗЕМЛЮ 

Позади несколько стран. На корот- 
ких остановках уже обсуждены осо- 
бенности новых «меганов». Большин- 
ство коллег сходятся в том, что автомо- 
били, несомненно, стали удобнее, ком- 
фортнее и доброжелательнее к потре- 
бителю - хотя не все пришлось по ду- 
ше в их сложных электронных харак- 
терах. И тут организаторы решают по- 
знакомить нас с «бюджетными» верси- 
ями машины. Помня об особенностях 
отечественного рынка, без колебаний 
выбираю модификацию со 115-силь- 
пым бензиновым двигателем объемом 
1,6 л. Вне всяких сомнений, он будет 
у нас одним из самых массовых. 

На первый взгляд, все уже хорошо 
знакомо. Мягкие, комфортные подве- 
ски весьма удачно сочетаются с точны- 
ми и надежными отзывами машины. 
Правда, звук двигателя здесь еше 
громче. Не столь быстры и отклики на 
нажатие акселератора - приходится 
довольно часто включать низшие пе- 
редачи. Но в то же время исчезла не- 
кая дистанция, мешающая взаимопо- 
ниманию. Лишенный нескольких «ло- 


И не беда, что перед поворотом необ- 
ходимо вовремя подоткнуть третью, 
а то и вторую передачу, зато это един- 
ственная модификация, в которой 
электроусилитель руля заработает, как 
хорошо отлаженная гидравлика. Да, 
да, не удивляйтесь. Настройки послед- 
него весьма индивидуальны, в первую 
очередь исходя из развесовки. Так вот: 
и дизель, и двухлитровое куне греши- 
ли небольшими неточностями в скоро- 
стных поворотах на автострадах. 
«Мозги» электроусрілителя словно на- 
чинали сомневаться, включать его или 
нет - естественно, это тут же ощущал 
водитель. Нельзя сказать, что подоб- 
ные «сошіения» ему сильно осложня- 
ли жизнь, но радости уж точно не дос- 
тавили. 

И вдруг - «Меган II» в одной из са- 
мых дешевых комплектаций поехал 
и заработал не только как надо, но и 
как хочется. Сбросив завесу отстра- 
ненности, он стал очень понятным, 
располагающим к себе и даже игри- 
вым автомобилем. 

Понравился ли «Меган 11»? Поверь- 
те, я не единожды возвращался к это- 
му вопросу. И все же ощущения оста- 
лись противоречивыми. С позипий но- 
визны, оригинальности и продуман- 
ности автомобиль почти безупречен. 
А вот в общении с ним, как мне пока- 
залось, появилось слишком много здо- 
рового рационализма - к сожалению, 
в ущерб яркости и индивидуальности 
ездовых характеристик. Ія*! 


- ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


НЕМАШТ МЕСАМЕ II 

1.6 2.0 

1,90 

Общие данные 



Размеры, мм: 
длина 
ширина 
высота 

4209 

1777 

1457 


Снаряженная масса, кг 

1175 1230 

1270 

Максимальная скорость, км/ч 

192 200 

196 

Время разгона 0-100 км/ч. с 

10,9 9.2 

10,5 

Расход топлива, л/100 км 
(по нормативу ЕІ) 99/100); 
загородный цикл 
городской цикл 

5.7 6.4 

8.8 10,9 

4,4 

7.2 

Кузов 

хэтчбек купе 

хэтчбек 

Количеаво дверей 

5 3 

5 

Число мест 

5 


Двигатель 

бензиновый 

турбо- 

дизель 

Число цилиндров, 
расположение 

Число клапанов 

Р4 

поперечно 

16 16 8 

Рабочий объем, сгл^ 

1598 1998 

1870 

Мощность. кВт/л. с. 
при об/мин 

83/115 98,5/136 88/120 
6000 5900 4000 

Крутящий момент, Н-м 
при об/мин 

152 191 

4200 3750 

270 

2000 

Трансмиссия 



Привод 

на передние 

колеса 

Коробка передач 

М5 Мб 

Мб 

Ходовая часть 

Подвеска; 



спереди 

типа «Мак-Ферсон» 
со аабилизаторон 
поперечной уаойчивости 

сзади 

продольные рычаги, 
упругая поперечина 

Усилитель рул. управления 

электрический, 

адаптивный 

Размер стандартных шин 

195/Б5В15 205/55В16 195.'65В15 

Тормоза 

с АБС и электронным 
регулятором тормозных сил 

передние 

дисковые, вентилируемые, 
диаметром 280 мм 

задние 

дисковые, 
диаметром 240 ми 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 

АБС 

• 

• 

• 

Противобуксов. система 


• 

• 

Система стабилизации 

• 

• 

• 

Боковые подушки безопасн. 


• 

• 

Кондиционер 

• 

• 

• 

Климат-контроль 

• 

• 

• 

Регулир. рулевая колонка 

• 

• 

• 

Противотуманные фары 

• 

• 

• 

Аудиосистема 

• 

• 

• 

Полноразмерное зап. колесо 

• 

• 

• 


РЕЗЮМЕ 


Революционная внешность, удобный 
интерьер, высокий уровень комфорта, 
удобство большинства ездовых 
характеристик. 

Неоптимальная настройка электроусилителя 
^ руля, невыразительные возможности 
двигателя 2,0 л. 
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шадей» и шестиступенчатой коробки 
передач, «Меган» не стал хуже - 
он стал иным, более доступным, что 
ли. И если его собратья ставили во гла- 
ву угла удобство во всем, то этот зара- 
жает вспыльчивостью характера, соч- 
ностью звукового сопровождения, от- 
сутствием всевластной электроники. 
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ся с пятиступенчатой механической или 
четырехступенчатой автоматической 
коробками передач. Ведущие колеса - 
передние. Конструкция и настройка си- 
ловых агрегатов обеспечивают выпол- 
нение требований Евро Ш и Евро ГѴ по 
выбросу вредных веществ. 

БОЛЬШЕ ХАРАКТЕРА 

Что касается внешней «косметики», 
то она пошла новому «Рио» на пользу. 
Он стал более оригинален и узнаваем 
благодаря блок-фарам увеличенного 
размера с модным контуром, новой об- 
лицовке радиатора, удачно сочетаю- 
щейся с характерной подштамповкой 
на капоте. Внешность получилась с не- 
которым намеком на агрессивность. 
Неудивительно, обновленная модель 
ориентирована в первую очередь на по- 
требителя 25-35 лет, ведущего актив- 
ный образ жизни. 

Окраска всех наружных панелей ку- 
зова (включая бамперы) однотонная, 
но цветовая гамма достаточно разнооб- 
разна. Предусмотрены два исполнения 
по внешней отделке: !КЗ - с черными 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОВ 
ФОТО / АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОВ 
и «КИА МОТОРС» 

Д ебют автомобиля «КИА-Рио», 
сменившего модель «Авелла», со- 
стоялся осенью 1999 года. Прода- 
жи на европейском рынке начались 
в январе 2001-го. Машина получилась 
удачной, что подтверждает статистика. 
В борьбе за симпатии покупателей она 
опередила предыдущий бестселлер 
фрірмы - «КИА-Спортидж». За год реа- 
лизовано 123 372 экземпляра «Рио», то- 
гда как рекорд вседорожника составлял 
ПО 195 шт. Уже в следующем, 2002 году 
автомобиль, ставший таким популяр- 
ным, подвергли модернизации. 


Показ обновленного «КИА-Рио» со- 
стоялся на Парижском автосалоне 2СЮ2 
года, чуть позже «КИА моторе» органи- 
зовала в Барселоне тест-драйв для жур- 
налистов. 

НАСЛЕДИЕ 

Модернизация серийной модели, или, 
как теперь чаше говорят, рестайлинг, са- 
ма по себе не подразумевает революци- 
онных нововведений. Поэтому выбор 
кузовов по-прежнему ограничен четы- 
рехдверным седаном и пятидверным 
хэтчбеком. Неизменным остался и на- 
бор силовых агрегатов. Бензиновые дви- 
гатели: 8-клапанный объемом 1343 смЗ 
и 16-клапанный 1493 смЗ агрегатируют- 
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ПРЕЖНИЙ ХИТ ЗВУЧИТ СВЕЖО 

МОДЕРНИЗИРОВАННЫЙ «КИА-РИО» 






дверными ручками и — ручки в цвет 
кузова. В дополнение к предлагаемому 
традиционному электропакету (цент- 
ральный замок, электростевслоподъем- 
ники, регулировка наружных зеркал) 
дизайнеры и технологи весьма тща- 
тельно поработали с интерьером. Из- 
менены даже кожух рулевой колонки, 
материал и форма самой баранки — 
как выяснилось, не только из эстетиче- 
ских соображений. По заявлению спе- 
циалистов КИА, жесткость узла подоб- 
рана таким образом, чтобы, с одной 
стороны, обеспечить травмобезопас- 
ность водителю при фронтальном 
столкновении, а с другой - уменьшить 
вибрации на ободе руля. 

НЕ ТОЛЬКО ВНЕШНОСТЬ 

Очевидно, что существенная часть 
изменений, направленных прежде все- 
го на повышение безопасности и ком- 
форта, оказалась скрытой от глаз по- 
требителя. Для снижения внутреннего 
шума между панелью крыши и обив- 
кой потолка, а также с внутренней сто- 
роны капота и задней полки уложен 
С/\ой изоляционного материала, а пол 
багажного отсека покрыт семислой- 
ыым «сэндвичем». Усилена шумоизоля- 
ция щита, отделяющего моторный от- 
сек от салона. П)ггем специальных ме- 
роприятий (например, исключения ка- 
витации в гидроприводе усилителя ру- 
ля), зв)чсовое давление в подкапотном 
пространстве снижено на 4-10 дБА, что 
позволило уменьшить внешний шум на 
2-3 дБА. Голос выпуска с «располнев- 
шим» основным глушителем стал тише 
в среднем на 3-4 дБА. Для снижения 
вибронагружешюсти кузова увеличе- 
ны размеры сайлент-блоков в опорах 
двигателл. Перюмешения силового аг- 
регата при резких разгонах и торможе- 
ниях двигателем теперь ограничивает 
дополнительная опора. 

Передняя подвеска типа «Мак-Фер- 
сон» у нового «Рио» стала выше на 
10 мм, получив при этом усиленное 
трехточечное крепление, а также более 


жесткий стабилизатор поперечной ус- 
тойчивости. Поперечная скручивающа- 
яся балка задней подвески со стабили- 
затором повышенной жесткости и уси- 
ленной заделкой продолышх рычагов 
теперь мощней и надежней. 

БЕЗ ИЗЫСКОВ, НО ВСЕ ЖЕ... 

Дороги Испании как нельзя лучше 
подходят для тестирования автомоби- 
лей. Наши маршруты включали горные 
серпантины, отрезки автобанов и уют- 
ные улочки курортных предместий 
Барселоны. 

И везде новый «Рио» показал себя 
весьма достойно. Возможности силово- 
го агрегата нельзя назвать спортивны- 
ми, но уверенное движение в потоке на 
скоростных дорогах в режимах до 
1^0—160 км/ч обеспечено. Если вы к то- 
му же темпераментный водитель, то, 
своевременно и активно действуя рыча- 
гом коробки передач, сможете порез- 
виться на извилистых горных дорожках 
невзирая на перюііады высот. При этом 
автомобиль достаточно надежно и пред- 
сказуемо проходит поворюты, не путая 
кренами, раскачкой кз^зова или боковы- 
ми скольжениями. Таковы настройки 
подвески нового «Рио», удачно сочетаю- 
щиеся с характеристиками шин. В быст- 
рых поворотах от него хотелось бы бо- 
лее четких реакций на поворот руля, 
но ведь «Рио» не спортивный болид. 
А вот на разбитых или гравийных доро- 
гах подвеска работает жестко. Нет, веро- 
ятность «пробоя» невелика, но шумно- 
вато и не очень комфортно. В остальном 
даже привередливому автомобилисту 
вряд ли удастся предъявить претензии 
к новому «Рио». 

Словом, специалисты «КИА моторе» 
серьезно поработали над улучшением 
«Рио». Получилось удачное сочетание 
безопасности в современных представ- 
лениях, комфюрта и... цены. Но окон- 
чательную опенку автомобилю, конеч- 
но, даст потребитель, а подтвердит ее 
статистика продаж, которые скоро нач- 
нутся и в России. |ЗР| 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

КІА НЮ 

1.3 1,5 

Общие данные 


Размеры, мм: 


длина 

4200 

ширина 

1680 

высота 

1440 

Снаряженная масса, кг 

1036 1064 1050 1078 

Максимальная скорость, км/ч 

165 160 175 170 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

14.2 17,2 12,3 141 

Расход топлива, л/100 км 

7.1 8,0 7.3 8,7 

Кузов 

хэтчбек 

Количество дверей 

5 

Число мест 

5 

Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 

Р4 

число цилиндров 

поперечно 

Число клапанов 

8 16 

Рабочий объем, см^ 

1343 1493 

Мощность, кВт/л. с. 

60/82 71/93 

при об/мин 

5500 5500 

Крутящий момент. Н м 

116 132 

при об/мин 

3000 4500 

Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

М5 А4 М5 А4 

Ходовая часть 


Подвеска: 


спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

продольные рычаги. 


упругая поперечная балка 

Усилитель рул. управления 

гидравлический 

Размер стандартных шин 

175/65В14 

Тормоза: 


передние 

дисковые 

задние 

барабанные или дисковые 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


АБС 



РЕЗЮМЕ 


(^ Внеститѳльность. современная внешность, 
комфорт, привлекательная ц ена. 

(~) Шум при езде по плохим дорогам. 
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Кондиционер 

Регулируемая рулевая колонка 
Противотуманные фары 
Аудиосистема 

Полноразмерное запасное колесо 
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/ПРЕЗЕНТАЦИЯ 

МОРЕ, ПАЛЬМЫ, «ФОКУСЫ». . . 

РОССИЙСКОЕ ПРЕДСТАВЛЕНИЕ РУССКОГО «ФОРДА» 


ТЕКСТ. ФОТО / ИГОРЬ ТВЕРДУНОВ 

Н енавижу летний Сочи; толпы от- 
дыхающих, жара, пляж из бу- 
лыжнріков, дорого все... Другое 
дело межсезонье - из московской сля- 
коти - да на солнышко, туда, где зеле- 
ные деревья, загорелые люди, дешевое 
вино, белые (жара, знаете ли) «волги». 
Последними, к неудовольствию их 
вла д ельцев-таксистов, пренебрегаем . 
Нас ждут другие автомобили - презен- 
тация российских «фордов», что не- 
давно начали выпускать на новом за- 
воде неподалеку от Питера. 

В ОЧЕРЕДЬ! 

Только не подумайте, что презента- 
ция - это «сел и поехал». Сначала жур- 
налистам обстоятельно рассказывают 
про то, что, собственно, намерены пре- 
зентовать. Чтобы, не дай бог, чего 
не напутали. Нынешнее мероприятие 
не стало исключением. Первым делом 
руководство российского представи- 
тельства «Форда» торжественно объя- 
вило, что... русских «фордов» на всех 
не хватает - покупатели выстраивают- 
ся в виртуальную очередь. Разобраться 
с нею - дело времени: уже в начале ны- 


нешнего года введут вторую смену 
и увеличат выпуск машин. Скептикам, 
завистникам и прочим недоброжелате- 
лям придется признать свое пораже- 
ние - спрос, по крайней мере сегодня, 
превышает все прогнозы. 

Кстати, существование очереди мо- 
жем подтвердить собственным опы- 
том. Журнал «За рулем», как известно, 
питает слабость к новым автомобилям 
отечественного производства. Естест- 
венно, мимо обрусевшего «Фокуса» 
пройти мы не могли и заказали сереб- 
ристый хэтчбек в комплектации «ком- 
форт» с двигателем 1,6 л и зимним па- 
кетом (подогрев сидений, зеркал, вет- 
рового стекла, форсунок омывателей). 
Теперь, как и все - ждем-с! 

ГЮЛЬЧАТАЙ, ОТКРОЙ ЛИЧИКО 

Кто эти смелые люди? Кому нравит- 
ся российский «Фокус» и его цена? Кто 
не боится российского происхождения 
этого самого «Фокуса»? 

Пятьдесят два процента покупателей 
- владельцы отечественных машин. 
Вряд ли это хозяева престарелых «мо- 
сквичей» и «копеек». А вот владелец ва- 
зовской «десятки» или навороченной 


«Волги», имея соответствующие фи- 
нансовые возможности, вполне может 
воспылать страстью к иномарке. 

Еще 35% выбравших «Фокус» уже 
владеют импортными автомобилями. 
Правда, подержанными. Почему бы 
не поменять старую машину на но- 
вую, если, опять же, есть возможность. 

Чтобы сделать эту возможность бо- 
лее реальной, «Фокус» предлагают 
в кредит. Условия, по отечественным 
меркам, довольно выгодные. Да и стра- 
ховку предлагают относительно недо- 
рогую. Вообще, такая подзабытая за по- 
слешіие годы услуга, как покупка доро- 
гих вещей (автомобилей, например) 
в кредит, вновь приобретает популяр- 
ность. В прошедшем году 11% покупа- 
телей «фокусов» воспользовались воз- 
можностью не платить все сразу. 

Наконец, 7% покупателей готовы 
поменять на «Форд» свою новую ино- 
марку. Тут уж - кому что нравится. 

Довольствоваться малым наш чело- 
век никак не желает. Чуть более 4% 
покупателей остановріли выбор на са- 
мой дешевой версии «Фокуса» за 
$10 900. Остальные захотели моторы 
помощнее и комплектацию побогаче 
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Число клаланов 
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16 
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Рабочий объем. смЗ 

1591 

1796 

1988 
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1 КОМПЛЕКТАЦИЯ 
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Противотуманные фары 
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Аудиосистема 
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Полноразмерное зап. колесо 
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роликовые толкатели и гидрокомпен- 
саторы. Управляют работой мотора 
«мозги» последнего поколения. А знае- 
те, где этот двигатель делают? В Афри- 
ке! Спокойно, без расовых предрассуд- 
ков: вспомним, что Южно-Африкан- 
ская Республика - достаточно развитая 
в промышленном отношении страна. 


(как жить без кондиционера!). Сред- 
няя стоимость заказанных машин - 
около 514 000. 

АФРИКАНСКИЕ СТРАСТИ 

Прежде чем все-таки сесть за руль, 
вспомним, что еще интересного рас- 
сказали нам о машине. Специально 
приглашенный заграничный инженер 
поведал об адаптации европейского 
«Фокуса» к суровой российской дейст- 
вительности: машина теперь потребля- 
ет наш бензин, уверенно заводится 
в холода, дорожный просвет стал вы- 
ше, а моторный отсек дополнительно 
защищен от грязи и влаги. Но главное 
- специально для России «Фокусу» по- 
меняли один из моторов - самый ма- 
ленький, объемом 1,6 л. Стандартный 
шестыадцатиклапанник никак не же- 
лал нормально работать на «92-м» бен- 
зине. Поэтому на русском «Форде» бу- 
дет восьмиклапанный мотор серии 
«Дюратек». Относительно простой по 
конструкции двигатель отличает уме- 
ренная степень сжатия, он не «заду- 
шен» экологическими нормами - всего 
лишь Евро II. Распредвал приводится 
малошумной ошюрядііой цепью с гид- 
ронатяжителем. В приводе клапанов — 


С МИРУ по НИТКЕ 

Каков же он, «Фокус», чьи узлы, агре- 
гаты и детали поступают со всего мира 
и который сваривают, окрашивают и 
собирают питерские пролетарии? Ска- 
жу сразу, никаких внешних признаков 
отечественного производства (догады- 
ваетесь, о чем я) обнаружить не уда- 
лось. Разве что над дорогой машина 
стоит высоко, будто на цыпочках: под- 
веска-то адаптированная. Помнится, 
ездили мы на «Фокусе» со стандартной 
«европейской» подвеской по россий- 
ской глубинке. На разбитых дорогах 
брюхом цепляешься, на неровном ас- 
фальте машина с носа на корму угро- 
жающе раскачивается. Здесь все по- 
др>тому: клиренс заметно больше, мел- 
кие неровности подвеска отрабатывает 
жестко, но уверенно, раскачки нет. 

Новый мотор, конечно, не «ураган», 
по вполне квалифицированный рабо- 
тяга. И явно лучше многоклапанного 
предшественника, который при работе 
на отечественном топливе становится 
совсем уж вялым и бесхарактерным. 

Об остальном поговорим немного 
позднее. К тому времени, когда чита- 
тели получат этот номер журнала, 
в редакции должен появиться россий- 
ский «Фокус». Вот тогда и потолкуем 
подробнее. ^ |зр| 


Трансмиссия 

Привод на передние колеса 

Коробка передач М5 М5 А4 


Ходовая часть 

Подвеска; 

спереди 

сзади 

Усилитепь рул. управления 
Размер стандартных шин 
Тормоза: 

передние 

задние 


типа «Мак-Ферсон> 

независимая. 

многорычажная 

гидравлический 
185/70В14 195/Б0В15 

гидравлические, 
с усилителем 
дисковые, вентилируемые 
барабанные дисковые 
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НАША СПРАВКА 
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ТЕКСТ / СЕРГЕИ КАНУННИКОВ 
ФОТО / ГЕОРГИЙ САДКОВ 

ЛОСЬ... с ТЕЛЕФОНОМ 

Р овное, прямое, пустое шоссе. Ав- 
томобиль идет по нему, как вли- 
той, не требуя от водителя напря- 
жения. Звонок коллеги, уточняющего 
какие-то рабочие мелочи, совсем не 
мешает. Разговор - даже приятное раз- 
влечение в дальней дороге. 

Задумчивый лось или сонный трак- 
торист появляются на трассе всегда 
вдруг. Тормозить бесполезно. . . 

Конечно, мы не показывали «смер- 
тельные номера» на дороге общего 
пользования. Объезд препятствия 
имитировали на полигоне. Подчерк- 
ну: за рулем сидел испытатель - про- 
фессионал, знавпгай, что ему предсто- 
ит. Тем не менее результаты красноре- 
чивы. В табл. 1 - лишь лучшие показа- 
тели. А ведь из шести попыток объе- 
хать препятствие* с телефоном в руке 
(на скорости заведомо меньшей, чем 
при управлении обеими руками!) 
лишь три, то есть 50%, оказались безо- 
шибочными! На реальном шоссе один, 
даже небольшой промах может стать 
роковым! 


^ Вы не пробовали, разговаривая по телефону, 
на скорости 70 км/ч объехать на дороге пеше- 
хода? И не пробуйте! 


чески после пары звонков (такая оп- 
ция есть у всех современных трубок). 
Секунды, потраченные на нащупыва- 
ние кнопки спрятанного в кармане 
или на поясе мобильника, могут обой- 
тись слишком дорого. 

Идеал - стационарная система 
«хэндс-фри», с голосовым набором 
и громкой связью, позволяющая не от- 
рывать руки от управления. Вкатав- 
шись, испытатель в машине с продви- 
нутой «хэндс-фри» проехал маршрут 
даже быстрее, чем вовсе не пользуясь 
телефоном. Но и здесь необходима 
важная оговорка: фактически разговор 
прерывался. Перед маневром водитель 
попросту замолкал и продолжил диа- 
лог, лишь миновав опасный участок. 
Возьму на себя смелость утверждать: 
мгновенно сконцентрироваться умеют 


МОБИЛЬНЫЙ і 

ТЕЛЕФОН У ВИСКА ^ 
ПОРОЙ СРОДНИ ^ 
РЕВОЛЬВЕРУ 

■ 


Простенькая гарнитура — наушник 
и микрофон уже позволяют увереннее 
управлять машиной. Но телефон при 
этом должен находиться в легко дос- 
тупном месте, быть прочно закреплен 
и, желательно, включаться автомати- 
Минимально необходимый автомобильный набор 
к мобильному телефону - микрофон и наушник. 


Гарнитура «микрофон - наушник» стоит примерно 5-10 долларов, крон- 
штейн для крепления телефона в автомобиле — еше 3—5 «зеленых». Согласи- 
тесь, по сравнению с ценой даже простенького современного мобильника 
затраты мизерные. 

Стационарная система с голосовым набором и громкой связью обойдется 
с установкой в 100-200 долларов. Дорого? Чтобы приладить на отечествен- 
ную машину «полезный» и столь же изяшный спойлер, отдают примерно 
сотню... 


ТЕХНИКА і 


/«ТРУБНЫЙ» ТЕСТ 


ГУСАРСКАЯ РУЛЕТКА 






Прочный кронштейн, автоматическое включение 
телефона после второго звонка и громкая связь - 
удобно и безопасно. 


далеко не все водители, особенно ео\и 
их отвлекать по телефону. 

Кстати, «вне зачета» мы провели 
еше один заезд. Рядом с испытателем 
сел словоохотливый пассажир, приста- 
юший с философскими вопросами. 
Хотя профессионал временами «защи- 
щался» молчанием, чтобы выдержать 
заданную траекторию, ему пришлось- 
таки снизить скорость почти на 2 км/ч. 

КАРУСЕЛЬ ДЛЯ ОДНОРУКИХ 

Теперь покрутимся по городским 
переулкам — правда, без светофоров, 
других машин и пешеходов. Водителю 
предстоит пройти не самый хитрый 
маршрзлг, однако «всласть» покрутив 
рулем. 

Результаты (табл. 2) вполне предска- 
зуемые. Чтобы проехать недлинную 
трассу с коробкой-«автоматом», управ- 
ляя одной рукой и пытаясь поддержать 
быстро становящийся бессмысленным 
разговор, испытателю пришлось попо- 
теть и потратить лишние секунды. Но 
главное, конечно, не в них. 

Пересев в машину с механической 


ТАБЛИЦА 1. ОБЪЕЗД ПРЕПЯТСТВИЯ 

Условия 

Скорость, км/ч 1 

Без телефона 

75,6 

Телефон в руке 

69,2 

Наушник с микрофоном 

73,9 

Стационарная система «хэндс-фри» 

75,9 


ТАБЛИЦА 2. МАНЕВРИРОВАНИЕ 

Условия 

Время с 1 


Без телефона 

55 

Автоматическая 

Телефон в руке 

60 

коробка передач 

Наушник и микрофон 

59 

- 

Стационарная система 



«хэндс-фри» 

58 

Механическая 

Без телефона 

62 

коробка передач 

Телефон в руке 

70 


коробкой, водите\ь на второй попытке 
попросту сбился с маршрута. Перене- 
сем его ошибку в реальный город. Про- 
скочил поворот или свернул не в ту сто- 
рону? Неприятно, но - не беда. А если 
проехал на «красный», не увидел запре- 
щающего знака или выскочившего на 
дорогу школьника? 

Поверьте стороннему наб.\юдателю: 
водитель, отрывающий руку с телефо- 
ном от виска, чтобы, не отпуская труб- 
ку, «передернуть» передачу перед по- 
воротом (профессионал попросту не 
может заставить себя держать руль од- 
ной рукой даже мгновение!) — впечат- 
ляющее зрелище. 

Мы не стали здесь повторять опыт 
с наушником и микрофоном. Вместо 
этого вновь подсадили на правое сиде- 
нье живого болтуна — аналог «хэндс- 
фри». Вроде бы, водитель не сильно 
отвлекался, явных ошибок не делал - 
однако проиграл себе четыре секунды. 
Хотя с мобильным «оружием» в руках 
никакого болтуна, конечно, не срав- 
нить! 

ПО ЗАКОНУ САМОСОХРАНЕНИЯ 

Не хочется повторять прописные ис- 
тины, напоминать, что Правила дорож- 
ного движения - закон, и убеждать тех, 
кто «и так все знает». Тем не менее. 

Человечество создало много удоб- 
ных машин и приборов, выполняю- 
щих самые причудливые наши жела- 
ния. Однако вся эта продвинутая «му- 
зыка» предъявляет и к пользователям 
новые требования. Безграмотное об- 
щение со сложной техникой, отсутст- 
вие элементарной культуры, наконец, 
просто здравого смысла приводят 
к тому, что учепые и спасатели назы- 
вают техногенными катастрофами. 
Они мог)лг быть ядерными, авиацион- 
ными, автомобильными — суть не ме- 
няется. 

Если вам позвоііили в пути, остано- 
витесь у тротуара или на обочіше и по- 
говорите. Времени почти не потеряете, 
безопасность свою и окружающих ри- 
ску не подвергнете. 

Тем, кто проводит на колесах боль- 
шую часть жизни, без «хэндс-фри» не 
обойтись. Простенькая гарнитура и на- 
дежный кронштейн - обязательны! Си- 
стема с громкой связью и голосовым 
набором — желательна, это сашдй удоб- 
ный и безопасный способ общения с 
внешним миром из машины. Да и вооб- 
ще, водитель холеного дорогого «Мер- 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 

Пользусгесь ли вы мобильным 
телефоном 
за рулем? / 



1 39% да, с обычной трубкой 

8% да, с системой «свободные руки» 

I избегаю разговоров по телефону 
• за рулем ^ ■' 

1 13% нет мобильного телефона 


НАША СПРАВКА 


«Водителю запрещается: пользо- 
ваться во время движения мобиль- 
ным телефоном, не оборудован- 
ным техническим устройством, по- 
зволяющим вести переговоры 
без использования рук». ПДД, 
пункт 2.7. Увы, инспекторы 
ГИБДД на «телефонистов» внима- 
ния почти не обращают. Да и 
штрафом в 20 рублей нынче нико- 
го не испугаешь. 

Кстати, в иных странах Европы 
расценки совсем другие: 


Страна 
Бельгия 
Германия 
Франция 
Гренландия 
Люксемб)рг 
Австрия 
Португалия 
Испания 
Дания 
Норвегия 
Польша 
Швейцария 
Словения 
Чехия 
Словакия 


Штраф, евро 

25 

30 

от 22 
59 

до 74 
от 21 
от 25 
до 91 
67 
64 
27 
67 
45 

31 
36 


седеса» с мобильником в руке выглядит 
нынче, по меньшей мере, странно. 

Не забывайте; любой разговор от- 
влекает от управления, особенно не- 
опытного водителя. Но главное: не иг- 
райте в русскую рулетку, не пошш- 
майте на ходу руку с телефоном. Он, 
в отличие от нагана у виска, угрожает 
не только вашей жизни. ізгі 
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«Итак, два почтенные мужа, 
честь и украшение Миргорода, 
поссорились между собою! и за 
что? за вздор, за гусака». 

ИВАН ИВАНОВИЧ С ИВАНОМ НИКИФОРОВИЧВ 

л 

н. в. гоголь 


Г 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КЛНУННИКОВ, АНТОН ЧУЙКИН 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

В отличие от гоголевских героев, наши селяне столкнулись л6а^ш из-за машин. У 
одного прекрасного человека был в собственности заслуженный «козлик» мо- 
дели УАЗ-31519, верный помошник в подсобном хозяйстве. Другой, тоже очень 
хороший человек, недавно завел себе УАЗ-31622. Автомобиль на фоне предшествен- 


«Тогда стояла осень с своею грустно-сы- 
рою погодою, грязью и туманом». 



Нашим героям повезло больше: на просе- 
лок они выехали в разгар золотой осени. 
Яркое солнце, впрочем, не успело высу- 
шить грязь после недавних дождей. Пер- 
вым взрезывал ночной ледок на лужах 
УАЗ-31519 с карбюраторным двигателем 
2,9 п (мощность - 61,8 кВт/84 п. с, мо- 
мент - 189 Ній при 2200-2500 об/мин), 
четырехступенчатой коробкой передач и 
гидроусилителем руля в качестве единст- 
венной опции. Следом резво бежал зна- 
комый читателям УАЗ-31622 (ЗР, 2002, 

№ 7, 11) с впрысковым мотором (мощ- 
ность - 97,5 кВт/132,6 п. с. момент - 
223,7 Н-м при 4000 об/мин), пятиступен- 
чатой коробкой, не обделенный, конечно, 
и усилителем руля, и разными удобными 
штуками, о коих нет нужды повторяться. 
Остается только сказать, что предложен- 
ные условия уравнивали возможности 
шин обоих автомобилей. 


ника дорогой (во всех отношениях), просторный, комфортабельный, динамичный... 
однако как у него с самым главным на селе свойством? Именно о проходимости, и 
только о ней, заспорили современные Иван Иванович с Иваном Никифоровичем; 
к. но вместо поветового (уездного) суда отправились решать дело за околицу. 








«Вы имеете осанку и фигуру важную. Как же вам 
таскаться по болотам...?» 


Колея нашего УАЗ-31622 увеличена до 1600 мм, 
против 1445 мм у обычных серийных машин (ши- 
рокие мосты все еще по дороге к конвейеру, но, 
обещают заводчане, вскоре появятся на всем но- 
вом семействе). Проселок, где спорили герои, на- 
езжен сплошь узкоколейными «уазиками», соот- 
ветственно, новичок «закидывал ногу далеко в 
сторону». Что, с одной стороны, хорошо: в очень 
глубокой колее меньше опасность погрузиться до 
брюха. Напротив, на скользкой дороге надежнее 
катиться по проторенному пути, чтобы не соско- 
чить с «рельсов». Оба автомобиля легко поворо- 
тить: спасибо гидроусилителям руля! Если бы они 
еще надежно работали... но это уже из другой 
повести. 


«нерегитесь, не ступите сюда ногою, ибо здесь 
нехорошо». 


Водитель нового УАЗа, который имел глаза чрез- 
вычайно зоркие, заметил в стороне от основной 
колеи глубокую грязевую ванну и смело ринулся 
туда, не забыв, разумеется, включить передний 
мост и пониженную передачу в раздаточной ко- 
робке. Ничуть не запнувшись, автомобиль выско- 
чил на противоположный берег впереди собст- 
венного рева. 

Скромный серенький «козлик», почти не повышая 
голоса, чинно пересек водную преграду. Весьма 
тяговитый мотор даже не намекал, что хорошо 
бы включить пониженную передачу; более того, 
позволил сбросить газ на «фарватере», а затем 
плавно, но уверенно повинуясь педали, вывез ав- 
томобиль на сушу. 
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«...удивительная лужаі Единственная, какую толь- 
ко вам удавалось когда видеть! Она занимает 
почти всю площадь. Домы и домики, обступивши 
вокруг, дивятся красоте ее». 

Наши герои не просто потревожили водную 
гладь, а расплескали ее всю! Перенеся содержи- 
мое лужи на кузова машин, убедились, что с об- 
зорностью проблемы у обоих. Даже установлен- 
ные внизу <^ворники» УАЗ-31519 расчищают не- 
достаточные секторы. На УАЗ-31622 левая щетка 
останавливается рано, оставляя широкую непро- 
зрачную полосу у стойки. 

Длинный новый УАЗ, вовсю работая подвесками 
(передней пружинной и задней на малолистовых 
рессорах), лихо несся по ухабистой деревенской 
улице, обеспечивая пассажирам сносный ком- 
форт. Ба, а что это там мелькает в зеркале? Это 
сзади на своих рессорах «козлігп> ко[Юткий УАЗ- 
31519: прыжки такие, что его включенные фары 
чертят дуги на зеркале передней машины, време- 
нами выскакивая за пределы стекла! 


«Напрасно судья кричал в переднюю, чтобы кто- 
нибудь из находившихся там выпер сзади Ивана 
^ Никифоровича в присутственную залу». 


Если уж УАЗ застрял, то вытаскивать его должен, 
как минимум, другой УАЗ. В большинстве случаев 
просто толкать или тянуть человечьими силами 
бесполезно... 


<Но Иван Никифорович был ни жив ни мертв, пото- 
му что завязиул в дверях и не мог салатъ ни шагу 
вперед или назад». 


Если постараться, засадить можно что угодно. Ко- 
лея предательски подалась вниз, и разогнавшийся 
УАЗ-31622 уперся шишкой переднего моста в мяг- 
кий грунт. Буксуя, он мог двигаться теперь только в 
одну сторону - вниз... С помощью второй машины 
пленника вызволили. Ту же преграду отправился 
брать штурмом УАЗ-31519 и встал на том же месте, 
несмотря на иную конфигурацию разрезных мостов 
и больший дорожный просвет (220 мм против 210). 
Конечно, ему пришлось чуть тяжелее (первый авто- 
мобиль немного углубил колею), но напомним: абсо- 
лютной проходимости не существует! Там, куда су- 
нется здравомыслящий водитель, хватит способно- 
стей обеих машин. Тем более, справа от этого гиб- 
лого места проходила вполне проезжая дорожка... 
Техника преодоления преград для старого и нового 
УАЗов различается: 31622 желательно разогнать, 
убедившись, что колея или дно лужи не таят подво- 
ха - бревна и тому подобного. Это диктуют характе- 
ристики мотора (максимум момента «вверху») и 
трансмиссии (пониженная передача в «раздатке» - 
всего 1,47). УАЗ-31519 способен двигаться полз- 
ком: передаточные числа в трансмиссии - трактор- 
ные, запас тяги на малых оборотах больше, а раз- 
даточной коробкой можно реличить его вдвое... 
Впрочем, к последнему средству обращаешься 
весьма редка 
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«Иешатря из то, что обз приятеля весьмз упирзлись, одизко 
ж таки были столкнуты..,» 

Машины «столкнули» вниз, и они весело покатились по косо- 
горам. На крутьа склонах дал себя знать недостаток тяги у 
нового УАЗа: уже задействованы все возможности трансмис- 
сии, а автомобиль очень неохотно, с одышкой лезет в гору. 
Стоит сбросить обороты на кочке, их уже не наберешь, не 
подпалив сцепление. Подчеркнем - это касается действи- 
тельно крутых склонов, где не прокладывают даже просел- 
ков! На этот случай куда лучше подошла бы раздаточная ко- 
робка с пониженной передачей, близкой к «двойке». 

Здесь необходимо лирическое отступление: нынешняя, так 
называемая мелкомодульная «раздатка» - дитя компромис- 
са конструкторов и технологов. Она менее шумная, чем преж- 
няя коробка, но, увы, снижает внедорожные способности но- 
вого УАЗа. Говорят, это в{юменное решение: готов тихий аг- 
регат с низшей передачей 1,97, как у старых моделей. Депо 
за производством... 

УАЗ-31 51 9 считался бы прекрасным «скалолазом», если бы не 
одно «но». Это неудобный автомобиль, и его недостатки остро 
ощущаешь (например, коленом о дверь) именно на косогоію. 
Помимо тесной посадки, сказываются «резиночки» между ор- 
ганами управления и исполнительными устройствами. Тормо- 
за, руль какие-то ватные. А как у «козликов» устроен привод 
дроссельной заслонкі^ «Возьмите чзсы, откройте их и посмот- 
рите, что тзмделзется! Не прзвдз ли, чепухз стрзшнзя?» 

На одной из горок, задравши нос для фотосъемки, УАЗ- 
31519 взял и заглох - видимо, крутизна оказалась предель- 
ной для карбюратора. Справедливости ради заметим, что 
УАЗ-31622 здесь уверенно тарахтел, но после распространил 
вокруг столь сильный запах бензина, что все решили: проху- 
дился бак! Нет, топливо утекало чеіюз заливную пробку (при- 
вет Евро II). 

Конечно, на просторах России (и Малороссии) можно устро- 
ить УАЗам и более серьезные испьггания, чтобы нащупать 
предел возможностей каждой машины. Очевидно, у старой 
недели он отодвинут дальше. Но многие ли потребители 
смогут это оценить? 


Если не брать в расчет специфические требования армии и «джипе- 
ров», УАЗ-31622 по обычным, пускай разбитым и размытым проселкам 
доставит хозяина и к месту рыбалки, и на ферму, и в лес... и из Мирго- 
рода не стыдно разъезжать в гости к помещикам. Словом, выполнит 
все то, чего ждут в первую очередь от предшественника. На том и по- 
мирились наши герои, ведь... 

«...несмотря на некоторое несходство, как Иван Иванович, так и Иван 
Никифорович прекрасные люди». |зр| 


1/201 






I 

г 

I 

1 


I 

I 


1 




ПУТЕШЕСТВУЕМ И ОТДЫХАЕМ С КОМФОРТОМ 


1/2003 


ТЕКСТ / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 
ФОТО / ГЕОРГИЙ САЯКОВ 

М ногие предметы вызывают со- 
вершенно определенные ассо- 
циации и настроение. Ну о чем 
светлом и радостном можно подумать, 
глядя на лопату? Совсем другсте дело 
удочка - в памяти всплывает тихая 
гладь реки на заре, отпуск... У меня 
при виде автомобиля для путешествий 
возникает непреодолимое желание 
рвануть куда-нибудь в неизведанные 
дали, подальше от надоевших пробок 
и людской суеты. 

Именно это чувство недавно испытал 
в Нижнем Новгороде при знакомстве с 
кемперюм модели 3259. Такой дом на 
колесах, разработанный компанией 
«АвтоЛИК», стоит 580 тыс. рублей. Ба- 
зой для него послужила серийная цель- 
нометаллическая «Газель» ГАЗ-2705, 
так что по общепринятой классифика- 
ции он относится к категории переобо- 
рудованных стандартных фургонов. 

Превращение грузовика в кемпер 
начинается с того, что стандартную ме- 
таллическую крышу срезают, а вместо 
нее монтируют высокую пластиковую. 


На ночь здесь можно разложить 
две полутораспальные кровати. 
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которая позволяет стоять внутри в пол- 
ный рост (ЗР, 2002, № 8). Для компенса- 
ции возросших кренов задний мост 
снабжают стабилизатором поперечной 
устойчивости. Еше одна важная дора- 
ботка - на двигателе ЗМЗ-406 карбюра- 
тор заменяют системой впрыска, что 
значительно улучшает топливную эко- 
номичность. В борт врезают окна - та- 
кие же, как на «Газели»-микроавтобу- 
се; в потолке монтируют большой про- 
зрачный люк «Вебасто» (он же аварий- 
ный выход), позади него на крыше 
кондиционер «Санден». Последние из 
видимых снаружи отличий - ориги- 
нальный передний бампер, «кенгу- 
рин» и противотуманные фары. 

Салон изнутри покрывают дополни- 
те/\ьной шумо- и теплоизоляцией, на 
гофрированный металлический пол 
стелют толстую фанеру, покрытую ли- 
нолеумом, стены и потолок обшивают 
декоративными панелями. Общий не- 
достаток всех переоборудованных 
фургонов - малая ширина салона 
в верхней части; ведь борта вверху схо- 
дятся и чем выше их наращивают, тем 
меньше расстояние между ними. 
Ну вот, помещение готово, осталось 
расставить мебель. 

Слева впереди - своеобразное купе: 
два дивана и столик между ними днем 
о6ра.зуют обеденную зону, а на ночь 
превращаются в полутораспальную 
кровать (1900x900 мм). Еще одна 
складная полка (2150x860 мм) — она 
расположена достаточно высоко, так 
что на ней можно отдыхать и днем, 
не .мешая сидящим внизу. Позади купе 
- шкаф для одежды и биотуалет «Пор- 
та Потти». Правда, в последнем будет 
удобно лишь детям - высота помеще- 
ния составляет всего 1500 мм, а сверху 
опять-таки полка. 


1 Передняя панель оригинального дизайна. 

І у . 

I і ' 


Гі •■■■ I 


По правому борту сразу за входной 
дверью установлен узкий стол, под ко- 
торым разместились термоэлектриче- 
ский холодильник «Куллман» и видео- 
плейер «Супра». Чуть выше - телеви- 
зионная консоль с компактным жидко- 
кристаллическим монитором «Нова» и 
блок управления бытовыми электро- 
системами. Дальше - двухконфороч- 
ная плита «Аристон» с вытяжкой и па- 
рой пятилитровых газовых баллонов 
внизу. В самой корме - умывальник с 
подачей воды электронасосом из 25- 
литровогс^ бака. Слив из раковины от- 
крытый (прямо на землю), так что пе- 


ред путешествием в Европу придется 
установить емкость для сбора грязной 
воды - там это обязательное требова- 
ние. Для питания многочисленных по- 
требителей на стоянке установлены до- 
полнительный аккумулятор на 75 А-ч 
и преобразователь напряжения 12-220 В 
мощностью 900 кВт. 

Есть изменения и в кабине водителя. 
Прежде всего обращает на себя внима- 
ние оригинальная панель современно- 
го дизайна. На ней разместилась высо- 
коклассная аудиосистема «Сони» с че- 
тырьмя динамиками. Пассажирское 
кресло установлено на поворотной 
платформе и чуть смещено к центру, 
так что на ходу можно развернуться 
в любую сторону, рассматривая окру- 
жающие красоты. А можно перебрать- 
ся в салон: с ним кабина соединяется 
широким проходом. 

...И вот нашли мы подходящую по- 
ляну, растянули прикрепленный на 
правом борту навес с игривым назва- 
нием «маркиза», в его тени поставили 
стол и кресла - комплект складной ме- 
бели очень кстати прилагался к маши- 
не. Развели костер, достали шампуры, 
мясо, рюмки (в смысле чашки) и ну ис- , 
пытывать этот самый автокемпер в ре- 
альных полевых условиях. . . ізрі , 
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I ТЕХНИКА I 


ПОЛНЬЙ ТОРМОЗ""' 



ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 

В ряд ЛИ сегодняшний потребитель 
может посетовать на нехватку за- 
пасных частей и аксессуаров для 
отечественных авто. Выбор огромен. 
Конечно, в этом море товаров немало 
подделок и недоброкачественной про- 
дукции. Но если задаться целью уком- 
плектовать свое любимое детише во 
все самос-самое фирменное, легко это 
сделать. К сожалению, автозаводы не 
всегда могут отдавать предпочтение 
лучшему, будучи зажаты жесткими 
рамками ценообразования. 

Идея данной работы родилась слу- 
чайно, высказанная кем-то при оче- 
редном ремонте редакционной «две- 
надцатой». В погоне за стабильными 
и качественными тормозами испыта- 
тели ЗР уже привыкли педантично 
комплектовать передние механизмы 
не только фирменными колодками, 
но и дисками. Более того - у каждого 
пользователя наметились определен- 
ные пристрастия: кто-то предпочита- 
ет АТЕ, кто-то «Локхид» или «Феро- 
до». Результат, как правило, предска- 
зуем - автомобиль начинает тормо- 
зить не только лучше, но как бы бо- 
лее логично. Почему тогда не поііти 
на аналогичную замену сзади? Ведь 
про барабаны и то, что внутри них, 
мы частенько забываем - тормозят, 
и ладно. А если вместо изношенных 
штатных деталеіі поставить что-ни- 
будь породистое? И вот уже в багаж- 
нике редакционного ВАЗ-2111 лежат 
два комплекта колодок «Феродо 
Премьер» - передних и задних соот- 
ветственно, а к ним еще локхидов- 
ские диски и барабаны. Всем этим 


рировать количественные изменения 
- если они произойдут. 

Первое измерение - в базовом вари- 
анте, в котором автомобиль проездил 
10 тыс. км. Полученный результат не- 
плох и достаточно стабилен. При 
вскрытии «темной лошадки» обнару- 
жили заводские вентилируемые диски 
спереди вкупе с немецкими колодка- 
ми АТЕ, а сзади полностью вазовскиіі 
«набор». 

Д/\я чистоты эксперимента меняем 
передние диски и колодки на «Лок- 
хид» и «Феродо» соответственно. Как 
и ожидалось, значительных измене- 
ний не происходит. Новые диски лишь 
убрали неприятные вибрации, вы- 
званные деформациями уже пожилых 
отечественных изделий. В остальном 
«одиннадцатая» показывает схожиіі 
результат, отличающиііся от первона- 
чального на несколько сантиметров. 


Прибор констатирует незначительный 
рост усилия на тормозной педали, что 
объяснимо ускоренной обкаткой 
и иными фрикционными материала- 
ми колодок. 

Теперь пора попробовать главное. 
Заменяем задние колодки, одновре- 
менно установив фирменные бараба- 
ны. Небольшой цикл притирочных 
торможений - и вперед на исходную. 
Первые же результаты обнадеживают: 
тормозной путь уменьшился минимум 
на пару метров. Уже неплохо: ведь по- 
путно отмечена лучшая стоіікость к на- 
греву, что позволяет многократно по- 
вторить достигнутый результат, а циф- 
ры при этом говорят сами за себя. 

Конечно, на нервыіі взгляд крохи - 
что такое 2-3 метра на фоне пятидеся- 
ти. Однако именно их может не хва- 
тить для того, чтобы избежать непри- 
ятностеіі. І®’’! 


РЕЗУЛЬТАТЫ ТОРМОЖЕНИЙ 

1 Температура 44%. локрьттие - сухой асфальтобетон | 

1 Вариант 

Тормозной Замерение.1 

путь, и м/с^ 1 

1 

Базовый 




„ колодки АТЕ 

Спереди д ,ск„ ВАЗ 

53,0 

7,03 


Сзади - все ВАЗ 



Т" 

„ колодки «Феродо» 

Спереди «Локхид» 

53,2 

6.90 


Сзади - все ВАЗ 



т 

„ колодки «Феродо» 

опереди «Локхид» 

„ колодки «Феродо» 

сзади барабаны «Локхид» 

50,7 

7,60 


предстоит поэтапно оснастить авто- 
мобиль, чтобы наглядно продемонст- 

Фирменные изделия «Локхид». На заднем Набор от «Феродо» перед началом испытаний, 
плане - «родные» барабаны. 
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ВАЗ 

В демонстрационном зале официа/\ьного дилера Авто- 
ВАЗа АО «Восток-Лада» журналистов познако\гали с обно- 
вленным вариантом первого отечественного мини-вэна 
^■^^' 2 . 120 . Его отличают оригинальные детали кузова, но- 


вые передние фары и задние фонари. Разработаны моди- 
фикации с удлиненным задним свесом и высокой крышей. 

В перспективе на рынке появится модификация с при- 
водом на заднюю ось. В модельном ряду двигателей для 
мини-вэнов и пятидверных «нив» ВАЗ-21 31 на смену кар- 
бюраторному объемом 1,8 л придет двигатель с распре- 
деленным впрыском ВАЗ-21 30-26. Такие агрегаты уже 
сертифицированы, их выпуск осваивает опытно-про- 
мышленное производство ОАО «АвтоВАЗ». 


ГАЗ 

В производстве грузовых 
автомобилей закончился 
монтаж линии по доводке 
окрашенных кузовов. Это 
комплекс оборудования для 
шлифовки, подкраски, суш- 
ки и полировки цельноме- 
таллических кузовов «Газе- 
ли» и «Соболя». Участок 
оборудован вентиляцией 
приточного воздуха и вы- 
тяжкой, кондиционирова- 
нием, системой пенного и 
водяного пожаротушения. 
Звод линии по доводке ок- 
рашенных кузовов позволит 
улучшить качество и потре- 
бительские свойстаа автомо- 
билей «Газель» и «Соболь». 


БМВ 

Открыт опытный завод в 
Эхингене (Германия). Здесь 
будут разрабатывать, про- 
изводить и испытывать но- 


вые компоненты и предсе- 
рийные автомобили. Про- 
изводственные площади 
предприятия составляют 
16 000 м2 - на треть больше 
того, чем располагал кон- 
церн д.\я этих целей ранее. 


«АУДИ» 

Введена в действие новая 
концепция управления 
производством. Она назва- 
на «Жемчужное ожерелье» 
и пока используется для но- 
вой А8. Система настолько 


гибкая, что клиент может 
внести свои коррективы да- 
же за два дня до начала из- 
готовления кузова своего 
автомобиля. Программиро- 
вание роботизированного 
производства и всей техно- 
логической цепочки, вклю- 
чая доставку комплектую- 
щих, происходит непосред- 
ственно перед началом 
сборки каждого кузова. Но- 
вая концепция позволит сэ- 
кономить на каждом авто- 
мобиле до 100 евро только 
за счет оптимизации про- 
цессов. 


«ДАЙМЛЕР-КРАЙСЛЕР» 

Разработана новая техно- 
логия переработки отходов 
окрасочного производства. 
Лишняя краска, оседающая 
на стенках камеры, превра- 


«РЕНО» 

Фирма расширяет гамму 
автомобилей, продающихся 
на российском рынке. Наря- 
ду с «Рено-Лаіуна II» в ком- 
плектации «Экспресьон» 
(Ехргеззіоп) с двигателями 
1,8 л (90 кВт/123 л. с.) и 2,0 л 
(103 кВт/140 л. с.), теперь 
предлагаются .модели в ком- 
плектации «Привилеж» 
(Ргіѵііе^е) с новым 3-литро- 
вым бензиновым двигате- 
лем Ѵ6 (152 кВт/210 л. с.). 
Автомобиль ко^шлектуется 
только адаптивноіі пятисту- 
пенчатой автоматической 
коробкоіі передач. Появи- 
лась также новая модифи- 
кация «Отентик» (АпіЬеп- 
й^ие) с 16-клапапным двига- 
телем объемом 1,8 л, предла- 
гаемая по привлекательной 
цене $19 500. 


шается в метанол, которыіі 
-МОЖНО использовать в каче- 
стве растворителя или топ- 
лива для автомобилей с си- 
ловой установкой на топ- 
ливных элементах. В 1990 
году набиралось до 19,9 кг 
таких отходов на один авто- 
мобиль, а в 2001-м их оста- 
лось всего 0,2 кг. Однако 
в масштабах завода это - 
84 т в год. Остатки лака осу- 
шают и прессуют, а затем 
брикеты направляют в син- 
тезаторы, где превращают 
в практически чистый ме- 
танол. 


«КРАЙСЛЕР» 

Концепт «Вояджер Нат- 
риум» назван «Лучшей но- 
востью 2002 года». Так ре- 
шило жюри журнала 
«Попьюлер Сайенс». Этот 
автомобиль, работающий 
на оригинальном топливе — 
боргидриде натрия, завер- 
шил весной первые публич- 
ные испытания. «Для реше- 
ния актуальнейшей задачи 
получения водорода на бор 
ту «Крайслер» представил 
самый многообещающий 
вариант из всех, которые 
мы до сих нор видели», - та- 
ково обоснование жюри. 
Новое топливо негорюче, 
экологически чисто и обес- 
печивает «Вояджеру» запас 
хода в 500 км. Более того, 
это вещество — боргидрид 
натрия - производится мно- 
гими фирмами и даже мо- 
жет регенерироваться после 
выделения водорода. 
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I ТЕХНИКА I 


В РОССИИ появился « 
«ГРУЗОВИК 2003 ГОДА» 


ТЕКСТ / НИКОЛАЙ МОРДОВЦЕВ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

С тралис» - искусственное сло- 
во, имя флагмана производст- 
венноіі программы ИВЕКО. 
Итальянскую машину собирают в Гер- 
мании в Ульме на бывшем заводе «Ма- 
гирус». Пока в Москве их всего пара, 
да в Питере - один. Но популяция рас- 
тет. Есть надежда, что новый тягач ук- 
репит позиции ИВЕКО на загадочном 
российском рынке. Но... остры на 
язык земляки - «Мерседес» зовут «ме- 
рином», «Сканию» — «скамейкой». Имя 
«Стралис», возможно, ласкаюшее слух 
западноевропейцев, наверняка обзаве- 
дется русской транскрипцией. И, будь- 
те уверены, с хорошей адгезией... 


«КУРСОР» - БУРБОНСКИЙ, 
«ХОЛСЕТ» - АНГЛИЙСКИЙ 

Все семейство двигателей «Курсор» 
8, 10 и 13 литров делают во Франции, 
в Бурбон-Ланси. Родоначальник дина- 
стии, «Курсор-8», появился в 1998 году 
для грузовиков «ИВЕКО-ЕвроТех» и 
«ЕвроСтар». Основное отличие от 
прежних моторов - электронные на- 
сос-форсунки и четыре клапана на ци- 
линдр. Для «Стралиса» подготовили 
и отладили более мошный вариант; 
увеличив ход поршня и диаметр ци- 
линдра, получили «Курсор-10». 

Рядная «шестерка» с турбонадду- 
вом, рттеркулером и электронными 
насос-форсунками соответствует нор- 
мам Евро III. Мощность - 430 л. с. Не- 
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плохо для десяти литров, но говорят, 
что с армейских модификаций этого 
двигателя снимают больше тысячи. 
Очень легкий - 678 кг, хотя чугунный 
(наш ЯМЗ-238 весит 1385 кг). 

Особенность современных дизелей 
ИВЕКО (даже маленького «Турбо- 
Деіь\и») - обшиіі корпус коренных 
подшипников. Он существенно приба- 
вил жесткости блоку. Чтобы добиться 
идеально легкого вращения «колена» 
(а значит, и большего ресурса), крыш- 
ки и постели коренных шеек делятся 
на три подразмера с шагом 0,01 мм 
(можно точнее подобрать). Соответст- 
вующие подразмеры и метки есть 
и у коренных вкладышей. 

Добиться постоянства крутящего мо- 
мента в широком диапазоне оборотов 
(1900 Н'м от 1050 до 1600 об/мин) помог 


ИВЕКО-СТРАЛИС» - 


турбокомпрессор «Холсет». Изменяе- 
мого геометрию направляющего аппа- 
рата лопаток и, соответствешю, произ- 
водительность контролирует блок упра- 
вления двигателем. Он же управляет де- 
компрессионным моторным тормозом 
и круиз-контролем. Для нового мотора 
пришлось увеличить поверхность ради- 
атора по сравнению с «ЕвроСтар» на 
23%. Муфта вентилятора теперь - элек- 
тромагнитная, с пневматическим испол- 
нительным механизмом, )шравляется 
«мозгами» двигателя и экономит почти 
2% топлива. Но зимой воздух и «Тосол» 
надо еще нагреть. Между впускным 
коллектором и головкой встроили мощ- 
ный ТЭН. Есть и предпусковой подогре- 
ватель, поэтому увидеть зимой факель- 
ное шествие, точнее, беготто вокруг за- 




мерзшего «Стралиса» не удастся. Он пу- 
стится и при -20°С, но масло придется 
заливать с «пятеркой», то есть 5Ѵ\^30. 

Стартер, оказалось, японский: в три 
раза меігьше камазовского, но зато как 
крутит... 

ГЕРР 2Р И МИСТЕР РОСѴѴЕЕЕ 

Коробки «Цанрадфабрик» знают 
«от тайги до британских морей» - они 
работают почти на всех грузовиках Ев- 
ропы (теперь и па КамАЗах). Специ- 
ально для «ИВЕКО-Стралис» сделали 
коробку «Евро-Троник II» - механиче- 


скую с электронным управлением, з 
Прежняя, «Евро-Троник I», успела по- і 
работать на «старах» и «техах». с 

Конечно, автомобильную электро- > 
пику в России не любят (водители с 
«Совтрансавто» говорят об «Актросе»: г 
«Мерседес» испортился - напихали 
много электроітки). * 

Однако сегодня никто не смотрит е 
черно-белый «Рекорд» и не считает 
деньги на железном «Феликсе». Элек- ч 
тронно-управляемая КП не так страш- р 
на и коварна, как кажется. Коробку в 
ЗИЛа или КамАЗа тоже можно сделать ь 
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переключения установить пневмоци- 
-\индры, как на ИВЕКО. Подача возду- 
ха к ним - через электромагнитные 
іс\апаны (для них свой, «коробочный» 
электронный блок). Тот, в свою оче- 
редь, связан в единую сеть с блоками 
двигателя, тормозов, подвески. Транс- 
миссиоішые «мозги» можно перепро- 
граммировать на мощностной или эко- 
Н0МИЧНЫІ1 режим - при работе на «ав- 
томате» более высокая передача будет 
вкшчаться позже или раньше. Но 
можно переключаться и вручную, и да- 
же в аварийном режиме в обход «моз- 
гов»: задача водителя — следить за доро- 
гой и изредка поглядывать на дисплей 
- что там включила эта хитрая коробка. 
Кроме того, на дисплей выводится ин- 
формация об износе диска сцепления, 
дав/ѵении воздуха в приводе коробки 
и неисправностях системы. 

Конечно, есть делитель, демультип- 
^мікатор, гидродинамический замедли- 
тель. Вместо синхронизаторов на пер- 
вичном валу многодисковый фрикци- 
онный тормоз с гшевмоприводом. Ко- 
мандуют им «коробочные мозги», 
сравнивая через датчики обороты пер- 
вичного и вторичного валов. 

Задний мост - настоящий амери- 
канский «Роквелл», хотя делают его 
в Италии по лицензии. Конструкция 
обычная: гипоидная главная переда- 
ча, электропневматическая блоки- 
ровка дифференпиала. Но ресурс 
вызывает уважение - больше двух 
мю\лионов километров! Мосты этой 


низкопрофильные шины и очень низ- 
кое седло )о5Е 

Педалью тормоза водитель лишь зада- 
ет интенсивность замедления. Электрон- 
ный блок (экономя тормозные наклад- 
ки) сначала включает моторный тормоз 
и гидродинамический замедлитель - ин- 
тардер. Если этого недостаточно - основ- 
ную систему, причем тормозной момент 
равномерно распределяется по ос^ тя- 
гача и полуприцепа. При торможении 


марки, визитная карточка качества, 
стоят почти на всех «американцах». 

КАЖДОМУ КОЛЕСУ - 
СВОЙ МОМЕНТ 

[ Іодвеска здесь, как на многих грузо- 
виках. Опция - централизованная сис- 
тема смазки. Этот «Стралис» будет та- 
скать ВЫСОКИІ1 рефрижератор, поэто- 
му, чтобы не вылезать за разрешенную 
четырехметровую высоту, поставили 


Турбокомпрессор «Холсет» наддует мощности в 
цилиндры. 

Поликлиновой ремень один, но - длинный. На ко- 
ленвале - гаситель крутильных колебаний. 

Толстые коромысла работают с клапанами. Тон- 
кое (справа) - с насос-форсункой. 
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I ТЕХНИКА I 


В повороте, на скользкой дороге, чтобы 
не сложить автопоезд, тормозные силы 
перераспределяются по осям тягача и 
прицепа и даже по отдельным колесам. 
А так как все микропроцессоры связаны 
в сеть, «мозги» еще и «придушат» двига- 
тель. Конечно, «мастер» сумеет поло- 
жить автопоезд на бок, но система-то со- 
здана, чтобы помочь умному водите\ю. 
А не допускать дурака за руль - задача 
кадровой службы. Другие преимушест- 
ва ЕБ5 перед тормозами с АБС; сокра- 
тился на 16% тормозной путь - это нема- 
ло, уменьшился и стал более равномер- 
ным износ колодок. Кроме того, инфор- 
мация об износе колодок и тормозном 
моменте на каждом колесе выводится па 
дисплей, поэтому можно прогнозиро- 



ОБЩИЕ ДАННЫЕ: колеснзя формулз - 4x2; 
нагрузка на седельно-сцепное устройство - 
12 000 кг; снаряженная масса - 6850 кг; полная 
масса автопоезда - 44 000 кг; максимальная 
скорость (с ограничителем) - 90 км/ч; расход 
топлива - 34-36 л/100 км. ДВИГАТЕЛЬ: «Кур- 
сор-1 о», дизельный, шестицилиндровый, с тур- 
бонаддувом и интеркулером, Евро III; рабочий 
объем - 1 0,5 л; мощность - 31 2 кВт/430 л. с. при 
2100 об/мин; максимальный крутящий момент- 
1900 Н м при 1750 об/мин. ТРАНСМИССИЯ: 
сцепление - однодисковое диафрагменное; ко- 
робка передач - механическая, электронно-уп- 
равляемая, двенадцатиступенчатая с демульти- 
пликатором и делителем; главная передача - 
гипоидная с блокировкой дифференциала -4,1 . 
ПОДВЕСКА: Спереди - зависимая, рессорная, 
сзади - пневматическая с гидравлическими 
амортизаторами и стабилизатором поперечной 
устойчивости. ТОРМОЗА; дисковые пневмати- 
ческие, электронно-управляемые (система 
ЕВ8), с энергоаккумуляторами в задних меха- 
низмах. РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ: С ГИДрОуСИ- 
лителем. размершиН:315/60Р22,5. цена- 
90 тыс. евро. 
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вать фоки их замены и ремонта. А это 
экономия денег и времени. 

У «КАБИНЕТА ШЕФА» ДВЕ ДВЕРИ... 

Кабина по последней моде; высокая 
- внутри почти два метра, широкая - 
длина спальника 197 см. И с плоским 


Принц и нищий. 

находятся на руле (это модно) с пра- 
вой стороны. Левые клавиши управ- 
ляют магнитолой и мобильником. 

Нет педали сцепления... Всем управ- 
ляет «коробочный» блок. На набал- 
дашнике рычага нажимаю левую, се- 



Повернув пассажирское сиденье, убрав нижнюю 
полку, получим из кабины кабинет. 

Здесь зарабатывают деньги, а не радикулит. 

полом - горб, даже маленький, уже 
никто не делает - не ровен час, води- 
тель с устатку споткнется, добираясь 
до матраса. Нам бы их проблемы! Вхо- 
дить легко - три ступеньки, удобные 
поручни, выходить тяжело - от завис- 
ти и досады за родной автопром. У них 
кондиционер, холодильник, автоіюм- 
ка с таймером, а у нас по-прежнему 
одна паяльная лампа на две машины. 

Завожу мотор - шума и вибраций 
почти нет, кажется, двигатель с насос- 
форсунками работает тише обычного 
ТНВД. Очень понравилась комбина- 
ция приборов - ярко-синий фон и бе- 
лая оцифровка. Блок контрольных 
ламп в стиле Малевича - черные тре- 
угольники и овал, а между ними - пя- 
тидюіімовый цветноіі «телевизор», го- 
товый рассказать все и обо всем. Пере- 
листать меню очень просто, клавиши 


рую кнопку «Р» — включаю «автомат». 
На дисплее загорается цифра «3»; фу- 
ра пустая, можно трогаться и с треть- 
ей. Добавляю газ, одновременно сни- 
маю с ручника. Плавно включается 
сцепление, автопоезд пошел. Корот- 
кий разгон, и обороты двигателя пада- 
ют - а па дисплее высветилась «пятер- 
ка». Но дальше прыгать через «сту- 
пеньку» не получается. Мчимся впе- 
ред. Скорость уже 80, на дисплее «12». 
Мягко проходим стыки дорожных 
плит - у кабины новая ппевмоподве- 
ска со стабилизатором. Вдали на све- 
тофоре загорается красный, притор- 
маживаю. Мотор чуть взвывает; мяг- 
ко, без скрежета включилась «десят- 
ка», потом «восемь», «шесть» - на этой 
подкрадываюсь к светофору. Нажи- 
маю на тормоз чуть сильнее. Юза ко- 
лес нет, но «сцепка» встает, как вко- 
панная. Минута ожидания, «зеле- 
ный». Можно продолжать движение. 
«Стралис» едет по России. І^і’І 





I ТЕХНИКА I 


/ТЕХНОЛОГИИ 

ТЫ ЛИВІЯ УВАЖАЕШЬ? 


ЭЛЕКТРОМАГНИТНАЯ 

СОВМЕСТИМОСТЬ КОМПОНЕНТОВ АВТОМОВИЛЯ 


ТЕКСТ / ОЛЕГ МИХЕЕВ, СЕРГЕЙ МИШИН, 
АВТОВАЗ 

В ключая электробритву, пылесос 
или кофемолід', каждый наверня- 
ка обращгіл внимание, что по «кар- 
тинке» на эіфане телевизора вдруг по- 
бежала рябь, сопровождаемая хрипом 
из динамиков. «Помехи», - обычно го- 


ворят в таких случаях. Действительно, 
любой электрический или электронный 
прибор при работе излучает электро- 
магнитные волны. Их-то и ловит теле- 
визионная антенна, а телеприемник де- 
лает видимыми и слышимыми. А сколь- 
ко таких волн, генерируемых силами 
природы и человеческой деятельно- 



стью, остается за кадром! Грозовой раз- 
ряд и магнитные бури, электростанции 
и линии электропередач, электромото- 
ры и сотовые телефоны - список огро- 
мен. Чем больше таких устройств, тем 
сложнее им ужиться вместе. Ведь они 
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воздействуют друг на друга, «засоряют» 
окружающую среду, а иногда к тому же 
небезвредны для нашего здоровья. 

Особенно сложно приходится элект- 
ронике. «Просим отключить сотовые 
телефоны па период взлета самолета и 
набора высоты!» - такой фразе стюар- 
дессы уже никто не удивляется. Ведь 
сигнал, излучаемый мобильником, мо- 
жет организовать сбой в электронноіі 
бортовой системе самолета. Аналогич- 
ная ситуация и в автомобиле, причем 
осложнения нарастают тем интенсив- 
нее, чем больше в нем электроники. 



Испытания автомобиля в большой безэховой ка- 
мере. 

За рулем - автопилот. 

Сбои в работе компьютера, управ- 
ляющего впрыском, отопителем, по- 
душкой безопасности, антиблокиро- 
вочной системой тормозов и др., мо- 
гут привести к отказу или, наоборот, 
к срабатыванию той или иной систе- 
мы в самый неподходящий момент. 
А ведь спровоцировать этот сбой, как 
мы знаем, способен любой электро- 
магнитный импульс - от звонка сото- 
вого телефона и радара инспектора 
ДПС до проезда под проводами ЛЭП 
и грозового разряда. Да что молния - 
пороіі хватит статического электри- 
чества, накопленного шерстяным сви- 
тером водителя или дубленкой пасса- 
жирки. Изучает и старается предот- 
вратить подобные проблемы целая 
наука об электромагнитной совмести- 
мости (ЭМС). 


Первые требования к ЭМС, касаю- 
щиеся автомобилей, появились еще 
в середине 40-х годов прошлого столе- 
тия. Это нормы уровня радиопомех, 
излучаемых работающим двигателем. 
Специалистам они известны как Пра- 
вило КІО ЕЭК СЮН - по нему по сей 
день проводится омологация автомоби- 
лей в Европе. Давным-давно опенку 
уровня радиопомех проводили за горо- 
дом, вда<\и от промьшіленных объектов 
и других источников электромагнитно- 
го излучения, чтобы исключить их вли- 
яние на результаты. С тех пор электро- 
ники в автомобиле значительно приба- 
вилось, а в Правиле КІО, несмотря на 
сохранившееся название, появилась 
проверка электронных систем на на- 
дежность под воздействием внешних 
электромагнитных излучений. 

Для решения этих задач в 1995 году 
на ВАЗе был создан комплекс электро- 
магнитной совместимости. 






Работы по ЭМС начинаются с испы- 
таний и доводки тех компонентов ав- 
томобиля, которые излучают электро- 
магнитные импульсы или могут на та- 
ковые среагировать. Сначала в специ- 
альных камерах проводят стендовые 
испытания отдельных узлов. 

Одна из них — малая безэховая, сде- 
лана из оцинкованной стали. Ее внут- 
реннее пространство полностью изо- 
лировано (на языке специалистов - 
экранировано) от внешнего мира. 
Стены и потолок камеры покрыты пи- 
ра.мидами - «поглотителями» волп. 
Таким обра.зом, исключается электро- 
.магнитное эхо - отсюда и се название. 
Внутри созданы условия для имита- 
ции работы испытуемого узла, есть 
регистрирующие приборы для оцен- 
ки уровня излучаемых им радиопо- 
-мех. В камере можно создать электро- 
.магнитное поле с частотой от 100 до 
18 000 МГц и напряженностью до 
200 В/ми облучать этим полем испы- 
ц^емый узел. Причем экранирующие 
свойства стен не позволяют электро- 
магнитным полям «просочиться» на- 
ружу. Эта камера позволяет оценить 
излучение, исходящее от автомобиль- 
ных компонентов, и проверить их ра- 



оотоспособность под воздействием 
внешних электромагнитных полей. 

Есть еще так называемая малая 
ТЕМ-камера (с поперечными электро- 
магнитными волнами). В ней проверя- 
ют электронику на способность проти- 
востоять электромагнитному полю с 
частотами от 50 Гц до 200 МГц и напря- 
женностью до 5000 В/м. 

Отметим, что не все системы авто- 
мобиля должны сохранять работоспо- 
собность при воздействии мощного 
электромагнитного импульса. Для не- 
которых допустимы небольшие пере- 
бои в работе, хотя главная задача вто- 
ростепенных систем - просто не выйти 
из строя. Зато те, что отвечают за безо- 
пасность движения (подушка безопас- 
ности, электроусилитель руля, АБС), 
обязаны четко функционировать даже 
при самых жестких электромагнит- 
ных воздействиях. 

Но окончательную проверку элект- 
роника проходит уже в составе авто- 
мобиля. Для этих испытаний создана 
оольшая безэховая камера размерами 
30x20x10 метров. 

Для имитации движения автомоби- 
ля в камере есть роликовый стенд: он 
позволяет воссоздать практически ліо- 

Пост управления испытаниями в большой безэхо- 
вой камере. 


Измерение параметров кондуктивных помех. 



бые дорожные условия. На месте во- 
дителя - программируемый робот. Уп- 
равление роликовым стендом, элек- 
тронным шофером и наблюдение за 
контрольно-измерительными прибо- 
рами ведут из операторской по опти- 
ческим кабелям (этим электромагнит- 
ные поля не страшны), используя авто- 
матизированные системы. Визуаль- 
ный контроль - видеокамерами. 

Способность автомобиля противо- 
стоять грозовому разряду и без опаски 
проезжать под проводами мощной 


АЭП проверяют в большой ТЕМ-каме- 
ре. Здесь ему приходится доказывать 
свою работоспособность в электромаг- 
нитном поле с частотой от 50 Гц до 
20 МГц. Как и в предыдущей камере, 
есть роликовый стенд и «автопилот». 

Но комплекс ЭМС занимается не 
только электромагнитной совместимо- 
стью автомобильных компонентов 
с внешним миром. Здесь решают проб- 
лему сосуществования узлов и систем 
внутри самого автомобиля. Например, 
на электронику заметно влияет работа 
электрооборудования. Все знают, что 
напряжение бортовой сети составляет 
12 В. Знают также, что при пуске двига- 
теля на морозе, да еще при подсевшем 
аккумуляторе оно может упасть до 
5—6 В. Но гораздо меньше известно, что 
в бортовой сети бывают импульсные 
помехи напряжеішостью 100 В и более 
(специалисты называют их кондуктив- 
ными). А причина их возникновения — 
не только включение-выключение 
мощных потребителей электроэнер- 
гии, работа электромагнитных клапа- 
нов и реле, но и просто плохо закреп- 
ленная, «дребезжащая» (в электриче- 
ском смысле) клемма на аккумулято- 
ре. И такое перенапряжение все элек- 
тронные узлы должны выдерживать, 
а те, что отвечают за безопасность дви- 
жения, - еще и работать без малейших 
сбоев. Поэтому все электронные узлы 
должны быть устойчивы к «провалам» 
и «выбросам» напряжения, к импульс- 
ным перенапряжениям в несколько со- 
тен вольт. 

Остается проверить устоіічивость 
электроники автомобиля к электро- 
статическому разряду. В жизни его вы- 
зывает одежда водителя и пассажиров. 

При таких испытаниях изделия под- 
вергают «электрошоку» с напряжени- 
ем до 20 киловольт. 

Теперь специалисты комплекса элек- 
тромагнитной совместимости ДТР 
ВАЗа (департамент технического раз- 
вития - бывший НТЦ ВАЗа) уверены 
в том, что электронные системы не бо- 
ятся помех. Впрыск топлива и электро- 
усилитель не откажут при проезде ря- 
дом с ЛЭП, а подушка безопасности 
не «выстрелит», даже если молния уда- 
рит совсем рядом... 

Конечно, если только вы не обору- 
довали машину «левой» сигнализаци- 
ей или каким-либо другим электрон- 
НЫМ устройством сомнительного про- /ІО 
изводителя. |зр| 
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I ТЕХНИКА I 



УЕДУТ 


/ТЕНДЕНЦИИ 


ШИНЫ 


РЕЗИНА И СИНТЕТИКА, НЕМНОГО ВОЗДУХА 
И ЭЛЕКТРОННЫЕ ДАТЧИКИ - 
РЕЦЕПТ КОЛЕСА БУДУЩЕГО 


ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ 

П рошли времена, когда мы делили 
шины на «лысые» и «еще ничего». 
Теперь дотошные автолюбители, 
выбирая «обувь» из магазинного изо- 
билия, порой глубоко вникают в тон- 
кости. Но, подобрав удобные «башма- 
ки» на предстоящий сезон, интересно 
отвлечься от прозы жизни и заглянуть 
в будущее. Какими будут шины через 
несколько лет? 


БЫСТРО, БЕЗОПАСНО, 
ЭКОНОМИЧНО 


Путь шинникам указывают произво- 
дители автомобилей. Одно из главных 
требований - безопасность. Шина обя- 
зана обеспечивать хорошую устойчи- 
вость и управляемость машины, пепко 
«держать» дорогу не только на сухом, 
но и мокром покрытии и, разумеется, 
быть прочной. Хотя рост «максималки» 
в последнее время замедлился (похоже, 
достигнут разумный предел), специали- 
сты по-прежнему уделяют немало вни- 
манрія скоростным свойствам «обуви». 

Большинство водителей редко про- 
веряют давление в колесах. Шинникам 


приходится мириться с нашей ленью: 
современная покрышка должна сохра- 
нять рабочие характеристики при по- 
ниженном (не нулевом!) давлении. 

Снижение шума и вибраций - еще 
одна головная боль. Ведь показатели 
комфортности косвенно влияют и на 
безопасность. Поэтому законодатель- 
ные требования планомерно ужесто- 
чают. Кстати, очередные поправки 
в Европе введут в 2003 году. 

Стараясь достичь компромисса 
(ведь улучшая один показатель, нетру- 
дно испортить остальные), конструк- 
торы работают сразу в нескольких на- 
правлениях: снижают массу шины, 
колдуют над рисунками протектора, 
совершенствуют резиновые смеси, пы- 
таются использовать нетрадиционные 
для шинной индустрии экологически 
чистые материалы. 

ПРОЩАЙ, ЗАПАСКА! 

Многие фирмы уже производят по- 
крышки, на которых можно ехать да- 
же при нулевом давлении. Пока их ус- 
танавливают лишь на дорогие автомо- 
били, но в обозримой перспективе та- 



Безопасная покрышка РАХ от 
фирмы «Мишлен». При проколе 
можно проехать несколько со- 
тен километров со скоростью 
до 80 км/ч (слева). 

Новая разработка фирмы 
«Юнироял» - шина «Ралли-680». 
Из-за оригинального рисунка 
протектора и применяемых ма- 
териалов новинка выигрывает у 
предшественницы («Ралли- 
580») в топливной экономично- 
сти, устойчивости и управляе- 
мости на мокром асфальте 
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КИМИ шинами будут комплектовать 
и массовые машины. 

Компания «Мишлен» в этом году 
резко увеличит выпуск покрышек РАХ, 
разра^танных еше в середине 90-х го- 
дов прошлого века. При проколе шина 
опирается на резиновое кольцо, уло- 
женное внутри. Рекорды скорости на 
таком колесе ставить нельзя, а проехать 
(причем без особого дискомфорта) де- 
сятки и даже сотни километров до сер- 
висной станции - не проблема. 

Серьезный недостаток такой безопас- 
ной конструкции - лишний вес. Пер- 
вые шины РАХ были тяжелее обычных 
на 8 кг. С помошыо компьютерного мо- 
делирования конструкторы снизили 
«привес» вдвое. А сейчас испытания 
проходит новая версия: внутреннее 
кольцо из полиуретана стало легче еше 
на 2 кг. 

Похожие конструкции предлагают 
«Гудьир», «Континенталь», «Бридж- 
стоун» и другие крупные производи- 
тели. Специалисты полагают, что 
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к 2020 году покрышки, которым не 
страшны проколы, будут на всех (!) ав- 
томобилях. И не только ради безопас- 
ности - запаска окончательно уйдет 
в отставку. Дотошные «счетоводы» 
прикинули, что за каждый дециметр 
полезного пространства автомобиля 
покупатель платит в среднем 4-5 евро. 
Значит, безопасные шины позволят 
выиграть примерно 400-500 евро! 

РЕЦЕПТЫ ЗАВТРАШНИХ ГУРМАНОВ 

Возможно, с годами фраза «купил 
резину» окончательно потеряет смысл. 
Фирма «Гудьир» вместе с компанией 
«Эмиритайр» вовсю работают над ши- 
ной из полиуретана. Такие покрышки 
легче обычных, а значит, они помогут 
снизить расход топлива и уменьшить 
неподрессоренные массы. Правда, о 
серийном производстве разговор пока 
не идет. Но упорство специалистов на- 
верняка принесет плоды. 

Основной компонент, который ныне 
применяют для увеличения износо- 
стойкости шиігы, - технический угле- 
род который легко смешивается с кау- 
чуком. Однако у углерода уже есть 
сИ/Ѵьыый конкурент — кремниевая кис- 
лота. Благодаря ей снижается сопротив- 
ление качению, при этом улучшается 
сцепление на сухом и мокром покры- 
тии. Но будут ли применять кремние- 
вую кислоту в серийных шинах, пока не 
ясно: такие покрышки дороже и слож- 
нее в изготовлении и переработке. 

Кроме технического углерода и 
кремниевой кислоты, пробуют и дру- 
гае материалы — например, цеолиты 
и глины. Тот же «Гудьир» в ходе долгих 
исследований создал биополимерный 



Основные размеры и конструкция современной 
шины: о - наружный диаметр; Н - высота про- 
филя; В - ширина профиля; (1 - посадочный 
диаметр; 1 - каркж; 2 - брекер; 3 - протектор; 

4 - боковина; 5 - борт; 6 - бортовая проволока; 

7 -наполнительный шнур. 


наполнитель на основе крахмала. Как 
заверяют американские специалисты, 
новое вешество снижает сопротивле- 
ние качению без уосудшения остальных 
свойств шины. И, что схгобенно важно, 
этот наполнитель экологически чист. 

Поскольку на конвейере автомобили 
«обувают» обычно во всесезонные по- 
крышки, задача производителя - «сва- 
рить» шину, одинаково хорошо работа- 
ющучо при отрицательных и положи- 
те\ьных температурах. Неплохо про- 
двинулась на этом пути фирма «Миш- 
лен», выпустив на рынок шины с мар- 
кировкой «Коасі+ѴѴіпІег» (дорожная + 
зимняя). Такая «резина» сохраняет ра- 
ботоатособность до минус 5°С. Для За- 
падной Европы этого достаточно. 

«ЭЛЕКТРОННАЯ» ШИНА 

К чипам и датчикам, спрятанным 
в укромных местах машины, автомоби- 
листы уже привыкли. А скоро электро- 
ника проникнет... и в шины. Уже сего- 
дня дорогие автомобили оснащают си- 
стемами для контроля давления в коле- 
сах (ЗР, 1999, № 10). Датчики, установ- 
ленные на ниппелях, посылают радио- 
сигна,\ па информационное табло. 

Отслеживать падение давления 
можно и при помоши датчиков скоро- 
сти, установленных на колесе. Если 
шшіа начинает «травить», ее наруж- 
ный диаметр у.меньшается, а скорость 
вращения возрастает. При понижении 
давления до 1,2 бар перед водителем 
вспыхивает контрольная лампа. 

Но производители не собираются на 
этом останавливаться, пытаясь научить 
іпину... «чувствовать» дорогу. Фирма 
«Континенталь» представила измери- 
тельную систему 5ѴѴТ (Бісіе ѴѴаІІ Тогзіоп 
5еп8ог — датчик деформации боковины. 
Подробнее см. ЗР, 1999, № 8). В резино- 
вую смесь добавлен ферромагаитный 
порошок — на внутренней боковине ши- 
ны нанесены намагниченные участки. 
Рядом с колесом — в верхней части ши- 
ны и у обода - установлены датчики, 
фиксируюшие боковые (при поворо- 
тах) и продольные (при разгоне и тор- 
можении) силы. Информация, снятая 
с шины, адресована вспомогательным 
системам, корректирующим траекто- 
рию движения автомобиля, - АБС, Е5Р 
и т. д. Пока покрышка умеет опреде- 
лять лишь направлеіше силы, вызываю- 
щей деформацию боковины, но скоро 
специалисты научат ее также измерять 
эти величины. 



Первая радиальная шина «Мишлен». В 60-е годы 
«радиалка» вытеснила диагональную конструк- 
цию, поскольку отличалась меньшим сопротивле- 
нием качения и большим ресурсом. 

Первый шаг к «электронной» шине 
сделан — дальше ей предстоит наби- 
раться разума. На покрышку плани- 
руют взвалить не только измеритель- 
ные функции. Основная задача - за- 
ставить электронику контролировать 
сцепление резины с дорогой. Тогда 
протектору не нужен рисунок - шина 
сама будет подстраиваться под любое 
покрытие. А значит, появится допол- 
нительная возможность снизить шум 
и расход топлива, одновременно по- 
высив безопасность. 

Многие специалисты приходят к 
мнению, что шину (тем более «элек- 
тронную») нужно разрабатывать под 
конкретную модель автомобиля: необ- 
ходимо подстраивать ее характеристи- 
ки под подвеску, рулевое управление, 
тормоза и вспомогательные системы. 


В СВОЕМ ОТЕЧЕСТВЕ 

Будушее российской шинной про- 
мышленности напрямую зависит от пер- 
спектив автопрома. Крупнейший произ- 
водитель - ВАЗ обещает поставить на 
коішейер «Калину», обновить «Жигу- 
ли», да и у нынешних моделей есть пер- 
спектива для развития. Значит, боль- 
піинсгво российских шин будут иметь 
посадочный диаметр 13 и 14 дюймов. 
Колеса большей размерности уместятся 
в ниши этих автомобилей только со 
сверхнизкопрофильными покрышками. 
А они пока не для нас — дороги в произ- 
водстве и для плохих дорог не пригод- 
ны. Перспективные модели не преодо- 
леют планку 200 км/ч, значит, им не 
нз^жны быстрые, но дорогие покрышки. 

Однако наши шгшники совместно 
с иностраішыми спецами (отечествен- 


ные заводы один за другим попадают 
в сферу интересов зарубежных концер- 
нов) вовсю работают над новыми рисун- 
ками протектора, пробуют современные 
материалы и резиновые смеси. Хочется 
верить, что уже в этом году российские 
автолюбители почувствуют отдачу от 
иностранных каішталовложений. |зр| 
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I ТЕХНИКА I 

КТО НА 


/САМЫЕ-САМЫЕ 

СВЕТЕ ВСЕХ СИЛЬНЕЕ 


ОДИН «БУГАТТИ» = 200 «ЛИЖЬЕ» 


ТЕКСТ / МИХАИЛ ГЗОБСКИЙ 


Но конкуренты не дремлют: воз- 



СИЛЫ ЕСТЬ... 

Остряки говорят: аварии происходят 
от того, что мы ездим по вчерашним 
дорогам па завтрашних машинах с пос- 
лезавтрашней скоростью. Тем не менее 
автомобили становятся все мощнее. 
Фирмы и тюнинговыс ателье устроили 
настоящую «гонку вооружений» и про- 
должают устанавливать рекорды. 

Королевский титул среди серийных 
автомобилей, предназначеьшых для ез- 
ды по дорогам общего пользования. 


можно, все нынептие рекорды побьет 
«Бугатти-ЕБ 16*4 Веіірон». Начать 
производство обещаЕОТ в конце теку- 
щего года. Купе длиной 4,6 м скрывает 
в своих «недрах» 8-литровый 16-ци- 
линдровый мотор, развивающий на 
прототипах 735 кВт/ 1001 л. с.! В конст- 
рукции двигателя многое сделано по 
аналогии с моторами гоночных ма- 
шин: система смазЕси с сухим карте- 
ром, четыре распредвала. Наполнить 
цилиндры помогают четыре (!) турбо- 
компрессора. 


Создатели называют «ТѴВ Спид Твелв», под капо- 
том которого 800 «лошадей», «машиной для на- 
стоящих гоніциков, а не для детишек богатеев». 
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до последнего времени принадлежал 
«Мак-Ларену-Р1». Об этом даже есть 
запись в Книге рекордов Гиннесса: 
31 марта 1998 года автомобиль развил 
386,7 км/ч, а первую «сотню» разменял 
уже через 3,2 с. Рекорд дался во многом 
благодаря двигателю: 461 кВт/ 627 л. с.! 
Но, похоже, ходить в победителях 
«Мак-Ларену» уже недолго, к тому же 
его выпуск свернули, изготовив лишь 
около сотни машин. 

В лидеры вырывается «Феррари-Эн- 
цо» с 12-цилиндровым 6-литровым 
мотором, развиваюшим на 33 «лоша- 
ди» больше - 485 кВт/ 660 л. с. Чтобы 
достичь этого показателя, конструкто- 
ры применили впусЕСНой коллектор с 
изменяемой длиной и двенадцатью 
индивидуаѵ\ьными дроссельными за- 
слонками, а также «формульную» схе- 
му изменения фаз газораспределения. 


Видимо, с появлением «Вейрона» 
немецким властям все же придется пе- 
ресмотреть правила дорожного дви- 
жения, не ограничиваюшие макси- 
мальную скорость в левом ряду на ав- 
тобанах. «Бугатти» может разогнаться 
до 300 км/ч менее чем за 14 секунд! 
Страшно представить, что может на- 
творить монстр с максимальной ско- 
ростью за 400 км/ч, если на его пути 
окажется «ползущий» на 150 км/ч 
«чаішик». 

АмериЕсаішы стараются не отставать 
от Европы. Поговаривают о начале 
мелкосерийного выпуска америЕсапско- 
го «Шевроле-Кдмаро 2Е1». Несмотря 
на схожую с обычным «Камаро» внеш- 
ность, автомобиль, поЕ^азанный два го- 
да назад в Есачестве коішепт-кара, уни- 
Есален. Его восемь цилиндров объемом 
8,4 л таят в себе мошь 566 кВт/770 л. с. 
и крутящий момеЕГГ 922 Н-м. 

Восьмисотсильныіі «Додж-Хеннеси 
Вайпер Веном 800 ТТ», которыіі собе- 


рут для желающего «всего» за 150 000 
долларов, претендует, видимо, не 
только на звание одного из самых 
мощных, но и на титул машины с са- 
мым длршным названием. 

Англичане из фирмы ТѴК таЕсже 
способны потягаться с конкурентами. 
Модель «Спид Твелв» почти готова 
к производству. Прототип снабжен 
12-цилиндровым Ѵ-образным двигате- 
лем, составленным из двух серийных 
шестицилиндровых моторов. В распо- 
ряжение водителя «Спид Твелв» пре- 
доставят 588 кВт/800 л. с. и 900 Н-м 
крутящего момента. 

По пятам аіиличан идут конструкто- 
ры из итальянской «Ламборгини»: в об- 
становке строгой секр)етности они гото- 
вят модель Ы47 СТ1, призванную за- 
тмить все предыдущие твореЕШя фир- 
мы. По слухам, пррімерно за 450 000 ев- 
ро клиент получит «хлыст», которым 
сможет погонять 660 «лошадей». 
Любопытно, что не все рекордсмены 

- накачанные спортсмены. Например, 
в номинации «самый мощный дизель» 
лидирует фирма «Фольксваген» с не- 
сколькими отнюдь не спортивными 
в классическом нонимаЕши моделями. 
Десятицилиндровый Ѵ-образный мо- 
тор мощностью 230 кВт/313 л. с. уста- 
навливают на «Фаэтон» и «Туарег», 
Кстати, крутящий момент двигателя 
750 Н-м - заявЕса па абсолютный ре- 
корд! «Туарег» заодно выходит в лиде- 
ры среди дизельных вседорожников. 

Среди тюнинговых ателье отличил- 
ся «Брабус». Фирма производит мел- 
кими партиями «Мерседес» 5-Есласса 
на базе дизельноіі модификации 5400 
СОІ. Мощность двигателя увеличили 
до 242 кБт/330 л. с. Из-под «пера» 
«Брабуса» уже вышли самые мощные 
в мире универсал, бензиновый седан и 
вседорожник. 

В мире немало талантливых чудаков 

- тюнингистов-самоучек, желающих 
затмить славу конструкторов-профес- 
сионаѵ\ов. Швед Ганс Далбек, облада- 
тель «Фольксвагена-Гольф» четвертого 
поколения, похоже, превзошел всех 
«самоделкиных». Он установил под ка- 
потом своей машршы пятицилиндро- 
вый турбомотор «Ауди», доведенный 
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Бугапи 


и» планирует выпустить лишь около трех- 
сот 1000-сильных монстров «ЕВ 16-4 Вейрон». 

собственными силами. Кроме того, 
Далбек приладил к двигателю турбину 
большей производительности и два 
промежуточных охладителя воздуха. 
Это «хозяйство» заняло. . . половину ба- 
гажника. По утверждению инженера, 
при давлении 2,5 бар мотор развивает 
под 450 л. с., а с ростом до 3,3 бар мош- 
ность приближается к 900 л. с.! 

ИЗ ЖИЗНИ пони 

Пока одни конструкторы пытаются 
«перекричать» друг друга ржанием 
огромных табунов, другие решают бо- 
лее приземленные задачи: их «боги» - 
экономичность и налоговые льготы. 
Чем меньше киловатт выдает мотор, 
тем лучше. Городской карапуз 
«Смарт», кстати, совсем не «слабак». 
При рабочем объеме 0,6 л двигатель 
развивает 33 кВт/ 45 л. с. «Умник» раз- 
гоняется до 135 км/ч, а больше хозяи- 
ну такой машины и не нужно. 

В послевоенные годы европейцы ез- 
дили на просггеньких, слабеньких мо- 
токолясках. Идея не умерла и в совре- 
менном, ставшем зажиточным Старом 
Свете. На дорогах по-прежнему встре- 
тишь так называемые квадрициклы. 
Правила дорожного движения неко- 
торых стран допускают к управлению 
почти игрушечными на вид автомо- 
бю\ьчиками даже тех, у кого нет 
«прав». Очередной виток популярно- 
сти пришелся на конец 90-х, когда ма- 
пишы достигли приемлемого уровня 
комфорта. 


Отличить квадрицикл от традицион- 
ной малолитражки несложно, доста- 
точно заглянуть в графу технической 
характеристики «мошность». Даже 
у наиболее «серьезных» аппаратов 
из груішы «тяжелых» моторы развива- 
ют не более 15 кВт/20 л. с. Такие маши- 
ны можно водить с 16 лет. Но тиней- 
джеров особенно привлекают «легкие» 
автомобильчики агаряженной массой 
до 350 кг с двигателями 4 кВт/5,4 л. с. 
и «максималкой» 45 км/ч; водить их 
разрешено с мотоциклетными правами 
уже с 14 лет! 

Конструкции этих .машинок, как 
правило, схожи: пространственная ра- 
ма, на которую крепят пластмассовые 
кузовные панели; вполне «взрослые» 
подвески «Мак-Ферсон»; нередки гид- 
роусилители руля и даже АБС. Жест- 
кие ра.мки, ограничивающие мош- 
ность, не позволяют выделить самого 
слабого. Одинаковые шансы на ре- 
корд имеют французская фирма «Эк- 
сам», выпускающая до 15 000 квадри- 

«Три6о-43» - уменьшенная копия «взрослых» род- 
стеров. Машина с 15-киловаттным двигателем 
поступит в продажу в 2004 году. 


Французская «Мега» - самый маломощный гру- 
зовик мира, но и расход топлива всего 3,5 л! 

циклов в год, и ее земляки, например, 
«Лижье» и «Шатане». 

Как правило, в квадрициклах ис- 
пользуют двухцилиндровые двигатели, 
причем подавляющее большинство 
производителей отдают предпочтение 
итальянским дизелям «Ломбардини» 
или японским «Кубота». Их объем ред- 
ко превышает 500 см^, хотя бывают ис- 
ключения: например, на «Аистере- 
Петтер» - 20-сильный мотор о 930 ку- 
биках. Примечательно, что этот же 
двигатель устанавливают на модель 
«Утилит» фирмы «Эрад», предназна- 
ченную... коммерсантам. Грузоподъем- 
ность машинки, несмотря на мошность 
14 кВт/20 л. с., достигает 750 кг; фирма 
выпускает «Утилит» даже в самосваль- 
ной и мусоросборочной версиях. 

До чего разнообразен и даже при- 
чудлив автомобильный мир! Пока од- 
ни неторопливо трусят, пыхтя пяти- 
сильным дизелем, владельцы табунов в , 
800 и более скакунов «отрываются» на 
автобанах, сжигая ведра бензина. |эр| , 
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МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 

ЭКЗАМЕНУЮТ «ПРОДВИНУТЫЙ» СВЕТ 


НЕПОДВИЖНЫЕ ФАРЫ УЙДУТ В ПРОШЛОЕ 


И нтеллигентный» го- 
ловной свет упорно 
пробивает себе дороіу под 
капот серийных автомоби- 
лей. Целый ряд фирм уже 
разработал системы, способ- 
ные «посветить за угол», 
обеспечить водителю наи- 
лучшую видимость в слож- 
ных условиях движения, пе- 
ред поворотами и перестро- 
ением. Но, поскольку речь 
идет о бе.зопасности, для 
внедрения таких технологий 
в серийные автомобили не- 
обходимо привести законо- 
дательные нормы в соответ- 
ствие с прогрессом науки и 
техники. В самом деле, как 
проверять регулировку све- 
товых приборов, которые не 
стоят на месте? Как норми- 
ровать светораспределение, 
если оно меняется в зависи- 
мости от скорости, включен- 


ного «поворотника» или по- 
ложения баранки? 

Для начала, конечно, необ- 
ходимы официальные испы- 
тания новых систем. Их про- 
вели в Германии в конце ми- 
нувшего года. Сертификаци- 
онный орган ТСѴ проверц/\ 
работу фар АР5 (Асіѵапсесі 
РгопГИ^Ьйп^ Эузіет), спо- 
собных «заглядывать за по- 
ворот». Фирма «Вистеон» ус- 
тановила их на «І1Ікоде-(^- 
тавия», использовав стан- 
дартные галогенные лампы. 
А для сравнения взяли 
«Шкоду» с серийной свето- 
техникой. Испытатели не 
знали, какие фары установ- 
лены в их автомобиле, и во- 
обще полагали, что эксперты 
проверяют реакцию водите- 
лей во время ночной езды. 

Сначала регистрировали 
время, необходимое для об- 



Внешне на «Шкоде» ничего 
не выдает новинку. 


Зато эффект налицо; велосипедист за поворотом хорошо виден уже издали. 
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ДРАИВ 

ПРОТИВ ЗАТОРОВ 

ИНТЕРНЕТ РАССОСЕТ ПРОБКУ 

В концепт-каре исследовательской программы «Коішек- 
тед Драйв», созданном на базе БМВ-Х5, сконцентриро- 
ваны многие достижения техники. По ним можно судить 
о тенденциях развития автомобиля ближайшего десятиле- 
тия. Вот лишь одна интересная новинка. 


На вид - обычный Х5, внутри - пока еще перспективная, но уже функциони- 
рующая электроника. 



Жителям круітаых городов давно надоело париться в бес- 
конечных пробках. Через несколько лет водителям, связан- 
ным через Всемирную паутину с вычислительными цент- 
рами, возможно, не придется столь бездарно терять время. 

Представьте: год 2010, ваша машина, как и большинст- 
во остальных, оборудована той самой системой «драйва», 
что проходит испытания на Х5. Вы привычно дали зада- 
ние навигатору проложить маршрут до работы и трону- 
лись в путь, повинуясь указаниям «железной леди». Элек- 
тронный штурман постоянно передает через сотовую 
сеть данные о вашем местоположении на центральный 
городской компьютер, который полностью в курсе того, 
кто, куда, когда и с какой скоростью движется. Соответст- 
венно, оптимально настраиваются светофоры, а если 
плотность потока все же начинает превышать пропуск- 
ную способность улиц, на часть навигаторов выдается ко- 
манда об изменении маршрзгга (ведь к цели почти всегда 
ведут и объездные пути). 

Конечно, вы - Человек и можете не подчиниться совет}' 
машины, пусть даже он высказан приятным меццо-сопра- 
но. Центральный компьютер увидит вапш действия и по- 
корно внесет коррективы в свои расчеты. Точно так же 
«Главный Штурман» узнает о случившейся аварии или не- 
исправности, учтет возникшую помеху движению и вы- 
шлет к месту происшествия техпомощь или службу спасе- 
ния, в зависимости от зафиксированной специальными 
датчиками силы удара. 
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Фарой АР8 управляет 
сложный механизм с дву- 
мя шаговыми электродви- 
гателями под командой 
компьютера; 1 - ручная 
регулировка; 2 - горизон- 
тальная ось; 3 - большая 
рамка; 4 - шаговый элект- 
ромотор; 5 - прожектор 
фары; 6 - малая рамка; 

7 - шаговый электромо- 
тор; 8 - вертикальная ось. 


наружения пешеходов на 
обочине в повороте, потом, 
совсем как в рекламных ро- 
ликах, на дорогу выбрасыва- 
ли манекен и измеряли сум- 
марный тормозной путь. Ав- 
томобиль с АР5 остана вли- 
ва<\ся на 2 метра раньше! 

Распознавание людей на 
обочине оценивали по спе- 
циальной методике в бал- 
лах. В результате «Октавия» 
с АР5 позволила заработать 
18 очков из 22 возможных, 
обычная - лишь 15. Особен- 


но эффективной показала 
себя система в сложных по- 
воротах - выигрыш соста- 
вил 58% ! Результаты бьпѵи 
официально запротоколи- 
рованы ТЦѴ, а значит, зако- 
нодателям предоставлены 
объективные данные для 
принятия поправок. Ожи- 
дают, что в 2003 году подоб- 
ным системам дадут в Евро- 
пе зеленый свет. Интересно, 
смогут ли первые обладате- 
ли новых фар пройти «ин- 
струментау\ку» в России? 



Примерно так будут ездить в Европе лет через восемь... 

Вы отправились в секретный вояж - боитесь всевидяшего 
электронного ока? Создатели системы утверждают: марш- 
рутные данные обрабатываются анонимно и недоступны 
Д.\я контроля. И все же? Что ж, поиграем в шпионов - от- 
К.ШЧИМ связь. Езжайте, куда хотите, но не ждите никаких 

1 подсказок из эфира. Ваше присутствие на дороге будет 
лишь косвенно учитываться по возросшему интервалу ме- 
жду парой видимых «Главному Штурману» автомобилей 
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Для тех^ кто ездит зимой... 
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«Вебасто» - 


лучший подарок в новом году! 

Предпусковые подогреватели из Германии 
на топливе из бака автомобиля 
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Архангельск 

Белгород 

Братск 

Волжский 

Воронеж 

Екатеринбург 

Иваново 

Ижевск 

Иркутск 

Красноярск 

Мурманск 

Нижневартовск 

Нижний Новгород 

Новокузнецк 

Новосибирск 

Норильск 


Ноябрьск 

Омск 

Пермь 

Петрова водск 

Ростов-на-Дону 

Самора 

Санкт-Петербург 

Сургут 

Тольятти 


Томск 

Тюмень 

Уфа 

Ухта 

Челябинск 


(8182) 24-33-69, 24-16-81 
(0722) 34-42-77,' 31 -50-54 
(3953) 33-50-27, 36-76-91 
(8443) 38-68-38 
(0732) 79-72-58, 22-68-37 
(3432) 78-63-52, 22-04-06 
(0932) 29-26-50 
(3412) 44-20-66, 44-25-03 
(3952) 22-65-08 
(3912) 67-24-76, 67-24-78 
(8152) 45-49-86 
(3466) 62-42-10 
(8312)98-19-07 
(3843) 36-78-13 
(3832) 20-67-02 
(3919) 43-04-84 
(3919) 46-97-63 
(34564) 59-080, 29-666 
(3812) 56-28-05, 56-03-02 
(3422) 45-23-05 
(8142) 79-70-20, 79-70-30 
(8632) 47-94-16, 34-37-84 
(8462) 73-67-52, 17-66-66 
(812) 535-79-76, 322-57-37 
(3462) 33-95-02 
(8482) 39-03-68, 38-19-93 
(8482) 33-70-82, 33-98-31 
(3822) 66-02-93 
(3452) 33-70-87 
(3472) 28-59-38 
(82147) 3-04-00 
(3512) 63-1 1-49, 63-05-39 


ІА. 


Генеральный дилер в России, 
центральный сервис в Москве: 
«Вебасто Рус»: Алтайская, 1 9, стр. 
Тел.: (095) 777-02-47, 777-02-48 
мгеЬа5Іоги@со.ги ѵшАпѵ.ттеЬаБІо.ги 

* рекомендованная цена подогревателя ТЬегто Тор Е 
с монтажным комплектом и таймером 
без стоимости установки 
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КАПОТЫ ВОЗВРАЩАЮТСЯ 


они МОГУТ СПАСТИ НЕ ОДНУ ЖИЗНЬ 

П о мнению многих, куцые кабины грузовиков, располо- 
женные над двигателем, не прибавили шарма коро- 
лям магистралей. То ли дело американские красавцы! 
Но в Европе давно озаботиу\ись пропускной способностью 
дорог и ограничили обшую длину автопоезда. Тратить ее 
на двигатель стало нерационально, и тяжелые грузовики 
почти потеряли индивидуальные черты. Марку «кубика» 
иногда распознаешь лишь по эмблеме на передке. 

Так было, пока европейцы не проанализировали ДТП 
с участием переутомленных дальнобойщиков и не заду- 
мались, как облегчить последствия аварий. На состояв- 
шемся в ноябре прошлого года симпозиуме «Пассивная 
безопасность грузовых автомобилей» обнародованы впе- 
чатляющие цифры. Например, противоподкатный брус 
позволяет водителю легковой машины выйти живым 
из столкновения с грузовиком при суммарной скорости 
65 км/ч! А это, между прочим, 20 000 человеческих жиз- 
ней в год. Еще 12 000 водителей остались бы живы, имей 
грузовик хотя бы 600-миллиметровую эиергопоглощаю- 
щую (деформируемую) зону спереди, то есть... капот. То- 
гда не страшно столкновение даже на суммарной скоро- 
сти 90 км/ч. 

Капотный прототип разработала и испытала «Скания», 
подтвердив оценки ученых. Увы, даром ничего не дается: 
тягач пришлось сделать длиннее и на 350 кг тяжелее. Ко- 
нечно, для 40-тонного состава три с половиной центнера 
не вес, а сокращение полезной длины автопоезда можно 



Крэш-тесты, проведенные ДЕКРА, убедительно доказали высокую степень ков 
риска для водителей бескапотных грузовиков, особенно если они не пользу- ти 
ются ремнями безопасности. дал 

было бы компенсировать, измени законодатели сущест- сти 
вующие нормативы. 

Выступающая вперед деформируемая зона может спа- же 
сти также зазевавшегося пешехода, тогда как удар о пло- Т 
скую «стену» сегодняшнего грузовика не оставляет ему ног 
никаких шансов выжить. 

А какова участь водителя и его спутника в кабине гру- стр 
зового лайнера? Здесь гибнзгг три из каждых Щ участии- это; 
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РЕВОЛЮЦИЯ ИЗ ШВЕЙЦАРИИ 


ЭТА МАШИНКА ПЕРЕВЕРНЕТ ГОРОДСКУЮ ЖИЗНЬ... 



У тверждал на презента- 
ции своего электромо- 
биля глава фирмы «Юѵас- 
сик» из Альтенхайма Мар- 
тин Кибурц. Швейцарскук} 
машину показали в Дюс- 
сельдорфе на выставке 
средств передвижения для 
инвгілидов «Реакар-2002». 

Трехколесные кресла-ко- 
ляски «Классик» с электро- 
приводом давно и хорошо 
известны. Новинка - 
«Классик-Плюс» стала 
чуть больше походить на 
авто, добавилось четвертое 
колесо и, как утверждают 
авторы разработки, ничто, 
кроме законодательства, 
не препятствует езде со 



скоростью... 100 км/ч! Гля- 
дя па фото, трудно заподо- 
зрить в «ЬСлассике» такую 
прыть, но вот занесенный 
в Книгу Гиннесса рекорд: 
трехколесный вариант 
обогнал при разгоне до 
80 км/ч «Мерседес-Бенц 
5ЕК 230» и показал «макси- 
малку» 147 км/ч! 


Такая кодовая лента опояшет ули- 
цы европейских городов. 


И это - прообраз городского мини- 
автомобиля будущего? 
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Впрочем, суть объявлен- 
ной г-ном Кибурцем «рево- 
люции в городском движе- 
нии», конечно же, не в ско- 
рости. Дело в невзрачной 
магнитной ленте, которую 
предполагается наклеивать 
на мостовые по две на каж- 
дую стандартную полосу 
движения. На ленте записа- 
на информация, а датчик 
в электромобильчике счи- 
тывает ее и удерживает 
экипаж точно на траекто- 
рии. Более того, достаточно 
ввести конечную цель путе- 
шествия и... можно вообще 
не держать руль, а, скажем 
читать газету, пока «ЬСлас- 
сик-Плюс» доставит вас 
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ков ДТП, а уж о переломах ног, травмах брюшной полос- 
ти и говорить нечего. Впрочем, зачастую виноваты сами 
дальнобойщики, пренебрегающие ремнями безопасно- 


цест ста, лишь каждый десятый пользуется ими в просто- 
рной и, кажется, такой безопасной кабине. По оценкам 

• спа- же ремни могут спасти до 80% жизней! 

пло- Так называемая «белая книга» Евросоюза по транспорт- 

• ему ной политике поставила задачу сократить к 2010 году ко- 

личество погибших на дорогах вдвое. Изготовители маги- 
' гру- стральных тягачей хотят внести свою лепту в достижение 
:тни- этой цели - так что, возможно, капоты еще вернутся. 





влен- 
рево- 
іиже- 
і ско- 
чной 
орую 
ивать 
каж- 
)лосу 
писа- 
ітчик 
счи- 
;івает 
екто- 
:очно 
путе- 
обще 
іжем, 
Клас- 
вас 


к месту назначения. Авто- 
матика не допустит столк- 
новения с едущей впереди 
машиной — лишь бы путь не 
пересек «джигит», не при- 
знающий сигналов свето- 
фора. 

Плотность городского по- 
тока можно будет увели- 
чить многократно: кроме 
малой ширины одномест- 
ных экипажей, их колонна 
сможет двигаться со скоро- 
стью 50 км/ ч с интервалом 
всего... 1 м! Это, правда, в 
будущем, а пока на плацу 
машинка демонстрировала 
стремление следовать за- 
данному направлению виб- 
рирующим правым или ле- 
вым концом мотоциклетно- 
го руля, призывая незряче- 
го (!) водителя внести кор- 
рективы в траекторию дви- 
жения. Увы, человек не ав- 



томат, и «Классик-Плюс» 
выписывал замысловатую 
кривую, оставаясь, впро- 
чем, над магнитной лентой. 
Как )ггверждает Мартин 
Кибурц: «Управляющий 

чип уже готов и проходит 
тестирование на заводском 
полигоне». Пока можно 
приобрести четырехколес- 
ный электромобиль в вер- 
сии для автономной езды, 
уплатив... 13 500 евро. 



На оравах реняашяы 


АО «Кедр» 


сЬоих партнеров^ 
клиентов и всех, всех, всех 
С Новым Годом! 

Желаем Вам больших 


и маленьких свершений. 
Хороших, мудрых, 
прибыльных решений! 
Успехов, процветания! 



ЗАО «Кедр», 456320, Челябинская обл., 
г. Миасс, а/я 572, т. (35135) 4-28-59, т/ф 4-24-51 
е-тай: кейг@ке<1г.ги, ипмѵѵ.кебг.ги 
ООО «Торговый дом «Миассзапчасть», 

456300, Челябинская обл., г. Миасс, а/я 15, т. (35135) 4-28-32 
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Н. Новгород 

ООО "Торговый Дом ПигМЗ’ 

Новосибирск 

ЗАО "Азиатская торгово- 
промышленная компания» 

Ростов-на-Дону 

ООО «Росавтопром» 

Самара 

ООО "Союзкомплект» 

Самара 

ЧП Петров А.Г. 

С.-Петербург 

ООО «Дальпитертранс» 
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I ТЕХНИКА I 


/КОНЦЕПТ-КАР 


СИМВОЛ РООЛЮЦИИ 

«СИТРОЕН С-ЭЙРДРИМ» - с МЕЧТОЙ О СВЕЖЕМ ВОЗДУХЕ 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КЛНУННИКОВ 
РИСУНОК / КОНСГАКГИН ГЛРМАТКЖ 

Истоки. Долгие годы мар- 
ка «Ситроен» была симво- 
лом прогресса, если не тех- 
нической революции: здесь 
стали массовыми передний 
привод, гидропневматиче- 
ская подвеска, непремен- 
ным атрибутом - ориги- 
нальный дизайн. Среди ше- 
девров, оставивших замет- 
ный след в истории, мошное 
элегантное спорт-купе «Си- 
троен-5М» - плод совмест- 
ного творчества французов 
и итальянцев из фирмы 
«Мазерати». Увы, красивый 
автомобиль пал жертвой 
кризиса начала 70-х. А позд- 
нее начались не лучшие для 



«Ситроена» времена - фир- 
ме было уже не до эксклю- 
зивных автомобилей. 

Сегодня компания вновь 
на подъеме: компактный СЗ 
и изящный С5 возвращают 
«Ситроену» репутацию 


производителя заметных, 
самобытных автомобилей. 
Вот только спортивного ку- 
пе в гамме так и нет. . . 

Месье элегантность. Ди- 
зайн прототипа «Эйрдрим» 
(«воздушная мечта») для 


спортивных автомобилей - 
классический: преувеличен- 
но длинный, подчеркиваю- 
щий мощь машины, капот, 
большой передний и корот- 
кий задний свесы, стреми- 
тельный и напряженный, 
словно гончая перед стар- 
том, силуэт. Кстати, линия 
капот - середина задка, зри- 
тельно разрезающая автомо- 
биль надвое, наводит на вос- 
поминания о безвременно 
ушедшем «Ситроене-5М». 

Некогда, начиная со зна- 
менитой «богини» — модели 
05, французы удивляли 
фирменным односпицевым 
рулевым колесом. В «Эйрд- 
риме» оно трансформирова- 
лось в огромную неподвиж- * 







г 





н}то ступицу, где сосредото- 
чены все органы управле- 
ния. Разгоняться, тормозить, 
переключать передачи мож- 
но, не снршая рук с баранки 
и... не напрягая ноги. Ведь 
педалей в «Ситроене» нет. 

От руля сигналы по про- 
водам идут к блокам управ- 
ления двигателем, транс- 
миссией, подвеской, тормо- 
зами и рулем. Блоки связа- 
ны между собой через глав- 
ный компьютер. Например, 
при необходимости машріна 


Возможно, так будет выглядеть 
купе на платформе «Ситроена-С5». 


сама откорректирует траек- 
торию, если придется экс- 
тренно тормозить на «мик- 
сте». 

Электроника работает 
точнее и быстрее механики. 
К тому же отсутствие в сало- 
не лишнего «железа» — педа- 
лей и рулевой колонки - 
благотворно сказывается на 
пассивной безопасности. 

Прогноз. Умная и чуткая 
электроника уже не кажет- 
ся фантастикой. Мы при- 
выкли к антиблокировоч- 
ным и противобуксовоч- 
ным системам, электроуси- 
лителю руля. Видимо, поси- 
стемное внедрение «уп- 
равления по 


КОРОТКО 


проводам» лишь дело 
времени. 

Но порадовать поклонни- 
ков изысканным купе, пусть 
пока и не полностью «элект- 
рифицированным», «Сит- 
роен» может совсем скоро. 
Ведь под изящным кузовом 
«Эйрдрима» — фирменная 
гидропневматическая под- 
веска «Гидрактив Ш», знако- 
мая по серийным автомоби- 
лям, а мотор моішюстыо 150 
кВт/210 л. с. - не что иное, 
как форсированный 3-лит- 
ровый Ѵ6 «ситроенов-С5» и 
С8. В общем, платформа для 
новинки, по сути, готова. 

Возможно, уже в этом или 
начале следующего года 
мечта о свежем воздухе во- 
плотится в серийном спорт- 
к)ще, которое впитает чер- 
ты легендарного дедушки — 
«Ситроена-5М» и удачного 
современника С5. Револю- 
ция продолжается ... і зр і 


Автомобилем 2003 года в Японии признана «Хонда-Ак- 
корд». Среди пяти претендентов было лишь два европей- 
ца - «Мини» и «Мерседес» Е-класса, они поделили два по- 
следних места. А на пьедестале почета рядом с «Аккор- 
дом» оказались «Ниссан-2» и «Мазда-6». Любопытно, что 
с 1985 года это уже третий «Аккорд», ставший японским 
автомобилем года. 


Одной из премьер СЕАТа на Женевском автосалоне ста- 
нет топ-версия «Ивисы». Машину приводит агрегат объе 
МОМ 1,8 л с турбонаддувом мощностью 180 л. с. В серий- 
но.м оснащении системы тягового контроля, стабилиза- 
ции и АБС. 


Несмотря на циркулировавшие в прессе сообщения 
о подготовке «Майбаха» с кузовом купе, фирма не соби- 
рается выпускать такие автомобили. Будут лишь длин- 
ный и короткий лимузины, а также бронированная вер- 
сия. Тем не менее тюнинговое отделение АМС объявило о 
готовности удовлетворить настойчивое желание клиен- 
тов и изготовить как двухдверный, так и особо длинный 
варианты кузовов «Майбаха». 


В Японии стартовали продажи нового поколения «Мицу- 
биси-Кольт», созданного «по мотивам» конпепт-каров 
С22 и С23, премьера которых состоялась на автосалоне в 
Женеве прошлой весной. Однако в Европу машина пой- 
дет под другим именем и, вероятно, с чуть измененным 
дизайном, причем лишь спустя год. 
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СГГРОЕМ С-АІПОПЕАМ представлен 
на МопіІіаІ бе Г аиіотоЬіІе 
в Париже в сентябре 2002 года. 





I ТЕХНИКА I 


/В МИРЕ МОТОРОВ 


РУБРИКУ ВЕДУТ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ, МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 


ТЕХНОЛОгаЯ УСПЕХА 


Д учшая спортивная 
\. машина всех вре- 
мен» — столь лестное опреде- 
ление прозвучало со сгра- 
пиц авторитетного амери- 
канского журнала «Мотор 
Тренд» в 1990 году. Им удо- 
стоили стильное спорт-купе 
N5X, которое «Хонда» пред- 
ставила в США под маркой 
«Акура». Шаг был риско- 
ванный; ведь брэнду «Аку- 
ра» тогда еще не исполни- 
лось шести лет, и постоянная 
клиентура не сложилась. 

Но риск оправдался с лих- 
вой. С появлением «Акуры 
Ы5Х» в конце 1990-го за 
маркой укрепился имидж 
производителя высоко- 
классных машин, а саму 
К5Х возводят в ряд культо- 
вых моделей и частенько 
сравнивают с «Феррари» и 
«Порше». Кстати, в годы вы- 
ступления за команду 
«Мак-Ларен-Хонда» на К5Х 
вне гоночных трасс ездил 
Айртон Сенна. 

Для начала 90-х Н5Х ста- 
ла настоящим технологиче- 
ским переворотом; сверх- 
легкие алюминиевые піасси, 
кузов и подвески появились 
на серийном автомобиле 
впервые. Многие решения 
инженеры «Хонды» позаим- 
ствовали из мира формулы 
1. Например, двухрычаж- 
ные подвески на легко- 
сплавных подрамниках или 
расположенный в базе Ѵ-об- 
разный шестицилиндровый 
двигатель с индивидуальны- 
ми катушками зажигания 



для каждой свечи и титано- 
выми шатунами. Именно 
с этого мотора началось 
массовое внедрение систем 
для изменения фаз газорас- 
пределения на «граждан- 
ских» двигателях не только 
«Хонды», но и большинства 
конкурентов. 

Любопытно, что эту высо- 
котехнологичную машину 
частично собирают вруч- 
ную. Чуть меньше полови- 
ны сварочных работ довере- 
но рабочим, полный же 
цикл изготовления одного 
автомобиля занимает четы- 
ре дня. Больше половины 
времени занимает окраска и 
подготовка к ней. На завер- 
шающей стадии готовую 
N5X обкатывают на испыта- 
тельной специальной трассе 
при скоростях до 200 км/ч. 



Десять лет - срок солид- 
ный. Тем не менее, К5Х су- 
щественно обновили лишь 
совсем недавно, да и то пре- 
жде всего внешность. «От- 
точенные» агрегаты практи- 
чески не устарели. 

«Слепые», закрываемые 
крышками фары уступили 
место широко открытым 
«глазам»; подкорректирова- 
на форма фонарей, бампе- 
ров, капота и крыльев; алю- 
миниевый каркас кузова 
одели в панели из углепла- 
стика. В итоге коэффициент 
аэродинамического сопро- 
тивления удалось снизитъ 
до 0,3, а максимальную ско- 
рость увеличить до 
280 км/ч. Кроме того, обно- 
вленная Ы5Х отлично под- 
ходит для «ветреных» про- 
гулок - панель крыши легко 
демонтировать. 

Адресованный самым 
азартным искателям острых 
ощущений агрегат объемом 
3,2 л развивает 290 л. с. и ра- 
ботает в паре с шестиступен- 
чатой механической транс- 
миссией. Четырехступенча- 
тый «автомат» — 8е^иепйа1 
БрогЙЬіЙ с ручным режи- 


мом переключения стыкуют 
с менее мощным 252-силь- 
ным двигателем объемом 
3 л. Оба мотора - Ѵ6, с систе- 
мой ѴТЕС и программируе- 
мым впрыском топлива, 
также пришедшим- из авто- 
спорта. В итоге средний рас- 
ход топлива составляет всего 
11,9 л/100 км - при том, что 
на разгон до 100 км/ч более 
мощной модификации хва- 
тает 5,6 с! 

Но и это нс предел; для са- 
мых состоятельных и горя- 
чих подготовлена модифи- 
кация Ы5Х-К (ее будут вы- 
пускать под маркой «Хон- 
да»), объем продаж которой 
не превысит 60 экземпля- 
ров. Мощность 3,2-литро- 
вой «шестерки» пока дер- 
жат в секрете, но, по слухам, 
она превысит 300 л. с. Недо- 
статка в заказах нет, хотя це- 
на Ы5Х-К вплотную подби- 
рается к 100 тысячам долла- 
ров. Эта «Хонда» - один из 
самых дорогих автомоби- 
лей, сделанных в Японии. 
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АСиВА Н$Х представлена 
в 1990 году, в 2002-м провели 
рестайлмнг автомобиля 



^ЕЕР СНЕВОКЕЕ ВЕВЕСАОЕ 


«ДЖИП-ЧЕРОКИ РЕНЕГЕЙД» 


В озможно, на диком Запа- 
де слово «ренегат» (от- 
ступник) не носит негативно- 
го смысла. Авторы проекта 
вгоѵадывают в него лишь 
стремление съехать с прото- 
ренных дорог и отправиться 
на поиски приключений. Тем 
более, что такое название ис- 


пользовали для «джипов» и 


раньше, еще с 1964 года. 


Как заявил вице-президент 
«Лаймлер-Крайслер» Рик 


Анейрос, новый «Ренегейд» 
«заимствовал выразительную 
внептосгь «Джип-Чероки», 
добавив к ней акценты «проч- 
ного» дизайна от концепта 
«Дакар». Речь, вероятно, идет 
об интегрированной в крышу 
поперечной дуге, расширите- 
-\ях колесных арок, іюднож- 
ках, внушительных колесах да 
двухцветной облицовке пе- 


редка. Кроме того, па дуге ус- 



тановлены две супермошцые 
галогенные фары, «способ- 
ные осветить и каменистую 
трюну бездорюжья, и вечерь 
гпою игру в волейбол». 

Новый двигатель Ѵ6 серии 
«Пауэр Тех» стыкучот с чегы- 
рехступенчатым «автоматом» 
- современному ковбою недо- 
суг разбираться с переключе- 
ниями передач. Сиденья отде- 


ланы тканевой «плетенкой» и 
кожей, педали и накладки 
приборной панели - из поли- 
рованного алюминия. 

«Ренегейд» - не только бо- 
ец с бездорожьем, его подве- 
ски и рулевое управление 
рассчитаны для езды со ско- 
ростью до 180 км/ч. Быть 
может, кому-то из поіупате- 
лей захочется сэкономить 



Двигатель - бензиновый; число цилинд- 
ров. клапанов и рабочий объем - 
6x1 2x3701 см3; мощность - 155 кВт/ 
208 л. с. при 5200 об/мин; максималь- 
ный крутящий момент - 312 Н н при 
3500 об/^лин Трансмиссия - постоянный 
полный привод «Селек-Трек»; коробка 
передач - автоматическая 4-ступенча- 
тая. Кузов - 5-местный универсал; база 
- 2649 мм; габарит (длина, ширина, вы- 
сота) - 4496x1819x1890 мм; дорожный 
просвет - 246 мм; объем багажного от- 
деления- 909/1951 л . 

на топливе? Такой выбертет 
одну из турбодизельных 
версий с моторюм 2,5 или 
2,8 л. Последний (тоже но- 
винка) развивает макси- 
мальный крутящий момент 
361 Н-м уже с 1800 об/мин, 
обходясь лишь 9,9 л/ 100 км. 
Впервые в стандарггную ком- 
плектацию дизельных «черо- 
ки» введен постоянный пол- 
ный привод «Селек-Трек». 


^ЕЕР СНЕПОКЕЕ РЕНЕ6А0Е 
представлен в Европе на салоне 
ВІМ8-2002 в Бирмингеме. 


«БРИСТОЛЬ-БЛЕНХЕЙМ ЗС» 



Н аверняка у многих на- 
звание не вызвало авто- 
мобильных ассоциаций. Ско- 
рее, любители авиации 
вспомнят о самолетах этой 
марки, выпускавшихся с 30-х 
годов прюшлого века. А мо- 
жет, кто-то даже летал на 
«Бристоль-Бритакии», удиви- 
тельно напоминавшем наш 


втзтоі ВІЕЫНЕІМ ЗС 


Двигатель - на сжиженном газе; число 
цилиндров и рабочий объеі.і - 
8x5900 см®; мощность - 257 кВт/ 
390 л. с. при 6000 об/мин (неофици- 
альные данные). Трансмиссия - зад- 
ний привод с дифференциалом повы- 
шенного трения; коробка передач - 
автоматическая 4-ступенчатая; подве- 
ска - двойные треугольные рычаги 
спереди, жесткая ось на торсионных 
упругих элементах сзади; настраивае- 
мые амортизаторы. Кузов - 4-местное 
2-дверное купе; снаряженная масса - 
1784 кг; база - 2890 мм; габарит (дли- 
на, ширина, высота) - 4256x1 765х 
1441 мм. Размер шин - 215/70В15. 


ИЛ-18... Но вот уже 56 лет 
как фирма спустилась с небес 
на землю и строит эксклюзив- 
ные автомобили класса 
«люкс». 

Двигатель «Бристоля-Блен- 
хейм ЗС» изначально приспо- 
соблен для сжиженного газа. 
Конструкторы не просто до- 
бавили баллоны и редуктор, 
но предусмотрели добавоч- 
ные форсунки и огделыЕый 
контроллер, настроенный с 
учетом высокой детонацион- 
ной стойкости пропан-бута- 
новой смеси. В результате 
удалось получить не^ычно 


высокий для атмосферного 
мотора крутящий момент 
(конкретный показатель, как 
и мощность, - секрет фирмы), 
позволяющий разгоняться до 
100 км/ч всего за 6Д с. 

При ітазких температурах 
компьютер сам переключает 
для пуска топливную систему 
на бензин, затем вновь пере- 
водит ее на газ. Также автома- 
тически произойдет пере- 
ключение, когда баллоны 
опустеют. В итоге «Блен- 
хейм» расходует (в пересчете 
на бензин) лишь... 5,6 л/100 
км, а ведь это полноразмерь 


ное кзше массой более полу- 
тора тонн с «восьмеркой», под 
капотом. 

Удивительную экономич- 
ность вряд ли способны оце- 
нить покупатели, выложив- 
шие за автомобиль 230 ОСЮ ев- 
ро. Зато им наверняка понра- 
вятся простор, великолепная 
обзорность и маневренность. 
Быть может, именно авиаци- 
онное прошлое фирмы нау- 
чило дизайнеров «Бристоль 
Карс» экономить каждый 
литр внутреннего объема. Во 
всяком случае решение спря- 
та’ге полноразмерную запас- 


ку. .. за передним колесом под 
левым крылом не назовешь 
заурядным. В подобной нише 
справа разместили аккумуля- 
торную батарею и электрон- 
ные блоки. Пассажиров «Бри- 
столя» порадует интерьер, от- 
деланный кожей и полиро- 
ванным ореховым деревом. 


ВПІ8Т01 ВІЕМНЕІМ ЗС 


1/2008 

представлен на салоне ВІМ8-2002 
в Бирмингеме. 
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I ТЕХНИКА I 


/В МИРЕ МОТОРОВ 


«ФИАТ-СТИЛО МУЛЬТИВЭГОН» 


Г рузопассажирская вер- 
сия «Стило» была пред- 
ставлена в Париже как 
«Стейшн Вэгон» (5ѴѴ), но ^ 
уже в начале ноября у нее | 
появилось новое имя 
«Мультивэгон». Этим 
разработчики хотят под- 
черкнуть сочетание ка- ^ 
чесгв обычного унрівер- 
сала и многоцелевого ав- 
томобиля - МРѴ. 

Ради удобства водителя 
и пассажиров увеличили вы- 
соту кузова по сравнению с 
пятидверным хэтчбеком: 
прибавили расстояние от по- 
душки сидений до пола. По- 
садка в автомобиль стала лег- 
че, а обзорность - лучше. 



Дверь багажника можно от- 
крывать вверх целиком или 
откинуть лишь ее стекло. Все 
сиденья, как и положено в 
МРѴ, двигаются вместе и по- 
рознь, складываются и рас- 
кладываются в любых ком- 


РІАТ ЗТІЮ М^^ТIШС0N 


Двигатель - бензиновый; число цилиндров, клапанов и рабочий объем - 
4x16x1 747смЗ: мощность - 98 кВт/133 л. с. при 6400 об/мин; максимальный крутящий 
момент - 162 Н-м при 3500 об/мин. Трансмиссия - переднеприводная; коробка 
передач - механическая 5-ступенчатая. Кузов - 5-дверный 5-местный универсал; 
база - 2600 мм; габарит (длина, ширина, высота) - 4516x1756x1570; снаряженная 
масса - 1385 кг. Максимальная скорость - 200 км/ч; время разгона с места до 100 км/ч 
- 10,8 с; расход топлива в смешанном европейском цикле - 8.3 л/100 км. 


бинациях. Объем для пере- 
возки поклажи варьируется 
от 510 до 1480 л. 

Под капотом у «Мультивэ- 
гона» может оказаться один 
из четырех двигателей: два 
бензиновых агрегата объемом 
1,6 и 1,8 л и турбодизели по 
1,9 л каждый - разница в на- 
личии интеркулера и изменя- 
емой геометрии турбины. 

Поскольку самая мощная 
версия позволяет разменять 
200 км/ч, пристальное вни- 
мание уделили безопасно- 


сти. Надувных подушек в 
«Стило» восемь, притом пе- 
редние могут срабатывать с 
разной интенсивностью. 
Использованы практически 
все сущесгвуюпще элек- 
тронные помощники: АБС, 
«брейк эссист», системы 
стабилизации, распределе- 
ния тяги и тормозного мо- 
мента между колесами. 

' Ксеноновые фары по- 
могут лучше видеть до- 
рогу ночью, а сбиться 
с пее не позволит навига- 
тор. Более того, преду- 
смотрен телефон с голосо- 
вым управлением и выходом 
в Интернет. 

Конечно, все эти «излише- 
ства» недешевы, и потому 
«Мультивэгоп» выпускают 
в трех вариантах: «Актуал», 
«Актив» и «Динамик», раз- 
личающихся набором оп- 
ций. «Динамик», напротив, 
оснащен по полной про- 
грамме. 


НАТ 5т0 МІЛШАСОН 
представлен на салоне Моп<а1 
ііе ГэіЛотоЬіІе 2002 года в Париже. 


«ИНФИНИТИ-М45» 


Д ля фирмы «Ниссан» марка «Инфи- 
нити» - примерно то же, что «Аку- 
ра» для «Хонды» и «Лексус» для «Тойо- 
ты». Изначально эти автомобили пред- 
назначали в оаювном для заокеанского 
рынка, но не исключено появление но- 
винки и в Европе. М45 заявлен как спор- 
тивный седан между флагманским 045 
и более дешевым С35. В общем, «сред- 
ний люкс» в понимании среднего амери- 
канца. 


С этой точки зрения 345-сильная 
«восьмерка» — вполне подходящий ис- 



точник энергии, а 225 Вт мощности ау- 
диосистемы - как раз то, что можно 
ожидать в автомобиле ценой 42 ЗСЮ дол- 
ларов. Интересно, что в подробнейшей 
спецификации М45 пет ни слова о мак- 
симальной скорости и разгонной дина- 
мике. Может, чтобы владелец похвастал- 
ся перед друзьями достигнутыми ре- 
зультатами в меру своей скромности? 
Учитывая поголовье, скрытое под огром- 
ным капотом, можно предсказать: «мак- 
сималка» значительно превышает 
2СЮ км/ч. 

«Круговая оборона» седоков включает 
многочисленные надувные подушки и 
занавески, активные подголовники и 
усилители боковин кузова. Поскольку 
после шинных скандалов власти США 
намерены потребовать обязательного 
введения дистанционного контроля за 
давлением воздуха в колесах, на М45 та- 
кую систему установили, не дожидаясь 
принятия соответствующего закона. 


ІМРІМІТІ М45 


Двигатель - бензиновый; число цилиндров, клапанов 
и рабочий объем - 8x32x4494 смЗ; мощность - 
254 кВт/345 л. с. при 6400 об/мин; максимальный крутя- 
щий момент - 452 Н-м при 4000 об7мин. Трансмиссия - 
заднеприводная; коробка передач - автоматическая 
5-ступенчатая. Кузов - 4-дверный 5-местный седан; ба- 
за-2799 мм; дорожный просвет- 145 мм; габарит (дли- 
на, ширина, высота) - 5009x1770x1463; объем багажни- 
ка - 379 л; снаряженная масса - 1 748 кг; расход топлива 
в городском/загородном циклах- 13,8/10,2 л/100 км. 

Как и в более дорогом 045, в «Ин- 
финити-М45» можно вообразить себя 
пилотом, если ориентироваться по мо- 
нитору иавигациоппой системы «Бёрд 
Вью»,' дающей вид с высоты птичьего 
полета. Есть и некое подобие автопи- 
лота: круиз-контроль позволяет под- 
держивать дистанцию до впереди иду- 
щего автомобиля. 

В стандартное оснащение входит так- 
же «Хоум Линк» - система, позволяю- 
щая дистанционно открывать ворота га- 
ража и даже управлять... некоторыми 
домашними электроприборами. 


тРМГП М45 представлен на салоне НУА8- 
2002 в Нью-Йорка 










«ЯГУАР-Х1» 


КОРОТКО 


Н ынешний «Экс-Джей» — уже седь- 
мое поколение «ягуаров» этой се- 
рии. Начиная с 1968 года, X] изготовлен 
в 800 000 экземпляров — это более поло- 
вины всех выпущенных «хищников». 
Когда-то такой «Яіуар» стоил всего 1800 
фунтов и определение «лимузин-люкс 
в своей совершенной форме» вряд ли 
можно было отнести к нему. 

Другое дело — «Экс-Джей» тепереш- 
ний. Почти целиком алюминиевый ку- 
зов, с повышенной, в сравнении с пред- 
шественником, на 60% жесткостью (меж- 


присутствие, но и позу водителя и пасса- 
жира на переднем сиденье, взвешивает их, 
предвидит силу возможного удара и сосхг- 
ветственно настраивает р)абоіу подушек 
безопасности? 

Все эти меры не покажутся излишест- 
вом, если учесть, какие динамические ка- 
чества обеспечивает лимузршу 4,2-литро- 
вая «всхтмерка», развивающая 291 кВт/ 
395 л. с. и работающая с шестиступенча- 
той автоматической коробкой передач. 
К тому же новинка получилась на 200 кг 
легче предшественника! 


ду прочим, его части соединены преиму- 
шествеішо... заклепками и специальным 
«ксхмическим» клеем), многочисленные 
детали из еще более легкого и дорогого 
.магниевого сплава дали возможность 
восполнить «потерянную» массу самым 
совершенным электронным оборудова- 
нием для улучшения комсфорта, безопас- 
ности и ходовых качеств. 

Чего стоят - в переносном и букваль- 
ном смысле — 20 электрореіулировок пе- 
редних и. . . почти столько же - задних си- 
дений, голосовое управление бортовой 
электроникой «Ягуар Войс», ЖК-видео- 
мониторы в подголовниках, совершен- 
нейшая климатическая система... 

Даже если все перечисленное отнести к 
«игрушкам XXI века», то что можно ска- 
зать об адаптивной электронно-пневмати- 
ческой подвеске, стабилизации курса и 
контроле тяги, радаре, предупреждаю- 
щем об опасном сближении? А система 
АКТ5 (АДарНѵе Кезігаіпі: Тес1то1о§у 
Зузіет), которая проверяет не только 


Неужели нарушена традиция, когда 
каждое следующее поколение всегда 
крупнее предыдущего? Ничуть не быва- 
ло: седьмой «Экс-Джей» (5080 х 1868 х 
1448 мм) длиннее, выше и шир>е шестого, 
а ведь и в том седоки не были обижены 
теснотой. Прирост внутреннего про- 
странства отдалил крышу от головы 
пассажиров сзади, дал больше свободы 
ногам, да еще предоставил место для 
лишнего чемодана в багажнике. 


^А6^АВ X^ представлен 

на Мопсііаі сіе і’аиіотоЬіІе - 2002 в Париже 


«Тойота» выпустила третье поколение мо- 
лодежной модели «Вилл» (на единой 
платформе с моделью «Ярис»), на сей раз 
с приставкой «Сипха» в имени. Новинка 


длиной 3,7 м дает возможность входить 
в Интернет и даже... петь под караоке! При 
этом машина еще и ездит, под ее капотом 
моторы объемом 1.3 л (87 л. с.) или 1,5 л 
(105 л. с.); базовая цена- 10 000 долларов. 

Седьмая серия БМВ дополнена двумя 
дизельными модификациями: 7306 
и 7406. Двигатели - модернизация уже 
известных по предыдущей машине 
3-литровой «шестерки» и 4-литровой 
«восьмерки». Оба оснащены непосред- 
ственным впрыском «коммон рейл» 
и развивают мощность 1 60 кВт/21 8 л. с. 
и 190 кВт/ 258 л. с. соответственно. 

Несмотря на жесточайший кризис, ох- 
вативший ФИАТ, в недрах его КБ зреет 
проект вседорожника, который метит 
в конкуренты «Тойоте-ЯАѴ4» и «Хон- 
де НР-Ѵ». Более того, «Лянча» соби- 
рается сразиться на этом же поле 
с БМВ-Х5 и «Мерседесом» М-класса. 

По неофициальным данным, до начала 
продаж очередного поколения «Мерсе- 
деса» 8-класса остается около трех лет. 
Внешность нового флагмана фирмы, ве- 
роятно. будет перекликаться с топ-лиму- 
зином «Майбах», от него же 8-классу 
достанется 12-цилиндровый мотор «би- 
турбо». Среди технических новинок - 
электронная система активной безопас- 
ности, изменяющая курс и уводящая 
«Мерседес» от столкновения. 


1/2003 
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ТЕШ / у\ЕОНИД САПОЖНИКОВ 

У сохшая вишня ожила и стала ро- 
дить... яблоки с орехами. Нечто 
подобное произошло и с древом 
украинского автопрома. Почти все его 
«легковые» ветви несут на себе - и чем 
дальше, тем больше — российские пло- 
ды. К этой удивительной картине сто- 
тп присмотреться. 

ЛУЦКИЙ АВТОМОБИЛЬНЫЙ ЗАВОД 
(ЛуАЗ) 

Выпускал в год до 16 тысяч спартан- 
ских джипов, ценимых за уникальную 
проходимость, но после распада СССР 
стал быстро хиреть. В 1999-м устано- 
вил траурный рекорд - изготовил 27 
(двадцать се.мь!) автомобилей... Спас- 
ся от верной гибели благодаря отече- 
авенно.му инвестору (концерну «Укр- 
проминвест»), купившему у государ- 
ства 81% его акций. Весной 2000-го на- 
чал сборку ВАЗов и УАЗов из россий- 
ских машинокомплектов. В 2001-м со- 
брал 5909 автомобилей четырех вазов- 
ских моделей (2107, 21043, 21093 
и 21099) и 1260 ульяновских вседорож- 
ников, а сверх того - как бы ностальги- 
руя - 61 ЛуАЗ-1302... План 2002 года - 
12 тыс. ВАЗов - обречен на перевыпол- 
нение. Этому весьма способствует 32- 
процентная спецпошлина, введенная 
украинскими властями на импортиру- 
емые из России автомобили с двигате- 
.\ями 1,0-1 ,5 литра. В результате укра- 
инские ВАЗы оказались сушественно 
дешевле ввозимых, и спрос на них на 
внутреннем рынке резко возрос. 

В 2003 году завод намерен выпустить 
до 20 тыс. вазовских машин. 

А что же роди.мый Лу АЗ-1 302? Он 
окончательно снят с производства. 
На смену придет более комфорта- 
бельная модель Лу АЗ-1 301 со стекло- 
пластиковым кузовом и 1,2 -литровым 
мелитопольским двигателем МеМЗ- 
2457 мошностью 58 л. с. Первая пар- 
тия - 500 штук - будет изготовлена 
в 2003-м. 

В ближайшие пару лет автозавод хо- 
чет построить современный окрасоч- 
ный цех и ведет на эту тему перегово- 
ры во Франции. 


СП «АВТОЗАЗ-ДЭУ» 

В 1998 году к старой запорожской 
ветви прищепили корейскую. «Дэу» 
внес в совместное предприятие 150 
млн. долларов деньгами, АвтоЗАЗ - 
столько же основными фондами. По- 
лучив от законодателей целый пакет 
налоговых льгот, СП могло стать хозя- 
ином на внутреннем рынке, но из-за 
неповоротливости и самонадеянности 
не сумело. До недавнего времени за- 
грузка его производствешіых моншо- 
стей не превьппала 10% (в 2001-м сде- 
лали 14 810 автомобилей, в том числе 
около 12 тыс. «таврий» и «славут»). 
В 2002 году дела пошли веселее - СП 
рассчитывает продать не менее 25 
тыс. машин. Помогла вышеупомяну- 
тая спецпошлина, а также приватиза- 
ция ОАО «АвтоЗАЗ» (82% его акций 
купила за 10 млн. долу\аров корпора- 
ция «Укравто», имеющая развитую 
торгово-сервисную сеть). 

Модельный ряд СП сегодня пред- 
ставлен, кроме машин семейства «Тав- 
рия», корейскими «Ланосом», «Нуби- 
рой», «Аеганзой», а также автомоби- 
лем «Сенс» («Дэу-Ланос» с мелито- 
польским 1,3-литровым двигателем). 
В Запорожье не надеются в ближай- 
шие 10 лет создать собственную мо- 
дель мирового уровня — денег на это 
не сыскать и во всем бюджете Украи- 
ны. Зато вполне реальна сборка авто- 
мобилей чужих марок. Информация 
о то.м, что «АвтоЗАЗ-Дэу» начал соби- 
рать «мерседесы», прозвучала почти 
как анекдот. И хотя первые полсотни 
Е-240 уже проданы с трехлетней га- 
рантией по 44 600 евро, это, скорее, 
имиджевый проект без серьезной эко- 
номической перспективы. Другое де- 
ло — договор с «Опелем» о сборке его 
моделей от «Астры» до «Вектры», где 
цифры выпуска должны быть больше 
на два порядка. В Запорожье в обста- 
новке секретности доставлены первые 
машинокомплекты. По нашим дан- 
ны.м, сборка «Астры» будет мелкоуз- 
ловой, включающей сварку и окраску 
кузова. 

А вот не менее интересное известие: 
на ЗАЗе должна начаться мелкоѵзло- 


вая сборка «девяток»! Поскольку ЛуАЗ 
к этому не готов, его хозяин «Укр- 
проминвест» заключил с запорожца- 
ми соответствующее соглашение. 

В ближайшие полгода предполагают 
выпустить около 10 тысяч «93-х» 
и «99-х». Редкий для Украины при- 
мер взаимовыгодной кооперации 
конкурентов. 

ХЕРСОНСКИЙ АВТОСБОРОЧНЫЙ 
ЗАВОД «АНТО-РУС» 

Второй на Украине производитель 
ВАЗов. Спепиализируется только на 
них. Выкупив у судостроительного за- 
вода пустующий цех и склад, успел со- 
брать в 2001--М 700 «шестерок». В пла- 
не этого года 1100 «четверок» и «семе- 
рок». В 2003-м смонтирует дополни- 
тельный конвейер, чтобы поднять вы- 
пуск до 7 тыс. машин. Поставил на 
2005 год честолюбивую задачу - 30 ты- 
сяч! Ведет в Европе переговоры о по- 
купке окрасочной линии. 

КРЕМЕНЧУГСКИЙ 
АВТОСБОРОЧНЫЙ ЗАВОД (КрАСЗ) 

Не путать с КрАЗом! Созданный в 
1995 году на базе механического заво- 
да, занимался крупноу.зловой сборкой 
«газелей». В 2001-м после отмены Рос- 
сией экспортного НДС это потеряло 
смысл - тіена «подлинных», нижего- 
родских стала на Украине такой же. 
Пришлось переключиться на автомо- 
били, при ввозе которых таможня взи- 
мает акциз (что, понятно, дает цено- 
вую фору местной сборке). В этом го- 
ду завод соберет 1000 «волг» двух .мо- 
делей: ЗНО^и 310221. В плане 2003-го 
7 тыс. автомобилей разных марок. 
Следуя украинской народной .мудро- 
сти «розумне теля двоих маток ссе», 
заключили контракт и с АвтоВАЗом. 

Более того, кременчугские умники 
потихоньку собирают УАЗы и в любой 
момент готовы начать сборку машин 
ИЖ-2126 «Ода» и ИЖ-2117...^ 

«КРЫМАВТОГАЗ» 

«Маленькая симферопольская СТО 
с двумя подъемниками и одной смот- ос 
ровой канавой сделала удивительную 
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карьеру и претендует ныне на второе 
место в автомобилестроении Украи- 
ны» (ЗР, 1998, № 11). В 2000 году «Кры- 
мавтоГАЗ» собрал из нижегородских 
машинокомплектов около 11 тыс. 
«волг», «соболей» и «газелей». Обза- 
велся окрасочным комплексом амери- 


делец контрольного пакета акций - 
киевский «Эталонбанк». 


— X * 

канской фирмы «Хайден» и уже при- собрать из чешских машинокомплек- 


завод экспортирует в Россию - в ос- 
новном это шасси под оборудование 
для нефтегазового комплекса и само- 
ЗАВОД «ЕВРОКАР» свалы. Десять процентов машин поку- 

Построен без зарубежных инвести- пают Вьетнам, страны Ближнего Вос- 
ций в свободной экономической зоне тока и Северной Африки. 
«Закарпатье». В 2003 году планирует 


ЛАЗ 


мерял к себе название «Южноукраин 
ский автомобилестроительный за- 
вод». Предполагалось, что после по- 
стройки сварочного цеха его мош- 
ность составит 60-65 тыс. автомоби- 
лей в год. В 2001-м, однако, начался 


черный период. Та же отмена россий- «шкод» и коммерческих «фольксваге- 
ского экспортного НДС похоронила нов». Является также генеральным 
сборку «газелей», составлявших более импортером «Шкоды» на Украине, 
половины продукции «Крымавто- 


тов около 7 тыс. автомобилей «Окта- И наконец, Львовский автобусный. 
ВИЯ» и «Фабия», загрузив мощность Государство сумело продать его только 
своей первой очереди почти наполо- с четвертой попытки: в трех первых 
вину (ЗР, 2002, № 11). На 2004-й наме- приватизашюшіых конкурсах никто не 
чено создание второй очереди мощно- захотел участвовать. Контрольный па- 
стью 45 тыс. машин в год по сборке кет - 70% акций - купило за 5 млн. дол- 
ларов малоизвестное российско-укра- 
инское СП «Сил- Авто». И для начала 


ГАЗа». А долг ЗАО за банковский кре- 
дит, взятый на строительство цеха ок- 
раски и за машинокомплекты, вырос 
до 30 миллионов долларов. Крымчане 
сделали отчаянную попытку догово- 
риться с АвтоВАЗом и Внешэконом- 


АВТОКРАЗ 

Нельзя обойти вниманием и «грузо- 
вую» ветвь древа. Когда-то она гну- 
лась до земли под тяжестью 30 тысяч 
КрАЗов - примерно столько выпускал 


р цтр 1 миллион инвестировало в новое 
оборудование, чтобы заменить уста- 
ревший модельный ряд во главе с му- 
зейной 695-й моделью... В 2002 году 
планируют изготовить 2 тыс. автобусов, 
а в следующем - уже 5 тысяч с учетом 
машинокомплектов, которые должны 


риться с Авторяоим и В лучшиб ГОДЫ Крембнчугский автозз- поставляться в Калшшнградскую об- 

ликом о широкомасштабном произ- вод. Б середине 90-х он едва подавал ластъ для круішоузловои сборки. Объ^ 
^ ГТ., ѴКСТ-.СТХЧО ргг» кАРРгп тякжр. что чеоез год завод начнет 


водстве Газовских и тольяттинских признаки жизни: на Украине его 
моделей. Увы, поговорка об умном те- сверхтяжелые грузовики оказались 
ленке здесь не сработала. ГАЗ, хоть невостребованными, а российский 
и увеличил свою долю в ЗАО с 20% до рынок по понятным причинам был 
блокирующего пакета (25% +1 акция), в значительной мере потерян. В ре- 
не стал помогать своему дочернему зультате приватизации владельцем 

предприятию выбраться из долговой 86% акций АвтоКрАЗа стало украии- . 

ямы В итоге в Симферополе в 2001 го- ско-немепкое СП «Мега-Моторс». не может быть такого финансового 
ду собрали менее 3 тыс. машин, ре- В 2001 году произведено 2 тысячи ав- размаха, потому что не может быть ни- 
зультаты 2002-го будут того же скром- томобилей, в 2002-м ожидается такой когда... Звучали две версии. «Сибал» 

ного порядка. Недавно был вынужден же результат. Около 80% продукции или украинский «Стальпром», лидер 
^ о ттппиянплгтир и поставках трѵо. как 

уйти в отставку директор и создатель 


влено также, что через год завод начнет 
выпуск собственных дизелей. Скорее 
всего, это будут лицензионные гори- 
зонтальные двигатели РАБА-МАН. 

Во Львове на все лады обсуждалась 
загадка: кто на самом деле приобрел 
ЛАЗ? Ведь у скромного «Сил-Авто» 
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«КрымавтоГАЗа» Анатолий Лаза 
рев. Состоится ли Южноукраинский 
автомобилестроительный, покажет 
недалекое будущее. 

ЗАВОД «ЧЕРНИГОВАВТОДЕТАЛЬ» 

Многие называют его по старой 
привычке заводом карданных ва- 
лов. Девяносто процентов своих ^ 
валов поставляет Горьковскому 'іЛ 
автозаводу. Собирал в год до ^ ‘ 
4 тыс. «волг», «газелей» и «собо- 
лей», дыша порой в затылок . . 
«Крыма втоГАЗу». Похоже, его 
руководство тоже не сработа- 
лось с новым Газовским, так как 
объявило в августе о «времен- 
ном прекращении сборки авто- 
мобилей». Для завода это силь- 
ный удар, но не катастрофа: его 
карданные валы и запасные час- 
ти для сельхозмашин пользуются 
спросом даже в Германии. Вла- 



в производстве и поставках труб. Как 
бы там ни было, завод ожил и львиную 
долю своей продукции будет, как пре- 
жде, поставлять в Россию. 

Обзор не басня и не нуждается в мо- 
рали. А все-таки отрадно, что украин- 
ский автопром - не отрезанный черст- 
вый ломоть, как многие за последние 
10 лет привыкли думать, а живой 
организм, переплетенный корня- 
ми с рынком и автозаводами Рос- 
сии. ^о и помогло ему выжить. 
Как и приватизация, которая дала 
предприятиям, может быть, не 
лучших, но реальных хозяев. 
Как и законодательство, взяв- 
шее под защиту - пусть с много- 
летним опозданием и не всегда 
разумно - интересы отечественных 
производителей (в частности, 
почти удалось покончить с «те- 
невым» ввозом иномарок). 

Вот такое дерево растет у сосе- 
да... 


/ИНВЕСТИЦИИ 

«ТУДОР» ВЕРНУЛСЯ в РОССИЮ 

и БАТАРЕИ «ТИТАН» НАЧАЛИ НАСТУПЛЕНИЕ 
НА НАШ РЫНОК 


ПКСТ / ЕЛЕНА ВАРШАВСКАЯ 

И спанскую фирму «Ту- 
дор» знают у нас почти 
сто лет; в начале про- 
шлого века она построила за- 
вод источников тока в Санкт- 
Петербурге - чуть ли не пер- 
вое предприятие этого про- 
филя в России. К тому вре- 
мени в Европе «Тудор» уже 
был, можно сказать, старо- 
жилом: основана компания 
в 1897 году! Батареи постав- 
лялись на корабли, бронетех- 
нику и первые автомобили. 
Сейчас «Тудор» - крупней- 
ший в Европе производитель 
автомобильных аккумуля- 
торных батарей, создатель 
новейших технологий их 
производства (например, 
первым в мире освоил вы- 
пуск так называемых орби- 
тальных аккумуляторов со 
спиралевидными электрода- 
ми и разработал технологию 
зарядки батарей от энергии 
торможения). И вот «Тудор» 

- снова в России. 

В 1999 году в городе Бор, 
неподалеку от Нижнего Нов- 
города, был дан старт проек- 
ту «Тубор» (первый слог - по 
имени испанского «папы», 
второй - название места рож- 
дения). Его контрольный па- 
кет акций — в руках самого 
кр)шного мирового произво- 
дителя аккумуляторов, аме- 
риканской компании «Эк- 
сайд», которая владеет и «Ту- 
дором». 'Учредитель с россий- 
ской стороны - фирма «Евра- 
зия». В первый этап произ- 
водства было инвестировано 
около пяти с половиной мил- 
лионов долларов, и в 2001 го- 
ву оно начало действовать. 

Тогда это была линп) сбор- 
ка аккумуляторных батарей 
из европейских комплекту- 
ющих. Из-за рубежа посту- 
пали корпуса, пластины, се- 
параторы. А на нижегород- 
ском предприятии собирали 


и формировали батареи, по- 
лучившие имя «Титан». 

- Было решено вывести на 
рынок первую российскую 
батарею высшего класса, 
адаптированную к суровому 
климату, - рассказывает ге- 
неральный директор завода 
«Тубор» Александр Биль- 
штейн. - Предприятие орга- 
низовали на площадях неко- 
его, скажем так, «почтового 
ящика». Специалисты «Эк- 
сайда» придирчиво отбира- 
ли персонал из бывпшх его 
работников, обучали в Испа- 
нии на «Тудоре». 

Нижегородские батареи 
прошли испытания в НИИ 
(ІТА в Подольске, на ГАЗе 
и в европейском центре 
фирмы «Эксайд». Получили 
европейский и российский 
сертификаты качества и со- 
ответствия. Есть соглашение 
о поставке на конвейер 
Горьковского автозавода ба- 
тареи емкостью 75 А-ч для 
дизельных автомобилей, 
идущих на экспорт. Это ба- 
тареи высшего класса, хсугя 
цена их ниже, чем у зару- 
бежных аналогов. Оно и по- 
нятно: в России производст- 
во дешевле, к тому же и на- 
логи на ввоз комплектую- 
щих гораздо ниже, чем на 
готовую продукцию. Одна- 
Рабочие фирмы «Тудор». Мадрид 1918 


ко пока это только сборка, 
хотя и более глубокая, чем в 
самом начале. 

В ближайшей перкшективе 
- развитие проекта. Скоро 
на нижегородском заводе 
начнут вьшускать все состав- 
ляющие аккумулятора, бу- 
дет организован полный 
цикл автоматизированного 
производства. На это пред- 
полагается потратить четыре 
миллиона долларов. 

Проектная мощность пред- 
приятия — более миллиона 
аккумуляторов в год «Титан» 
предполагается поставлять 
в Европу, на первичный и 
вторичный рынки СНГ. Кста- 
ти, на нашем рынке батарея 
«Титан» была встречена доб- 
рожелательно, дилеры охот- 
но берут гамму этих акку- 
муляторов, предназначенных 
и для отечественных машин, 
и для шіомарок 

Видимо, это устаревший 
стереотип, будто для россий- 
ского автомобилиста нужна 
самая кондовая батарея. Что- 
бы воды чуть ли не из лужи 
плеснуть, зарядить прямо 
в гараже - и ездить. Времена, 
когда наибольшим успехом 
пользовались у нас обслужи- 
ваемые автомобильные акі^- 
муляторы, уходят. Все боль- 
ше автомобилистов делают 




свой выбор в пользу надеж- 
ного, современного источни- 
ка тока. А «титаны» именно 
таковы: в них, например, 
впервые в России была при- 
менена технология Са/Са, с 
добавлением кальция как в 
положительные, так и в отри- 
цательные электроды. !^о 
улучшает электрохимиче- 
ские показатели, сводит к ми- 
нимуму выкипание воды - 
добавлять ее в батареи «Ту- 
бор» не нужно. Вдвое больше 
стал срок хранения аккуму- 
ляторов в залитом и заря- 
женном виде (более года), 
увеличены пусковые токи 
за счет специальных пластші 
и активной массы с увели- 
ченной пористостью. Благо- 
даря кальцию пластиньі не 
ржавеют - и срок службы ба- 
тареи увеличивается. Неда- 
ром у «Титана» гарантия - 
24 месяца, а у нового «Титан- 
Арктик», специально разра- 
ботанного для Крайнего Се- 
вера и обладающего токами 
процентов на 20 выше обще- 
принятых - 36 месяцев! 

...Если посмотреть старые 
фотографии, окажется, что 
имя «Тудор» носили... все ак- 
кумуляторные батареи кон- 
ца позапрошлого века! Объ- 
яснение просто: испанский 
инженер Генри Тудор изо- 
брел в 1883 тоцу принцип из- 
готовления аккумуляторной 
пластины на основе решет- 
ки. И тем самым ввел в оби- 


ход эти источники питания, 
которые раньше иаюльзова- 


лись мало из-за их громозд- 
кости. В начале нынешнего 
века «отпрыски» знаменито- 
го «Тудора» двинулись на но- 
вое завоевание российского 
рынка. іагі 
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I ЭКОНОМИКА I 


ПРОРЕДИТЬ, ОКУЧИТЬ, ПРИВИТЬ... 

что ДЕЛАЕТСЯ ДЛЯ ТОГО, ЧТОБЫ ВЗРАСТИТЬ НОВЫЙ АВТОПРОМ 


/КОНЦЕПЦИЯ к 



ТЕКСТ / ЕЛЕНА ВАРШАВСКАЯ 

Д ля большинства из нас, неспециа- 
листов, Концепция развития авто- 
мобильной промьшіленности Рос- 
сии свелась к одной-единственной мере 
— повышению таможенных пошлин. Ее 
и обсуждали больше всего, и возмуша- 
лись ею, да так, что в сердцах готовы 
были вовсе отказаться от родного авто- 
мобилестроения. Но зачем губить от- 
расль с годовым оборотом около пяти 
миллиардов долларов и почти миллио- 


даже на таких гигантах, как АвтоВАЗ, 
все равно относительно маломощные 
(что тогда говорить о ГАЗе или УАЗе с 
их совсем небольшим производством!). 
Ведь известно; чем больше объемы, 
тем, как правило, дешевле продукция. 
К тому же и развивать самостоятель- 
ное производство легче — проще найти 
инвестора, чем для зависимого подраз- 
деления огромного предприятия. 

Реструктуризация началась кое-где 
даже до того, как правительство заго- 


Одна из серьезных бед нашего автомобилестроения - ра- 
бота по принципу натурального хозяйства: на каждом ав- 
тозаводе выпускают до 70% комплектующих. 


ном работающих в ней или для нее? 
Логичнее сделать ее более жизнеаіо- 
собной и конкурентной, выпускать 
нормальные, современные автомоби- 
ли, которые народ выбирал бы не по 
принуждению (а что такое высокие по- 
шлины на иномарки, как не принужде- 
ние покупать нащ сомнительный про- 
дукт?), а, так сказать, по зову сердца. 
Именно эту цель декларировала при- 
нятая осенью прошлого года Коішеп- 
ция развития автопрома. С одним су- 
щественным «но»: первое, что она нам 
предложила, или, лучше сказать, навя- 
зала, и были как раз пошлины. 

Прошло время. И специалисты успе- 
ли поработать над документом, напол- 
нив его реальным содержанием. В дека- 
бре прюшлого года в Концепции стали 
вырисовываться новые черты. Какие? 

«САМА САДИК Я САДИЛА...» 

Одна из серьезных бед нашего авто- 
мобилестроения - работа по принципу 
натурального хозяйства. На каждом 
автозаводе выпускают до 70% компле- 
ктующих. В кризисные времена это 
спасало: автозаводам не нужно было 
ни к кому ходить на поклон, скажем, 
выпрашивая комплектующие без 
предоплаты. Да и надежней было все 
по максимуму выпускать самим: не 
связываться с перевозками, не опасать- 
ся банкрютства или просто недобросо- 
вестности партнерюв. Со стабилизаци- 
ей экономики все больше стали видны 
оо I минусы натурального хозяйства. Соб- 
ственные прюизводства компонентов 


ворило о поддержке автопрома. 
КамАЗ, например, сократил убыточ- 
ные подразделения, закрыл некото- 
рые цеха, выделил в самостоятельные 
заводы тех, кто может жить автономно 
и выполнять не только камазовские, 
но и сторонние заказы. ГАЗ тоже 
в прошлом году начал заниматься ре- 
структуризацией. Даже АвтоВАЗ, ко- 
гда затоварился, заявил о планах реор- 
ганизации. Но, несмотря на это, пол- 
ностью избавиться от «натургільного 
хозяйства» наши автозаводы не могут. 
И не только потому, что кое-кто из ру- 
ководителей заинтересован в с)ддест- 
вовании рыхлой заводской структуры; 
в мутной воде легче ловить рыбку. Бе- 
да в том, что даже если прямо сейчас 
начать организовывать независимые 
предприятия по выпуску автокомпо 
центов, в большинстве случаев при 
дется построить сеть точно таких же, 
какие уже есть на каждом автозаводе. 
Ведь автомобильное производство 
у нас не унифрщировано. 


дверей, свои материалы обивки сало- 
на, сидений. 

В идеале заводы должны догово- 
риться между собой и внести в свои 
модели конструктивные изменения, | 
которые позволили бы использовать 
одинаковые компоненты. Но это поч- ] 
ти невыполнимая задача. В реально- 
сти надо хотя бы будущие модели уни- 
фицировать. А пока строить произ- 
водства тех компонентов, которые 
у нас не выпускаются или у которых 
совсем уж негодное качество, в расче- 
те на поставку всем автозаводам. На- 
пример, в России нет своих ремней 
безопасности, их до сих пор покупают 
у эстонской «Нормы», нужны нор- 
мальные усилители руля, АБС, детали 
интерьера и многое другое - вот это-то 
и будут делать в первую очередь. 

АВТОЗАВОД, ОТКРОЙ ЛИЧИКО! 

Вроде бы все очевидно. Для того что- 
бы наладить вьшуск всего этого, надо 
приобретать лицензии или организовы- 
вать совместные предприятия. Но кто 
именно будет затшаться строительст- 
вом новых предприятий? Все' кому не 
лень? Вряд ли из этого что-то выйдет. 
Ведь в большинстве случаев нужно 
иметь технические задания автозаво- 
дов, сведения о зарубежных производи- 
телях, о местных поставщиках и многое 
другое. А у нас до сих пор даже не све- 
дена воедино информация о имеющих- 
ся производителях автокомпонентов, 
которые зачастую принадлежат раз- 
ным отраслям. На большинстве заво- 
дов, как правило, не проводился техни- 
ческий аудит, поэтому их возможности 
неясны. Финансовая деятельность пр>ед- 
приятий - тайна за семью печатями. Не 


Автомобильное производство у нас не унифицировано. 
Даже гайки у моделей разных заводов разные. До сих пор 
не сведена воедино информация о производителях авто- 
компонентов в России. 


- Дело доходит до абсурда, - гово- 
рит председатель Национальной ассо- 
циации производителей автокомпо- 
нентов Михаил Блохин. - Например, 
даже гайки у моделей разных заводов 
разные; отличаются буквально на две- 
три «нитки»! У каждого свои замки 


раскрывается даже информация об ак- 
ционерах, не говоря о структуре каіш- 
тала и пр. Поэтому даже если вообра- 
зить себе какой-то сумасшедший инте- 
рес к нам со стороны иностранных ком- 
паний, то вряд ли им удастся не то что 
договориться с кем-ішбудь о совмест- 
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производстве. 


е, но просто найти по- 
тенпиального партнера. 

Заниматься сбором информации о 
наших производителях (или возмож- 



да, опять о таможенных пошлинах! 
А поскольку они не касаются напря- 
мую покупателей, вокруг них нет 
столько ш)лма, суть же такова. Соста- 


В ближайшие годы заводы будут вынуждены провести 
реструктуризацию, сохранив в своем составе только эф- 
фективные производства. ^ 


ных производителях), помогать им 
в поиске партнеров кто-то должен. 
До недавнего времени такой структу- 
ры не было. Теперь, похоже, эти функ- 
ции возьмет на себя НАІ1АК - Наідао- 
нальная ассоциация производителей 
автокомпонентов. Она уже сейчас ве- 
дет перетоворы с иностранными фир- 
мами по трем направлениям; организа- 
ция производства деталей подвески, де- 
талей интерьера (стекол, деталей 
из пластика и пр.) и материалов (при- 
садки, порошки для металлокерамики 
и пр.). Есть предложения от западных 
компаний, которые ищут здесь партне- 
ров. Но это - только начало. Пока в ас- 
социации состоит лишь около ста пр>ед- 
приятий, так что ближайшая задача - 
максимально расширить их крут. Ксда- 
ти, тут открываются большие возмож- 
ности для фирм, возникших недавно и 
работающих на вторичный рьшок. Не- 
которые из них успели завоевать при- 
знание потребителей, и теперь у них 
есть шанс развить прюизводство, стать 
поставщиками автозаводов. 

И ВСЕ-ТАКИ ПОШЛИНЫ! 

Впрочем, всей проблемы это все 
равно не решит. И вот в рамках Кон- 
цепции принимается решение... да- 


вят перечень компонентов, которые 
разрешат ввозить беспошлинно по 
специальным квотам. Но — только не- 
сколько лет. За эти годы построят за- 
воды у нас и начнут постепенно, про- 
порционально росту внутреннего 
производства, снижать квоты, пока 
не отменят их совсем. Мыслится, что 
за пять лет на наш рынок придут 


все требования Госстандарта, у нас 
не перешли до сих пор. Теперь, судя по 
тому, что декларирует Концепция, та- 
кое станет невозможным. 

Что же ожидает нас и автозаводы 
в ближайшем будущем? Решения, 
конкретизирующие положения Кон- 
цепции, позволяют сделать приблизи- 
тельный прогноз. В ближайшие годы 
заводы вынуждены будут провести 
реструктуризацию, оставив в своем 
составе только эффективные произ- 
водства. Со временем нынешние мон- 
стры превратятся, по сути дела, в ав- 
тосборочные предприятия; очень ве- 
роятно, что благодаря этому каждое 
из них станет привлекательным для 
иностранных партнеров и начнет со- 


Возникнет много совместных предприятий, выпускаю- 
щих автомобильные компоненты для всех или большинст- 
ва наших автозаводов. 

иностранные компании, и в России 
будут выпускать автокомпоненты 
или их составляющие на мировом 
уровне. Кстати, тогда наши предпри- 
ятия смогут работать не только на 
российский рынок, но и выполнять 
заказы иностранных автопроизводи- 
телей. 

В России же органы стандартизации 
станут повышать требования к конст- 
рукции наших автомобилей, чтобы 
они приблизились по техническому 
уровню к западным. До сих пор авто- 
заводам удавалось избегать такого 
«стимулирования развития». Напри- 
мер, на выпуск двигателей, соответст- 
вующих нормам Евро I, несмотря на 


бирать какие-нибудь иномарки. Воз- 
можно, специально адаптированные 
для нашего рынка. Возникнет боль- 
шое количество совместных предпри- 
ятий, выпускающих автомобильные 
компоненты для всех или большинст- 
ва наших автозаводов. Качество комп- 
лектующих станет лучше, российские 
(совместные) автомобили будут более 
современными и... намного более до- 
рогими. Да-да, ведь организация про- 
изводства, да еще по современным 
иностранным технологиям — удоволь- 
ствие совсем не дешевое. 

Впрочем, делать прогнозы в нашей 
стране - дело откровенно неблагодар- 
ное. |зр| 
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/НОВЫЙ РАКУРС 


АВТОМОБИЛЬ КАК СРЕДСТВО. . . ПРОДВИЖВІИЯ 


РЕКЛАМА ПРИЕХАЛА! 

ТЕКСТ / ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

НЕ ПУТАТЬ С КАТАФАЛКОМ 

Все началось, видимо, с извечного со- 
перничества двух американских произ- 
водителей напитков — кока-колы и пеп- 
си-колы. Именно они первыми стали 
использовать транспорт не только для 
перевозок, но и для продвижевлія сво- 
ей торговой марки. По миру покати- 
лись гигантские «фуры» с логотипами 
компаний, украшенные эффектными 
иллюстрациями на бортах. На одном 
из новогодних рюликов кока-колы глав- 
ным действующим лицом был даже не 
Дед Мороз, а огромный грузовик с тор- 
говой маркой фирмы на борту. . . 

В России реклама на транспорт при- 
шла в начале 90-х годов, когда на улицы 
Москвы, Санкт-Петербурга, Краснода- 
ра и Самары вышли первые разукра- 
шенные троллейбусы и автобусы. Они, 
конечно, изменили к лучшему облик 
городов, сделали более яркими улицы, 
но не все восприняли это однозначно. 
В 1993 году, например, фирма «Оливет- 
ти» (производитель офисной техники) 
разместила на троллейбусах белый ло- 
готип фирмы со своими координатами 
на сплошном черном фоне. «Мосгор- 
транс» буквально был завгілен жалоба- 
ми пассажиров — такой троллейбус они 
ассоциировали с. . . катафалком. Рекла- 
му «Оливетти» сняли. В другой раз 
пришла жалоба от пенсионерки на ре- 
кламу кроссовок «Адидас» в виде отпе- 
I чатков босых ног на борту автобуса. 

I Один из отпечатков немного «залезал» 
на окно. Так вот, старушка не желала 
ехать, глядя на чью-то черную пятку. . . 

Но это из области курьезов. Реклама 
же на автобусах, троллейбусах, грузо- 
вых автомобилях стала уже неотъем- 
лемой частью и городского пейзажа, 
и дорог. 
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в ДВИЖЕНИИ 

Американцы - большие мастера по 
части разных исследований - провели 
опрос и по поводу того, что думают 
в стране о транспортной рекламе. Вы- 
яснилось: в среднем 75% опрошенных 
положительно воспринимают рекламу 
на борту автопоезда. При том, что на 
телевидении ее терпеть не могут свы- 
ше 90% и большинство во время надо- 



евших «рекламных пауз» переключа- 
ется на другие вдналы. Более того, хо- 
рошо отзываются о «красивых картин- 
ках» на автотранспорте 52% людей 
старшего возраста, консервативных 
уже по определению. Две трети опро- 
шенных положительно относятся к тем 
компаниям, которые размещают рек- 
ламу на автомобилях, причем от раз- 
меров последних в какой-то мере зави- 
сит эффект «переноса» изображения 
с кузова на сам товар. Иными словами, 
компания, разместившая рекламу на 
автотранспорте, представляется серь- 
езной, успешной и притом еще дина- 
мично развивающейся. У 30% опро- 
шенных появлялось желание реклами- 
руемый товар купить. Такой эффект 
может показаться странным; мало кто 
вспомнит через минуту, что было на- 
рисовано на каком-то уличном пште, 
а вот реклама на борту автопоезда за- 
поминается в 97 случаях из 100! 

У нас подобных исследований не 
проводили, но предсказать результат 
нетрудно: страна у нас большая, доро- 
ги длинные, да и к автомобилю отно- 
шение особое. Тем более к автомоби- 
лю огромному. У нас в языке давно 
и прочно укрепилось «дальнобой- 
щик», сформировалась даже эстетика 
героев-шоферов - о них поют песни, 
снимают сериалы... 

Кстати, в отличие от зарубежной, 
наша реклама начинает пробовать се- 
бя в гуманитарной и культурно-обра- 
зовательной сферах (!). Компании 
«Совтрансавто» и «Савва» запустили 


проект «Передвижная выставка»: по 
российским дорогам едут колонны 
грузовиков с изображениями шедев- 
ров из экспозиции Третьяковской гале- 
реи. Стоишь себе на обочине, а мимо 
проплывает «Березовая роща» Куинд- 
жи размером 3x7 м... Красота! 

Так ждет ли транспортную рекламу 
у нас большое будущее? Если ГИБДД 
не помешает: список ограничений уже 
немгіленький. Так, запрещается исполь- 
зовать черный цвет (связано с плохой 
врідимостью в темное время суток), не- 
которые виды светоотражающих пле- 
нок (вроде бы могут ослепить водителя), 
а также самые разные «дополнительные 
элементы». В одну рекламную фирму 
обратилась некая известная компания 
с заказом разместить рекламу корма 
для кошек на троллейбусах и автобусах. 
При этом ставилось условие; к передне- 
му торцу машшгы приделать стилизо- 
ванные кошачьи уши, а к заднему - 
хвост. Выполнить заказ не смогли - пра- 
вила не позволяют. Пока. Потому что, 
по самым скромным подсчетам, рынок 
рекламы только на наземном общест- 
венном транспорте в столице составляет 
около 25 млн. долл, в год, и он быстро 
расширяется. А кто от таких денег отка- 
жется, да еще при высокой эффектив- 
ности воздействия! 

...Помните, в американской коме- 
дии «Тупой, еще тупее» герои разъез- 
жали на «автомобилесобаке» — мохна- 
том, с огромными ушами и хвостом? 
Ждать подобного па наших улицах ос- 
талось, видимо, недолго. І»! 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 
ФОТО / ГЕОРГИЙ САДКОВ 

Е СЛИ, выбирая автомобиль, вы 
представляете, как будете в нем 
смотреться и что скажут по это- 
му поводу окружаюпше, наверное, 
есть резон обратить взор на изыскан- 
ный, броский итальянский дизайн. 


В ряд ли можно всерьез рассуждать 
о практичности, дешевизне или 
обпіепринятом удобстве подобных 
авто. Сначала надо влюбиться в их 
стремительно-хищный облик, ощу- 
тить азарт мощного мотора, почувст- 
вовать необычность родовых черт. И 
вот когда все это осмыслится и дойдет 
до нужной кондиции, вы просто уже 
не сможете оторваться от «Альфы- 
Ромео-147». 


ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 
АВТОМОБИЛЯ «АЛЬФА-РОМЕО-1 47»^ 

Опция 

Цена, 

долл. США 

Окраска металлик 

167 

Кожаный салон 

1133 

Ксеноновые фары 

833 

Сигнализация с датчиком объема 

228 

3-й задний подголовник, защитная сетка 
в багажнике, ремень безопасности 
среднего пассажира 

200 

СО-чейнджер в багажнике 

333 

Аудиосистема Ні-Рі 

833 

Датчик дождя, изменение освещенности 

217 

'Цены автосалона «Рускон-Моторс». предоставившего 
автомобиль на тест. 


Этот весьма яркий представитель 
нынещпего «гольф-класса» дебюти- 
ровал в Турине летом 2000 года. С тех 
пор «Альфа» не перестает удивлять 
своей стильностью и необычностью 
технических рещений - из тех, что 
встречаются только в итальянских ав- 
томобилях. 

Сегодня потребителю предлагают 
хэтчбек в трех- и пятидверном вари- 
антах, оснащенных гаммой бензино- 
вых моторов и одним турбодизелем. 
В России же, как это ни удивительно, 
продается лишь одна из самых заря- 
женных версий 147-й - с двухлитро- 
вым двигателем мощностью 150 л. с. 
В ее активе весьма богатая «стандарт- 
ная» комплектация. Это не только 


легкосплавные колеса, кожаные 
обивки руля и рычага коробки, про- 
тивотуманные фары, куча подушек 
безопасности, пакет всевозможных 
электроуслуг, но и системы курсовой 
устойчивости (ѴеЬісІе (Зіпатіс соп- 
ІГОІ), электронного распределения 
тормозных усилий (ЕВО), контроля 
за пробуксовкой ведущих колес, да 
еще множество разных штучек, даю- 
щих дилерам повод утверждать, что 
цена $22 209 и 22 613 за трех- и пяти- 
дверную версию отнюдь не высока. 
По крайней мере, она не шокирует 
на фоне столь же заряженных конку- 
рентов. 

В недалеком будущем ко всему до- 
бавится еще один солидный аргумент 
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Размеры, мм: 
длина 

ширина 

высота 

4150 

1735 

1440 

4190 

1705 

1405 

4185 

1740 

1460 

Максимальная 

скорость, км/ч 

^10 

220 

224 

Разгон 

0-100 км/ч, с 

8,5 

8.7 

7,7 

Расход топлива: 

город/шоссе 

10,7/6,2 

13,6/6,8 

13,3/7,5 

Цена, долл. США 

ок. 22 000 

ок. 22 000 

ок. 24 600 
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— «его сорок седьмая» с магическим 
для настоящих ценителей сочетани- 
ем СТА. Пока, правда, не ясно, будут 
ли поставлять в Россию самую мощ- 
ную - 250-сильную «Альфу» или нет. 




ЧТО ВНУТРИ? 


К оротко говоря, все те же громко 
звучащие нотки индивидуально- 
сти. Строгая и в то же время стильная 
передняя панель, разбросанные пе- 
ред водителем необычные щкалы 
приборов, подчеркнуто рельефные 
с боковыми поддержками передние 
сиденья, симпатичные органы управ- 
ления. Здесь все словно создано для 
того, чтобы наслаждаться единением 
с мащиной. Однако уже в процессе 
знакомства обращаещь внимание на 
некий переизбыток экспрессии в ка- 
ждом тумблере, в каждом щтрихе 
на панели, хотя на самом деле прибо- 
ры, например, не так уж хорощо чи- 
таемы, сиденья не столь уж спортив- 
ны. И невольно ловишь себя на мыс- 
ли, что кое-чем с удовольствием по- 
жертвовал бы ради рациональности. 

В то же время, если к этой «Альфе» 
придирчиво присмотреться, а глав- 
ное, приспособиться, то найдешь 
в ней практически все «блага цивили- 
зации» автомобилей этого класса. Вот 
только разбросаны они по салону до- 
вольно хаотично, словно появились 
потом, уже в готовой машине. И все 
же, если принять эти особенности 
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итальянского подхода, то с некото- 
рым удивлением обнаружишь, что 
«Альфа-Ромео-147» не только утеха 
для горячего драйвера, но и вполне 
удобный автомобиль с приемлемыми 
местами сзади, продуманным и раци- 
ональным багажником, всевозмож- 
ными ящичками для мелких вещей. 

Оказывается, здесь не только раз- 
дельная для водителя и переднего пас- 
сажира климатическая установка, но и 
подогрев наружных зеркал, сидений, 
не говоря о дополнительных дублиру- 
ющих тумблерах на рулевом колесе 
и около него. Так что любители ком- 
форта ни в коем случае не почувству- 
ют себя ущемленными. Надо, повто- 
рюсь, лишь немного привыкнуть. 

КАК ЕДЕТ? 

М ожете себе представить руль, 
делающий от упора до упора 
два оборота? А сверхчувствительную 


педаль тормоза, на которую надо ды- 
шать, а не давить. Или, например, 
комфортные подвески и цельные, 
почти спортивные отклики машины. 
Это визитные карточки все той же 
«Альфы», когда можно восхищаться 
автомобилем и в то же время рассуж- 
дать об особенностях его сугубо 
итальянского характера. Он совсем 
не прост. Ни о какой специальной 
российской адаптации речи, понят- 
но, не идет - потребитель покупает 
практически европейский автомо- 
биль, рассчитанный на качественный 
бензин и хорошие дороги. 

Двигатель на первый взгляд раз- 
мерен и тяговит. Он позволяет, осо- 
бенно ПС напрягаясь, трогаться с ме- 
ста, плавно разгоняться и в городе 
пользоваться в основном высіпими 
передачами. Однако «Альфа» не бы- 
ла бы «Альфой», если бы после 
3700 об/мин у мотора не чувствова- 



Стильно! Скорее всего именно это определение более всего 
подходит, чтобы передать впечатления от знакомства с сало- 
ном. Здесь каждая деталь, каждая мелочь может вызвать ду- 
шевный отклик. 












ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ "І 


АІРА РОМЕ0 147 


Общие данные 

Размеры, мм: 

длина 

4170 

ширина 

1730 

высота 

1420 

Радиус поворота, м 

5,75 

Снаряженная масса, кг 

1250 

Полная масса, кг 

1770 

Максимальная скорость, км/ч 

208 

Время разгона 0-100 км/ч. с 

9,3 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/60 

Расход топлива, л/100 км 
(по нормативу ЕІІ 99/100); 

загородный цикл 

7,0 

городской цикл 

12,1 

Кузов 

хэтчбек 

Количество дверей 

3 

Число мест 

5 

Двигатель 

бензиновый. 

расположен 

спереди 

поперечно 

Расположение, число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1969 

Степень сжатия 

10 

Мощность, кВт/л. с. 

110/150 

при об/мин 

6300 

Крутящий момент. Н м 

181 

при об/мин 

3800 

Трансмиссия 

Привод 

на переднюю ось 

Коробка передач 

М5 

Передаточные числа: 

1 

3.55 

II 

2.24 

III 

1.52 

IV 

1,16 

V 

0,92 

3. X. 

3,91 

Главная передача 

.3,87 

Ходовая часть 

Подвеска: 

спереди 

независимая, 
пружинная типа 
«Мак-Ферсон» 

сзади 

многорычажная 

Усилитель рулевого управления 

гидравлический 

Размер стандартных шин 

205/55В16 

Тормоза: 

с АБС 

и электронным 
распределением 
тормозных сил 

передние 

дисковые, 

вентилируемые 

задние 

дисковые 


адекватна. То ли сказывается некото- 
рая неточность обратных связей, то ли 
«недорабатывают» излиііте комфорт- 
ные подвески, может, проявляет с^я 
неотключаемая система курсовой ус- 
тойчивости, но в быстрых поворотах 
не получаеппь ожидаемого удовольст- 
вия. Правда, стоит немного снизитъ 
темп — и «Альфа» вновь превращается 
в ласковое и нежное существо, готовое 
исполнитъ любое ваше желание. 

Наверняка многим знакомо щемя- 
щее желаіше чего-нибудь этакого: кра- 
сивого, броского, хотя, может быть, 
и не очень нужного. Пример с «Аль- 
фой-Ромео-147» очень нагляден. Авто- 
мобиль необычен и весьма интересен, 
вот только любить его надо душой, 
восхищаясь даже недостатками. |зр| 


РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ ФИРМУ 
«РУСКОН-МОТОРС» ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЙ 
АВТОМОБИЛЬ- ИНФОРМАЦИЯ О ПРОДАЖЕ - 
В РАЗДЕЛЕ «ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ». 
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1 ЦЕНЫ НА ЗАПЧАСТИ И ТО*, долл. США 

то 20 000 км 

145 

ТО 40 000 км 

180 

ТО 60 000 км 

220 

Колодки тормозные передние 

107 

Колодки тормозные задние 

87 

Ремень ГРМ+ролики+работа 

45+(77+37)+272 

Бампер передний 

338 

Бампер задний 

271 

Капот 

403 

Дверь передняя 3-дв75-дв. 

476/465 

Дверь задняя 

438 

Крыло переднее 

141 

Ветровое стекло 

259 

Блок-фара 

191 

Фонарь задний 

81 

Нормо-час 

36,6 

‘Без налога с продаж. 


лось «подхвата», заставляющего за- 
быть про размеренность жизни. Про- 
никнувшись новыми нотками в на- 
стройках двигателя, уже хочется кру- 
тить его и крутить вплоть до сраба- 
тывания ограничителя. Надо сказать, 
автомобиль не воспринимает это как 
насилие над собой: сначала «длин- 
ные» первая и вторая, потом переда- 
точные числа все сближаются и сбли- 
жаются, позволяя быстро и эффект- 
но управлять процессом разгона. 

В то же время созданная /ия таких 
режимов движения машина не всегда 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


АБС 

Противобуксовочная система 
Система стабилизации 
Боковые подушки безопасности 
Климат-контроль 
Регулируемая рулевая колонка 
Противотуманные фары 
Аудиосистема 

Полноразмерное запасное колесо 


' 
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ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЕРЫГИН, 

МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 

О ЧЕМ ЭТОТ ФИЛЬМ? 

Неоспоримое преимущество ино- 
марки перед ВАЗами, ГАЗами и про- 
чими «...азами» - ее предсказуемость 
в эксплуатации. Правда, при одііом ус- 
ловии - если владелец этой самой ино- 
марки педантично обслуживает ее 
«согласно предписанию»: коли напи- 
сано «заменить колодки», так меняй 
и не рассуждай - было бы только на 
что менять... 

Очередная экспертиза посвящена 
тормозным колодкам «ненащенского» 
автомобиля - проверим, что предлага- 


2. Заявленная торговая марка 
и обозначение / «МарКон» М-302 




Ориентировочная цена - 500 руб. 

Лучшие из всех. В верхнюю границу «ко- 
ридора», установленного «родными» ко- 
лодками, немного не уложились, но ру- 
гать за излишний тормозной момент как- 
то не хочется. В «нагревном» цикле - са- 
мые достойные показатели. 

Оценка: отлично. 


1/2008 


96 


ет рынок для популярнейшей у нас 
«Дэу-Нексия». Прилавок порадовал - 
для испытаний в НАМИ удалось в до- 
полнение к штатным раздобыть еще 
десяток наборов передних тормозных 
колодок, исследование которых выли- 
лось в протокол... о двадцати девяти 
листах. 

Изучение протоколов - это «кино не 
для всех», поэтому знакомиться с по- 
лученными результатами предлагаем 
так. Любителям заглядывать в конец 
задачника можно ограничиться про- 
смотром фотографий и пробежать по 
диагонали соответствующие коммен- 
тарии - даже это, на наш взгляд, любо- 
пытно. Тем, кому хоть немного инте- 

3. Заявленная торговая марка 


и обозначение / Тиказ ТМ5-116 



Ориентировочная цена - 450 руб. 

В поле допуска «лукасы» уложились до- 
вольно легко. «Нагревные» циклы вызва- 
ли двойственные ощущения - есть и про- 
валы, да и момент мог бы быть побольше. 
Зато прочность соединения накладки 
с колодкой - одна из лучших. 

Оценка: хорошо. 


1. Заявленная торговая марка 
и обозначение / Оаеѵѵоо 1С07, 
оригинальные 

Ориентировочная цена (с суппортом!) - 
2000 руб. Изделия приобретались в сборе 
с суппортом. Фото не приводится, так как 
внешне колодки идентичны № 8. 

Ставить образцовым колодкам оценку ни 
к чему - какие есть, такие и есть. Отметим 
лишь, что если повнимательнее пригля- 
деться к графикам, то в начале «нагрев- 
ного» цикла заметен явный горб, а в чем- 
пионы по величине тормозного момента 
«эталоны» явно не стремятся. 

Оценка: вне конкурса. 


ресны методика и программа испыта- 
ний, советуем ознакомиться с их упро- 
щегшым изложением - что-то вроде 
либретто к опере. Ну, а для истинных 
исполинов духа выход один - читать 
все. Специально для них - наш 

ПУТЕВОДИТЕЛЬ ПО ЦИФРАМ 
И ГРАФИКАМ 

Тем, кто решился все-таки вникнуть 
в суть происходящего, укажем йа не- 
сколько особенностей подготовки ис- 
пытаний ипомарочных деталей. Если 
даже с отечественными автомобилями 
то и дело возникают вопросы по части 
нормативов и стандартов, то здесь за- 
дачка посложнее. Решили ее так: во- 


4. Заявленная торговая марка 
и обозначение / Кетза 101 00-08525 



Ориентировочная цена - 500 руб. 

В допуск практически уложились - чуть- 
чуть на краях диапазона не влезли... При 
нагреве ведут себя очень стабильно, а вот 
усилие отрыва - неравномерное: одна из 
колодок показала абсолютно лучший ре- 
зультат, другая оказалась середнячком. 
Оценка: хорошо. 





5. Заявленная торговая марка 
и обозначение / Тгапзтазіег (ОВВ) 
101 00, шифр Т779 



Ориентировочная цена - 400 руб. 

В холодном состоянии «покочевряжились», 
но затем согрелись и одумались. На «чет- 
верку» по торможению тянут. Усилие отры- 
ва неравномерное - одна колодка заслужи- 
вает «серебра», а вторая почти вдвое хуже. 
Оценка: хорошо. 


8. Заявленная торговая марка 
и обозначение / Оаеѵѵоо 9С26, 
в запчасти 



Ориентировочная цена - 600 руб. 

Если на холодную голову колодки еще 
умудрились проползти по нижней кромке 
«коридора», то, разгорячившись, они нача- 
ли терять контроль над тормозами. Износо- 
стойкость - одна из самых низких, а проч- 
ность у образцов отличается более чем 
вдвое. Зато в «нагревном» цикле - ровная 
характеристика, высокий тормозной мо- 
мент, нормальная температура. 

Оценка: удовлетворительно. 


9. Заявленная торговая марка 
и обозначение / ОТА 271 НР 400/2 РР 
0167 



Ориентировочная цена - 400 руб. 

Не понравились: после нагрева кривая 
зависимости тормозного момента от 
скорости целиком «провалилась» под 
«коридор». Результаты торможения 
в «нагревном» цикле тоже оставляют 
желать лучшего. 

Оценка: удовлетворительно. 


6. Заявленная торговая марка 
и обозначение / СТС, шифр СТД-127 



Ориентировочная цена - 400 руб. 

В допуск колодки уложились без особых 
проблем, а вот в «нагревном» цикле, че- 
стно говоря, не порадовали - можно было 
бы тормозить и получше. Тем не менее 
общее впечатление вполне достойное. 
Оценка: хорошо. 

первых, полная масса «Нексии» соот- 
ветствует нашей «десятке», да и колеса 
у обеих тринадцатидюймовые, так что 
режимы работы испытательного стен- 
да установили согласно рекомендаци- 
ям ВАЗа. Во-вторых, поскольку ориги- 
нальные колодки «Нексии» имеют ха- 
рактерные скосы фрикционных на- 
кладок, то всех «шіакомысляших» так- 
же причесали под одну гребенку: из- 
делия фирм «Ремса», ОТА, «МарКон», 
«Дафми», «Трансмастер» и СТС дора- 
ботали до формы оригинала. Потре- 
бителю этим заниматься не придется, 
но эксперту деваться некуда: уж если 
сравнивать - так в равных условиях. 
А законодатели мод в данном случае - 
именно оригинальные колодки: сог- 
ласно Правилу ЕЭК ООН № 90, все ос- 
тальные изделия должны укладывать- 
ся в пятнадцатипроцентный допуск от 
их эффективности. Иньпии словами. 


10. Заявленная торговая марка и 

обозначение / ВозсЬ О 986 469 390 
120593К 



Ориентировочная цена - 650 руб. 

Нет, не то! Полное непопадание в поле 
допуска после нагрева и одни из худших 
результатов в ходе «нагревного» цикла. 
Да и усилие отрыва хоть и в норме, но без 
запаса, которого ждут от громкого имени. 
Более того, эти цифры - худшие из всех. 
А цена - самая высокая... Оценка: плохо. 


7. Заявленная торговая марка 


и обозначение / Оаіті Д-269 



Ориентировочная цена -350 руб. 

В коридор немного не уложились, превысив 
его верхние допуски - это можно простить. 
При нагреве тормозные моменты неплохие. 

И немного «горбата» зависимость тормоз- 
ного момента от скорости после нагрева. 
Оценка: хорошо. 

надо попасть в эдакий «зеленый кори- 
дор» «шириной» ±15%... Выход за 
нижнюю границу «коридора» недопу- 
стим, а за верхнюю, скажем так, неже- 
лателен: слишком хорошие тормоза 
(бывает же такое!) в ряде случаев мо- 
гут привести к блокировке колес со 
всеми вытекающими последствиями. 
К примеру, дорога скользкая, машина 
без АБС, а водитель, установивший но- 
вые колодки, машинально вдавил пе- 
даль с привычным усилием... В об- 
щем, понятно. 

«Путешествовать» по графикам 
очень интересно - почти как по гео- 
графическому атласу. Но «королевст- 
во у нас маленькое», так что 66 кри- 
вых пришлось уместить на шести 
графиках: тесновато, по ничего не по- 
делаешь. Зато сразу видно, кто попа- 
дает и пе попадает в наш «зеленый 
коридор». 


11. Заявленная торговая марка 

и обозначение / Запезіп 5ВР54М, 
1І05А 




Ориентировочная цена - 400 руб. 

Полное барахло. Тормозной момент очень 
низкий - что в холодном состоянии, что 
в горячем - «зеленого коридора» и не ви- 
дать... И в «нагревном» цикле та же беспо- 
мощность. Зато износ - самый низкий из 
всех: а с чего ему быть большим, если тор- 
мозов практически нет? Оценка: плохо. 
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Рис. 2. Зависимость тормозного момента 
от скорости до «нагревного» цикла 

МЕТОДИКА ИСПЫТАНИЙ 

Колодки испытывали на лаборатор- 
ных стендах, имитирующих реальные 
условия эксплуатации. Это позволяет 
исключить влияние человеческого фа- 
ктора и неисправностей конкретной 
машины на результаты замеров. 

Эффективность торможения прове- 
ряли при различных сочетаниях скоро- 
сти, давления и температуры. Износо- 
стойкость оценивали по разнице тол- 
щины колодки «до и после». А чтобы 
оценить безопасность изделий, отдель- 
но проверили прочность соединения 
фрикционной накладки с колодкой. 




ПРОГРАММА ИСПЫТАНИЙ 

Сначала колодки должны прирабо- 
таться - это как бы начало их совмест- 
ной жизни с тормозным диском. 

Замеры начинают с толщішы коло- 
док. Затем их «гоняют» на стенде в лег- 
ких режимах, не давая нагреться выше 
100°С. После этого проверяют работу 
колодок при повышенных температу- 
рах - имитируют цепочку торможений 
со скорости 100 км/ч. При этом колод- 
ки сильно нагреваются и необратимо 
изменяют начальные свойства. Затем 
повторяют «легкие» режимы - ведь по- 
сле нагрева свойства колодок измени- 
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Рис. 6. Зависимость тормозного момента 
от скорости после «нагревного» цикла 
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лись. Потом вновь измеряют толщину 
колодок и оценивают их износ. И, нако- 
нец, последнее испытание - у лрух но- 
веньких колодок проверяют прочность 
соединения каркаса с накладкой. 


КРИВАЯ И НЕЛЕГКАЯ 

Прежде всего отметим, что ориги- 
нальных колодок было всего две — 
они продавались вместе с суппорта- 
ми и на них решили немножко сэко- 
номить. В результате измерить у них 
величину усилия отрыва накладки 
не удалось - для этого по методике 
требуются абсолютно свежие, а не пе- 
регретые изделия. 

Характеристики большинства коло- 
док после нагрева необратимо изме- 
няются - соответствуюшие кривые на 
рис. 1 и 2 почти всегда заметно отли- 
чаются от «сородичей» на рис. 5 и 6. 
Так вот, в «холодном» состоянии в 
разрешенный «коридор» не попали 
по всем статьям «Сангсин» 11) 
и «Трансмастер» (№ 5), а также 
«Бош» (№ 10). В обшем-то, это не 
страшно, поскольку истинная жизнь 
колодок начинается только после то- 
го, когда они впервые «разгорячатся». 
А вот в ходе двух «нагревных» циклов 
почти все стало ясно - изделия «Санг- 
син» снова подтвердили свои претен- 
зии на последнее место, да и «Бош» 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИЗМЕРЕНИЙ 
ИЗНОСОСТОЙКОСТИ И ПРОЧНОСТИ 
СОЕДИНЕНИЯ НАКЛАДОК С КОЛОДКАМИ 

№ 

Заявленный производитель 

Измеряемая величина | 

Износ, 
мм* 10-3 

Усилие 
отрыва. МПа 

Т 

Оаеиоо 1607 

3,75 

нет данных 

2 

«МарКон» М-302 

2.76 

5.55/6.10 

3 

Іиказ 1М8-116 

2.92 

9.4/8.90 

4 

Яет$а 101 00-08525 

3.02 

5.27/9.70 

5 

Тгап$та$1ег (ОВВ) 

101 00. шифрТ779 ; 

1.89 

9.4/5.50 

6 

СТС. шифр СТД-127 

3.92 1 

5.2/5.30 

7 

Оаіші Д-269 

2.79 

5,83/5.83 

8 

Оаеѵѵоо 9626 

3.90 

5,8/2.50 

9 

ОТА 271 НР 400/2 РР 0167 

1.75 

5.2/5.20 

10 

Во$сІі 0 986 469 390 120593К 

2.20 

2,7/3.05 

11 

5апд$іп 5ВР54М 1305А 

0.81 

4.3/4,80 


выглядел немногим лучше. Повтор- 
ное снятие характеристик с колодок, 
«годных к употреблению», вновь по- 
казало, что аутсайдеры определены 
верно - графики «Сангсин» и «Бош» 
расположились особняком в нижней 
части рисунка. Не лучшим образом 
проявили себя также «Дэу» 9С26 
(№ 8) и ОТА (№ 9). 


А где же «луч света»? Безусловный 
лидер — «МарКон» (№ 2): все кривые 
так и рвутся сквозь «верхнюю» стенку 
«коридора», а в «нагревном» цикле 
ровные «марконовские» графики и 
вовсе захватили верхние этажи здания. 
Из «хорошистов» понравились «лука- 
сы». Ну, а 

В ЦЕЛОМ... 

Как бы это помягче сказать... Если 
вашей предыдушей машиной была, 
скажем, «Волга» ГАЗ-21, то тормоза 
«Нексии» покажутся просто сказочны- 
ми во всех одиннадцати случаях. Но 
если оценивать иномарку с иномароч- 
ных же позиций, то выбор достойных 
колодок резко сузится. Компанию 
штатным «сотрудникам» составили 
один «отличник», пяток «хорошистов» 
и два «троечника» - мальчишей-пло- 
хишей в расчет не берем. На наш 
взгляд, экономить на тормозах не сто- 
ит, да и победитель — «МарКон», дале- 
ко не самый дорогой... Впрочем, кого 
вы захотите подпустить к своим тор- 
мозам - дело все-таки ваше. ізр| 


На правах рекламы 


Оригинальные отопители "Эберспехер 



Перед началом последнего акта оперы нажмите кнопку на пульте управления, 

и на выходе Вас будет ждать прогретый уютный автомобиль 


КОМПАНИЯ 



Региональные представители ЗАО ’Конпания ОКНА 


СУПЕРПРЕДЛОЖЕНИЕ! 


Благовещенск, (4162)53-58-43 

Владивосток, (4232)31-89-64 

Волгоград, (8442)30-88-79 

Екатеринбург, (3432)34-32-50 

Иркутск, (3952)20-05-30 

Казань, (8432)43-80-34 

Кемерово, (3842)25-67-34 

Красноярск, (3912)66-25-08 

Курск, (0712)35-77-53 

Мурманск, (8152)45-49-86 

Нижний Новгород, ..(8312)56-83-44 

Новосибирск, (3832)26-77-15 

Норильск, (3919)35-00-60 

Ноябрьск, (34964)5-33-36 

Обнинск, (08439)9-06-96 


Омск, (3812)56-28-05 

Пермь, (3422)65-73-37 

Ростов-на-Дону, (8632)99-94-50 

Самара, (8462)58-66-87 

С.-Петербург, (812)326-10-96 

Ставрополь, (8652)28-08-29 

Сургут, (3462)72-44-22 

Тюмень, (3452)32-49-17 

Ѵсинск, (82144)2-12-77 

Ѵфа, (3472)35-77-84 

Хабаровск, (4212)36-41-40 

Челябинск, (3512)93-19-09 

Москва, (095)259-81-25 

Москва, (095)488-04-45 





I РЫНОК I 


ПРОЩАЙ, ДЕФИЦИТ! 


НОВЫЕ ТРАНСМИССИОННЫЕ 
МАСЛА ДЛЯ ВАЗОВСКИХ 
ПЕРЕДНЕПРИВОДНИКОВ 


С 


/ЭКСПЕРТИЗА 


ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР БУДКИН 

Ч итатели уже привыкли на 
этих страницах знакомиться с 
результатами испытаний зап- 
частей, технических жидкостей, 
аксессуаров - того, что всегда на- 
ходится в поле зрения автомоби- 
листов. Сегодня на повестке дня - 
трансмиссионные масла группы 
СС-4, предназначенные для коро- 
бок передач переднеприводных 
ВАЗов - от «Оки» до «десятки». Но 
прежде вспомним, что мы знаем о 
маслах для коробки передач «Са- 
мары». 



Ярнефть». Удачный, 
на наш взгляд, 
компромисс между 
вязкостными, про- 
тивоизносными и 
антикоррозионны- 
ми свойствами. 


Вязкость при высоких 
температурах. 


из официальных данных почему- 
то следовало несколько иное - вяз- 
кость все-таки немного не та. 

Короче говоря, вопрос этот дол- 
гое время оставался открытым не 
только для автомобилистов, но 
как будто и для самого завода. Мо- 
жет, сейчас все изменилось? На 
рынке за последние полгода-год 
появился добрый десяток масел, 
удовлетворяющих требованиям 
ВАЗа. Актуальным стал другой во- 
прос: какое выбрать? На него-то и 
попробуем ответить. Как всегда, 
вместе со специалистами. 


УРОКИ ИСТОРИИ 

Журнал уже как-то писал, что с 
появлением на свет первых «вось- 
мерок» и «девяток» нужного 
трансмиссионного масла не оказа- 
лось. Поэтому долгие годы в ко- 
робках передач «самар» плеска- 
лось моторное. Правда, не первое 
попавшееся, а с вполне определен- 
ной вязкостью - 15ѴѴ40 (пожалуй, 
и по сей день наиболее распро- 
страненной). 

Несколько лет назад появшѵись 
специальные продукты, рекомен- 
дованные заводом вместо привыч- 
ной «моторки». Временными мо- 
нополистами стали «Рексол» и 
«Омскойл», хотя положение авто- 
любителей от этого легче не стало. 
Двух этих «правильных» масел не 
сыскать было днем с огнем. По- 
ползли слухи, что завод хоть и ре- 
комендует всем «трансмиссион- 
кѵ», на конвейере сам использует 
моторное масло. 

Через год-другой ситуация 
вновь изменилась. В широкой про- 
даже появился продукт от «ЛУ- 
КОЙЛа» нужной группы СР-4, но 
не совсем «правильной» вязкости 
80ѴѴ90 (вместо 80ѴѴ85). И вновь 
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слухи. Нам из «достоверных ис- 
точников», например, сообщали, 
что специалисты завода «своим» 
советуют именно это масло. А вот 


«Юкос» 




«ЛУКОЙЛ». Масло 
считается не- 
сколько густова- 
тым для вазов- 
\ ских машин. Но 
нам показа- 
лось, что это 
справедливо в 
первую оче- 
редь зимой. 
Противоизнос- 
ные свойства - 
отменные. 


что, ГДЕ, ПОЧЕМ? 

Поучаствовать в нашем тесте 
мы пригласили восьмерых. В каче- 
стве отправной точки ъзяаѵі мо- 
торное масло из так называемой 
группы «Стандарт» - списка, одо- 
бренного самим ВАЗом для кар- 
бюраторных машин. Именно из 
него можно было в свое время вы- 
бирать продукт для коробки пере- 
дач «самар». Наш образец весьма 
широко распространен, имеет вяз- 
кость 15ѴѴ40 и уровень эксплуата- 
ционных свойств СО/5Р (сведу- 
щие, наверное, уже догадались о 
чем речь, но мы помолчим). 

В тест, конечно же, попало 
трансмиссионное масло от «ЛУ- 
КОЙЛа» с несколько большей, 
чем надо, вязкостью 80ѴѴ90*. Зате- 
сался в ряды конкурсантов ино- 
странец - «Маннол»**. Отдельно 
упомянем одно из последних поя- 
вившихся в нашей компании - 
«Ю-Тек». И канистра у него стиль- 
ная, и допуск ВАЗа имеется... 
Только вот масло расфасовано в 
трехлитровые каішстры при за- 

' Скоро в продаже может появиться •^ЛУКОЙЛ» 
и с «правильной» вязкостью 80Ш85. 

По нашим данным, в ближайшее время в 
иностранном легионе ожидается пополнение. 
Покупатели смогут увидеть предназначенную 
для КП «Самары» продукцию фирм «Шелл» и 
«Кастрол». 







правочиом объеме пятиступенча- 
тых коробок (а только такие нын- 
че ставят на машины) 3,3 литра! 

Встречаются и другие «несты- 
ковки». Скажем, на многих кани- 
страх можно прочитать о пригод- 
ности масла для всех отечествен- 
ных машин с передним приводом, 
хотя «Москвич» потребляет толь- 
ко «гипоидные» СЬ-5. В обшем, 
нужно руководствоваться прин- 
ципом «доверяй, но проверяй». 

Что сколько стоит? У отечест- 
венных масел отличия не очень 
разительны - от 100 до 175 рублей 
за 3,5 или 4 литра трансмиссион- 
ного масла; за 220 рублей мы при- 
обрели моторное 15ѴѴ40. Подоро- 
же обойдется «Маннол» - 360 руб- 
лей и, пожіалуи, «Ю-Тек» — вла- 
дельцам машин с пятиступенча- 
той коробкой скорее всего придет- 
ся покупать две канистры. Есть 
и другие варианты - разбавить 
«моторкой» или старым (уже сли- 
тым из коробки) маслом, но их по- 
чему-то рассматривать не хочется. 

АЛЛО, МЫ ИЩЕМ ТАЛАНТЫ 

Способности тестируемых ма- 
сел проверяли в спепиализиро- 
ванной лаборатории. Из немалого 
перечня методов выбрали тот, что 
в нашем случае показался наибо- 
лее приемлемым. 

Начали с банальной проверки 
вязкости при высоких и низких 
температурах, причем не в одной 
точке, а в нескольких - тогда ви- 
дишь динамику изменения вязко- 
сти. Как и ожидалось, для масел 
80ѴѴ8э кривые легли довольно 
близко друг к другу (см. графики). 

А вот у «моторки» и более густого 
80ѴѴ90 соответствующие зависи- 
мости разошлись в разные сторо- 
ны. Первое продемонстрировало 
незаурядные по сравнению с 
трансмиссионными маслами свой- 
ства при низких температурах. 
Второе, напротив, оказалось погу- 
ше остальных во всем измеренном 
диапазоне. 

Обратим внимание: масло 80ѴѴ90 
при минус 20-25°С оказывается 
примерно в полтора раза гуще об- 
разцов 80ѴѴ85, хотя формальные 
требования, предъявляемые к ним 
при низких температурах, одина- 
ковы (для группы 80ѴѴ - не более 


Моторное. Говорят, 
такие масла не 
обеспечивают ре- 
сурса. 

Противоизносные 
свойства у них 
действительно 
неважные. 

Однако при 
низких 

температурах они 
оказываются вне 
конкуренции, да и 
антикоррозионные 
свойства очень хороши 

Вязкость при низких 
температурах. 
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«Ю-Тек». Хорошие 
антикоррозионные 
свойства, прием- 
лемые противо- 
износные. Глав- 
ный плюс - есть 
допуск АвтоВАЗа, 
главный минус - 
трехлитровая 
канистра. 



150 000 мПа-с при минус 26°С). А 
вот у моторного масла при такой 
же температуре вязкость в 4-6 раз 
ниже, чем у образцов 80ѴѴ85, и при- 
мерно в 8 раз меньше, чем у 80ѴѴ90. 
Любопытно, не правда ли? 

Способность масла работать в 
жару и холод - не единственное, 
что мы от него ждем. Есть более 
важные свойства, скажем, проти- 
воизносные или антикоррозион- 
ные. Проверили и то, и другое. 

Как работает трансмиссиоішое 
масло в паре трения, обычно про- 
веряют на стандартной четырех- 
шарикоБОй машине трения 
(ЧШМ). Мы воспользовались ею 
для определения нагрузки свари- 
вания. Параметр очень важен, и 
для трансмиссионных масел его 
нормируют. Но мы предлагаем 
ориентироваться не только на эти 
нормы. Почему? 

Долгие годы автовладельцы ис- 
пользовали в коробках передне- 
приводных В АЗов моторное масло 
со значительно меньшими проти- 
воизносными свойствами, чем у 
желанных СЕ-4. Поэтому сравни- 
вать полученные результаты ре- 
шили не с одним эталоном, а с дву- 
мя. Так, «моторка» задала нижний 
предел - нагрузку сваривания 
2000 Н, а стандарт на .масла СЕ-4 - 
верхний, в 3000 Н. За последнее 
значение, разумеется, можно и 
нужно выходить - это будет толь- 
ко приветствоваться. 

Что же пол\^чилось? Все транс- 
миссионные масла первую высоту 
взяли. Но трое из них не смогли те.м 
не менее дотян}'ться до второй. Это, 
конечно, не здорово, но об )црозе 
для коробки говорить не приходит- 
ся - пользовались же мы долгое вре- 
мя моторным маслом. Любопытно, 
что «ЛУКОЙЛ» с ч\тпь большей, чем 
у коллег, вязкостью показал 4470 Н, 
то есть в полтора раза больше, чем 
требует стандарт, и оказался в два с 
лишним раза «лучше», чем мотор- 
ное 15ѴѴ40. В обшем, есть повод для 
размышления. 

Антикоррозионные свойства 
проверяли не совсем «в лоб». Спе- 
циалисты предложили прибор 
ДК-НАМИ, который служит им 
для определения термоокисли- 
тельной стабильности трансмис- р 
сионных масел. Поэтому при ис- 
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1 ТАБЛИЦА 1. ПРОВЕРЯЕМЫЕ МАСЛА | 

Образец 

Наименование 

Производитель 

Цена*, вязкость, 
примечание 

I 

1 


«Ярнефть», 
трансмис- 
сионное масло для 
переднеприводных 
автомобилей 

ОАО «Пушкинский завод». 

Моек, обл., Пушкино, 

Ярославское ш., д. Іа 

100 руб., 

80ѴѴ85 

• 

Ш 


СопзоІ 

Транс КП 

ООО «Виал-Ойл», 

Москва, Окружной пр-д., д. 18. к. 1 

150 руб., 

80ѴѴ85 

1 

і 

А 


«ЛУКОЙЛ ТМ-4» 

(ТМ-4-12) 

Изготовлено дочерним обществом 

ОАО «ЛУКОЙЛ» (предприятие указано 
в штрих-коде). Продавец; ОАО «ЛУКОЙЛ», 
Россия, Москва. Сретенский б-р., д. 1 1 

165 руб., 

80ѴѴ90 (!) 


І 


Моторное, 

15ѴѴ40. 

АРІ С0/8Р 

Не указываем 

220 руб., 
вязкость см. 

в наименовании 


• 

н 

. 

ІІ-ІесИ, 

ѴикоБ ІесИпоІодіев 
Рогѵѵагб 

ООО «Новокуйбышевский завод 
масел и присадок». 

Самарская обл., Новокуйбышевск 

135 руб., 

80\Ѵ85, 
тара-3 л(!) 

1 



МаппоІ Вазіс 

5СТ ОтЬН, 

22880, ѴѴебеІ/НатЬигд. 

Германия 

360 руб., 

80ѴѴ85 

■ 

щ 


Зресігоі 

Форвард, 
передний привод 

ПГ «Спектр-Авто», 

Москва, ул. Фестивальная, д. 19 

175 руб., 

80ѴѴ85 


і 


ТНК 

«транс Ойл» 

ОАО «Рязанский нефтеперерабатывающий 
завод». Рязань 

170 руб., 

80ѴѴ85 

1 'Цена образца в розничной сети. 
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ТАБЛИЦА г РЕЗУЛЬТАТЫ ПРОВЕРКИ 

Краткое 

наименование 

Нагрузка свари- 
вания на ЧШМ, Н 

Испытания на приборе ДК-НАМИ 

Изменение кинематической 
вязкости при 1 00°С. % 

Осадок в петролей- 
ном эфире. % 

Внешний вид 

пластин 

«Ярнефть» 

3350 

0.78 

0,05 

Чистые 

С0П80І 

3350 

0 

0,10 

Черный рыхлый налет 

«ЛУКОЙЛ» 

4470 

3.00 

0.17 

Чистые 

Моторное 

2000 

0 

0,05 

Чистые 

и-1есІі 

2760 

2,80 

0,08 

Чистые 

МаппоІ 

2990 

0 

0,05 

Толаый черный 
рыхлый слой 

БрейгоІ 

3150 

3.75 

0,10 

Темные гладкие 

ТНК 

2820 

0 

0,05 

Черный плотный слой 
со следами коррозии 


пользовании этого метода боль- 
шее внимание уделяют двум пер- 
вым цифрам - изменению вязко- 
сти и величине осадка. Про третий 
показатель - внешний вид медных 
пластин - обычно пишут «не нор- 
мируется^ определение обязатель- 
но». Мы предлагаем поступить 
иначе - заинтересоваться именно 
внешним видом пластин после их 
длительного контакта с горячим 
маслом, а к цифрам отнестись как 
к факультативной информации. 

Здесь «аіаряды» не захотели ло- 
житься «в одну воронку». У четы- 
рех образцов пластины оказались 
«чистыми» (строгая цитата из про- 
токола), у некоторых имели «чер- 
ный налет», а у кого-то к тому же и 
«следы коррозии». Еще раз повто- 
рим: параметр этот не нормирует- 
ся, значит, говорить «прошел - 
не прошел» нельзя. Как ни странно 
это звучит, прошли тут ВСЕ. Но вот 
с чем они к нам прошли . . . 

ГДЕ СПРЯТАЛСЯ КОМПРОМИСС 

Ну а все-таки, что выбрать для 
любимого авто? Привычная для 
многих «моторка», как говорит Ав- 
тоВАЗ, не обладает достаточным 
уровнем противоизносных свойств, 
в чем, собственно, мы убедились - 
зато какие низкотемпературные 
свойства! Кто-то привык пользо- 
ваться «густоватым» маслом. Мо- 
жет, оно и густовато, но какие бле- 
стящие противоизносные свойства. 
Есть ли ко^шромисс? Внимательно 
изучив таблицы, каждый желаю- 
щий, пожалуй, для себя его найдет, 
но будет ли рецепт универсален. . . 

Может, д\я зимы лучше мотор- 
ное масло, а для знойного лета - 
трансмиссионное? Делать вывод, 
наверное, придется самим. На вся- 
кий случай подскажем, что в сво- 
их электронных средствах инфор- 
мации (читай, в Интернете) сооб- 
щают вазовцы. 

По данным завода, моторные 
масла обеспечивают коробке пе- 
редач переднеприводных машин 
ресурс около 100 тыс. км, а «пра- 
вильные» трансмиссионные - до 
150 тысяч. Правда, в каких режи- 
мах проведены подобные испыта- 
ния, а также приходилось ли в хо- 
де работы, скажем, менять син- 
хронизаторы, не сообшается. Іяч 







I РЫНОК і 

/НА ПРИЛАВКЕ И ПОД НИМ 

МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 

ГРЕЕТ И СВЕТИТ 


ОБОГРЕВАЕМ СИДЕНЬЕ И ЗАЩИЩАЕМСЯ 
ОТ «ПОДСТАВЛЯЛ» 


К январским морозам московская 
фирма ЗАО «Теплодом» предло- 
жила две новинки - как говорится, для 
души и для тела. Начнем с конца. 

Электрогрелка «Емеля-2» (фото 1) - 
это младший братец популярной элек- 
трогрелки «Емеля». Основные отли- 
чия? Ну, во-первых, «Емеля-2» стал по- 
симпатичнее, а во-вторых, порастороп- 
нее; теперь он нагревается быстрее бла- 
годаря изменешіой конструкции на- 
гревательных элементов, сделанных из 



ѵглеволокна на пенополиуретановой 
основе. Изготовители )ггверждают, что 
смогли добиться бездефектного произ- 
водства - что ж, хочется верить, что под 
филейными частями организма ничего 
не «коротнет» и не отвалится. 

В «Емеле-2» сразу понравился фир- 
менный штекер (фото 2). Разработчи- 
ки сетуют на его высокую цену, но са- 
моразбираюптиеся конструкции с рын- 
ка давно всем надоели. Кстати, часть 
«емелей» будет выпускаться с еще бо- 
лее «крутым» штекером, снабженным 
встроенным регулятором мощности 
(фото 3). Такая грелка обойдется подо- 


п 




в 




роже - если первую можно приобре- 
сти примерно за 600 руб., то регулиру- 
емую - на полтораста рублей дороже. 

С телом все ясно - а как насчет лу- 
щи? На сей случай фирма предлагает 
всем желающим обзавестись светящи- 
мися надписями, приклеиваемыми на 
заднее стекло мащины (фото 4, 5). Пи- 
тание изделий - от бортовой сети авто- 
мобиля через специальный высоко- 
вольтный преобразователь. Содержа- 
ние надписи, естественно, может быть 
различным, однако основным их на- 
значением, скорее всего, будет кругло- 
суточное предупреждение потенци- 
альных «подставлял» о неудачном вы- 
боре «клиента» для заработка; дескать, 
мапшна-то застрахована! Такая свето- 
вая «реклама» обойдется клиенту при- 
мерно в 800 руб. Дороговато, конечно, 
но душевное спокойствие того стоит. 
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ШАРОВЫЕ И РУЛЕВЫЕ 
ИЗ ПИТЕРА 

РОССИЙСКО-НЕМЕЦКИЕ ДЕТАЛИ ДЛЯ ИНОМАРОК 


В многообразии современных брэн- 
дов запутаться немудрено - к при- 
меру, одни знают петербургскую ком- 
панию «Ганза» как российского произ- 
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водителя, другие вспоминают торго- 
вую марку НАМ5Е немецкого проис- 
хождения... В любом случае представ- 
ленная на фото узнаваемая синяя ко- 
робочка содержит оба варианта над- 
писей, а потому главное внимание - 
к содержимому. 


Последние новинки «Ганзы» говорят 
об устойчивой ориентацріи фирмы в 
сторону иномарок - перед нами шаро- 
вая опора для «Вольво» и наконечник 
рулевой тяги для «Фольксвагена». На 
обеих деталях выдавлен фирменный 
логотип изготовителя, каждое изделие 
имеет индивидуальную упаковку. Сто- 
имость «ганзовских» элементов, по 
мнению фирмы, вполне приемлема 
для любого кошелька - оптовая цена 



шаровой опоры составляет примерно 
280 руб., а наконечника - 162 руб. 



ПОСТАВКИ ЭЛЕКТРИЧЕСТВА 

ИЗ БЕЛОРУССИИ 

ГЕНЕРАТОРЫ И СТАРТЕРЫ БОРИСОВСКОГО ЗАВОДА 


С орок ПЯТЬ. Столько ампер выра- 
батывают новые белорусские ге- 
нераторы. Причем 45 А достигаются 
не на предельных режимах, а уже 
при частотах врашения ротора гене- 
ратора 1800 об/мин, то есть на холо- 
стых оборотах работы двигателя! Ма- 
ксимальный же ток новинки от ОАО 
«БАТЭ» (Борисовский завод автотра- 
кторного электрооборудования), дос- 
тигаемый на частотах вращения 
3500-4000 об/ мин, - 90 А! 

Новые генераторы предназначены 
для работы с впрысковыми моторами: 
3202.3771 рассчитаны на ВАЗы, а их кол- 
леги 3212.3771 - на ГАЗы. Кроме того, 
«вазовские» генераторы годятся без пе- 
ределок для многих иномарок - от «Си- 
троена» до «Мерседеса», рассчитанных 
на пятиручьевые поливслиновые ремни 
с углом профиля ручья ппсива 40 граду- 
сов. Для увеличения мощности изделий 
заводчане прршенили в выпрямитель- 


ном блоке дополнительную пару сило- 
вых стабилитронов, подключив их к вы- 
воду нулевой точки обмотки статора. 
Что касается подшипника - больного 
места многих генераторов, то проблема 
эта репіена «раз и навсегда» - использо- 
вано изделие фирмы 5КЕ 
Масса 90-амперного генератора - около 5^ кг. 
Розничная цена - 1480 руб. 



Упомянув термин «электрическая 
машина», просто необходимо вспом- 
нить про новые белорусские стартеры. 


В новинке с индексом 2111.3708, пред- 
назначенной для ВАЗов «десятого» се- 
мейства, вместо привычных катушек 
возбуждения применены мощные по- 
стоянные магниты - по мнению разра- 
ботчиков, это улучшило массо-габа- 
ритные характеристики изделия. При 
этом заводчане отказались от попу- 
лярного в последнее время редуктора, 
поскольку считают свою конструкцию 
более надежной. 

Номинальная мощность нового стартера - 1,2 кВт, 
масса - 4,7 кг. Розничная цена - 1560 руб. 



хоть видит око, ДА ЖАБА ДУШИТ 


МУЛЬТИМЕДИЙНЫЙ ЦЕНТР ВМЕСТО 
ШТАТНОЙ МАГНИТОЛЫ 


В горбачевские антиалкогольные 
времена был популярен такой 
анекдот: ходит музкик по автосалону и 
размышляет: то ли сразу залезть в кар- 
ман и уехать домой на новенькой 
«Волге», то ли поработать еще годик- 
другой, поднакопить деньжат и ку- 
пить бутылку водки. . . Впрочем, мы не 
о выпивке, а о музыке. 

Если верить тому, что рост стоимо- 
сти потребительской корзины давно 
отстал от темпов роста доходов насе- 
ления, то новинка от «Клариона» за- 
интересует многих. Мечта оснастить 
свой автомобиль не только перво- 
классным «аудио», но и «видео» давно 
перекочевала из абстрактности в ре- 
альность — вот почему головное уст- 


ройство модели Сіагіоп ѴКХ928КѴО 
вызовет у многих если не немедленное 
желание раскошелиться, то уж хотя 
бы серьезный интерес. Новинка пред- 
ставляет собой мультимедийный 
центр - телевизор, ОѴО и все такое, - 
устанавливаемый в стандартное место 
штатной магнитолы! 

Изделие является «крутым» без вся- 
ких преувеличений. В нем есть: 
ОѴО/МРЗ/СО-проигрыватель, К05- 
тюнер, цветной моторизованный семи- 
дюймовый монитор с широким углом 
просмотра, управляемый простым ка- 
санием пальца, усилитель 4x50 Вт, оп- 
тический выход, 24-битовый преобра- 
зователь, видеовыход на два независи- 
мых монитора, возможность подклю- 



чения 5.1-канального звукового деко- 
дера, камеры заднего вида - в общем, 
вещь действительно серьезная. 

Да, а причем тут упомянутый анек- 
дот? Да так, цена навеяла: стоимость 
новинки составляет примерно 2000 
«рублей» (американских, естествен- 
но). Может, поднакопить деньжат и 
машину сменить? 
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РЫНОК I 

/НА ПРИЛАВКЕ И ПОД НИМ 


НЕПРАВИЛЬНЫМ «КИТАЕЦ» 

ФИЛЬТРЫ «ЦИТРОН» - ЗАВОДСКИЕ И... НЕ СОВСЕМ 



ВАЗ, УЛИЦА, 
СВЕТ... 


ЗАДНИЕ ФОНАРИ 
ДЛЯ ВАЗ-211 ОМ 

Н а вязниковском заводе автотрак- 
торной осветительной арматуры 
ОАО «ОСВАР» разработан комплект 
новых задних фонарей для модерни- 
зированной тольяттинской «десятки» 
ВАЗ-2110М. Отличия видны на фото - 
создатели скромно намекают на улуч- 
шенный дизайн и оптимальную 
функциональность. Четырехсекпион- 
ные фонари соответствуют Правилам 
ЕЭК ООН. 

Разработчики отмечают, что в фона- 
рях использованы пршпшпиально но- 
вые ламподержатели, обеспечивающие 
стопроцентную надежность электриче- 
ского контакта. Рассеиватель и корпус 
сделаны из импортных материалов, по- 
зволяющих при изготовлении изделия 
применять тепловую сварку. 

Что касается цены, то производите- 
ли заявляют, что она не превысит 
прежней. . . 


В ам настоящий «Цитрон» или под- 
дельный? 

Хороший вопрос, правда? Приятно, 
что в Южном порту встречаются такие 
честные и эрудированные продавцы. 
Ошарашенный представитель ставро- 
польского завода «Цитрон», случайно 
оказавшийся в нашем торговом «Клон- 
дайке», машинально приобрел под- 
дельный фильтр, благо настоящий 
у него был с собой. После чего оба изде- 
лия оказались в нашей редакции. 

Даже если не обрашать внимания на 
бросающиеся в глаза ссадины и потер- 
тости самозванца, то и прочих разли- 
чий наберется с избытком. Основные 
показаігы на фото 1-3. Кроме того, 
внимательный глаз заметит отличия 
в антидренажных и перепускных кла- 



«Неправильный» фильтр пониже ростом. А с коли- 
чеством рисок на корпусе самозванцы промахну- 
лись дважды - на современных фильтрах их нет, 
да и на ранних фирменных конструкциях их было 
совсем не столька.. 


Красным цветом обозначены признаки подделки, зеле- 
ным - чправильные» эпементы. 


панах, а также отметит, что у крышек 
усилителя разные диаметры. По мне- 
нию заводчан, родина подобных под- 
делок находится чуть ли не. . . в Китае! 
У нас такое изделие можно приобре- 
сти примерно на 10 руб. дешевле, чем 
настоящее. Представляете, насколько 
же рентабельным должно быть та- 
мошнее производство, чтобы оправ- 
дать все накладные расходы? 


/9 в 

І'® 

После снятия уплотнительного кольца с оригина- 
ла (на подделке его вовсе не было) становится 
понятно, что сварка усилителя с крышкой выпол- 
нена по-разному: у «Цитрона» - пукли на усилите- 
ле, а у подделки - на крышке. Форма канавки под 
уплотнительное кольцо также неодинакова 

□ 

II ВАЗ > 2101 : 

■1 ПАЛТ1/5 •* 

_^®ипьтр »■ 

-^^ЧИСТХИ МАСЛА ' 
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Настоящий код фильтра ВАЗ-2101 - ПАЛТ 175, 
а совсем не ПАЛТ 147, как решили поддельщики 
(на заводе так обозначают фильтр ВАЗ-2105). 


ЧУВАШСКИЕ ИСКРЫ “ОВЬІЕ коммутаторы из ЧЕБОКСАР 


С ерьезных производителей автомо- 
бильной электроники сегодня на 
рынке довольно много. Если другим 
заводам вы предпочитаете чебоксар- 
скую «Элару», то обратите внимание 
на два новеньких коммутатора, пред- 
ставленных на фото. 


Коммутатор 94.3734 предназначен 
для работы в составе бесконтактной си- 
стемы зажигания четырех- и восьмици- 



линдровых двигателей различных 
ГАЗов, ПАЗов и УАЗов, оснашенных 
распределителями с магнитоэлектриче- 
скими датчиками. Изделие является 
функциональным аналогом таких ком- 
мутаторов, как 90.3734 из Калуги или 
131.3724 из Старого Оскола. Новинка 
выполнена по технологии 5МТ с приме- 
нением электронных компонентов фир- 



мы 5Т Місгоеіесігопісз, РЫІірв и т. п. 
Коммутируемый ток должен составлять 
6,75±0,75 А, масса изделия - 0,16 кг. 

Коммутатор 98.3734-01 ориентиро- 
ван на автомобили с датчиками Холла 
- от «Оки» до «зубила». Изделие вы- 
полнено на «ненашенской» электрон- 
ной базе - отметим, что разработчики 
применили дополнительную актив- 
ную зашиту силового транзистора 
от всплесков напряжения в бортовой 
сети, а верхнюю рабочую температуру 
увеличили до 105°С. Ближайшие 
функциональные аналоги новинки - 
это 3620.3734 и 76.3734 производства 
МЗАТЭ-2. Коммутируемый ток - от 7,3 
до 7,8 А, масса изделия - 0,35 кг. 

Примерная цена коммутаторов - со- 
ответственно 160 и 180 руб. 
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РЫНОК I 

/МУЗЫКАЛЬНАЯ ИСТОРИЯ 


долой св>осты 


Излишек - вещь крайне 
необходимая. юльтер 


ПОДНИМАЕМ ПЛАНКУ СВОИХ МУЗЫКАЛЬНЫХ ЗАПРОСОВ 


ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР ПЕНЬКОВ 

П омните прекрасный фильм «Му- 
зыкальная история»? Таксист Пе- 
тя Говорков колесит на своей 
«э>,хочке» по Москве и заливается со- 
ловьем на радость своему пассажиру, 
артисту Македонскому. Нам бы с вами 
такую компанию в попутчики - а? 

Сергея Яковлевича Лемешева (он ис- 
полнял роль Пети), конечно, никем не 
заменить, однако попробовать осна- 
стить салоны своих авто не второсорт- 
ной, а «настоящей» аппаратурой давно 
пора. Конечно, всегда можно обозвать 
автомузыку излишеством, не имею- 
щим непосредственного влияния на 
динамику машины, но... А хорошее 
настроение? А свежие новости? Да, 
в конце концов, сколько можно уни- 
жать и машину, и себя попытками соз- 
дать что-то пугное из динамиков от де- 
душкиного проигрывателя и валяюще- 
гося в «бардачке» «Альпиниста» эпохи 
черно-белого телевидения? К тому же 
эту тему с полным основанием можно 
считать исчерпанной - весь прошлый 
год мы только и делали, что рассмат- 
ривали различные варианты построе- 
ния «маленького оркестрика» - один 
экономнее другого. Транжирить попу- 
сту деньги мы не станем и в новом го- 
ду, но поднять ценовую планку хотя бы 
до тысячи-полутора долларов давно 
пора. Именно тому, как по-хозяйски 
распорядиться суммой такого уровня, 
и будут посвящены наши ближайшие 
«музыкальные истории». 

ТРИ ЗАПОВЕДИ 
ЦЕНИТЕЛЯ МУЗЫКИ 

2. Дорогая аппаратура, установленная 
тяп-ляп, всегда звучит хуже, чем деше- 
вая, прилаженная на совесть. 

2. Один в поле не воин: даже самый вы- 
сококачественный и дорогой компонент 
системы не сможет в одиночку улуч- 
шитъ ее звучания, если остальные его 
«коллеги», как говорится, «не тянут». 

3. Не экономь на проводах и разъемах! 
Шикарный усилителъ плюс тоненькие 
провода равняется полному провалу. 


С ЧЕГО НАЧНЕМ? 

Когда одну разбитную девицу из по- 
пулярной некогда передачи «Любовь 
с первого взгляда» спросили, как она 
поведет себя с молодым человеком, 
если тот, извините, ничего не умеет, то 
ответ не заставил себя ждать; пусть, 
мол, для начала сходит в библиотеку 
и почитает, что к чему! Очень пра- 
вильный совет - примерно так мы и 


поступим. Только пойдем не в библио- 
теку, а в солидный установочный 
центр - на консультацию. 

Решившись истратить приличные 
деньги, стесняться нечего - консуль- 
тироваться надо только у лучших из 
лучших. Хороших центров в той же 
Москве как минимум три - «Саунд- 
Лаб», «СВ Арт», «АудиоХирургия»... 
находите телефон, договариваетесь 






о встрече и выкладываете свои проб- 
лемы. Как правило, услуга платная, 
но это не страшно: во-первых, гра- 
мотный менеджер за час-полтора на- 
бросает вам четкий порядок дейст- 
вий, который можно реализовать 
хоть самостоятельно, хоть в другой 
аналогичной конторе, а, во-вторых, 
если предложенная программа вас 
устроит и вы готовы хоть немедлен- 
но отдать свой автомобиль в работу, 
то указанную сумму вам скорее 
всего... вернут! 

Тех, кого устраивает именно наша 
консультация, благодарим за доверие 
и поздравляем с экономией средств - 
они вам еще пригодятся. Отталкивать- 
ся в вопросе «что купить» лучше всего 
от денежной суммы, предназначенной 
к этой целевой трате. Для примера от- 
метим, что «разбирающиеся» владель- 
цы подержанных иномарок ценой до 
десяти тысяч долларов выкладывают 
на «музыку» тысячи по две-три. Впро- 
чем, пару лет назад наблюдался совер- 
шенно необъяснрімый эффект, когда 
.музыкальные потребности владельцев 
«самар» неожиданно подпрыгнули аж 
до четырех-пяти тысяч долларов - че- 
го только не бывает в России... Но мы 
отвлеклись. 

Итак, от 1 до 1,5 тысячи долларов. 
Во главу угла ставим акустику - тут 
сомнений быть не может. Львиную 
долю толковой музыкальной системы 
мы получим сразу - это динамики, 
провода, подиумы, вибро- и шумои- 
золяция, настройки и т. п. Чистый 
фронтальный звук - даже без сабву- 
феров и усилителей - уже способен 
удовлетворить почти любого слуша- 
теля, даже весьма осведомленного 
в этих вопросах. 

А КАКУЮ АКУСТИКУ ВЫБРАТЬ? 

Ну, выбор есть... Если любите мяг- 
кое, благородное, породистое звучание 
- то, как говорится, «пожалте» в Изра- 
иль, точнее - обратите внимание на из- 
раильские модели МогеІ — например, 
ОоІесЬ или НіЬгі(і с их передовыми 
технологиями. Если захочется еще бо- 
лее мягкого звздіания, то милости про- 
сим в Италию - прекрасные ко\то- 
нентники делает фирма КСЕ Обратите 
внимание - такие «итальянцы» прода- 
ются не всем колхозом, а только по- 
компонентно. Из других серьезных 
производителей отметим шведский 
ОЕ5 и его серию ІЛіітаіе. Еще есть 


ОіатопсЗ АисЗіо, ОіпаисЗіо - 
в общем, без покупки не оста- 
нетесь. Два мидбаса да две пи- 
щалочки — этого может хватить 
как на первое время, так и на- 
всегда. 

Впрочем, мы допустили 
серьезную бестактность . . . 
Акустика акустикой, а «голо- 
ва»-то где? 

ОДНА «ГОЛОВА» - ХОРОШО, 

А С ПРОЦЕССОРОМ - ЛУЧШЕ 

Что ж, выборы головного >І 
устройства будем проводить 
с ббльщим пристрастием, не- 
жели в прошлом году. Замахнемся, 
скажем, на КасатіеЫ СО 452! Или 
хотя бы на модель с индексом 40 или 
даже 35 — все равно, это очень высо- 
кий уровень качества — стыдно не бу- 
дет! Заметим, что внутри этих моде- 
лей скрывается просто «ну очень хо- 
роший» усилитель - не всякая «голо- 
ва» может сказать о себе то же самое. 
Строгий дизайн, классные параметры 
— вещь! Впрочем, если хочется не 
диск, а кассету, то не запутайтесь в ин- 
дексах: вам нужен не СО, а ТО! Хотя, 
честно говоря, кассетник как единст- 
венный носитель информации в сов- 
ременном автомобиле выглядит уже 
по меньшей мере странно, а потому 
обязательным дополнением кассет- 
ной магнитолы будет впоследствии 
дисковый чейнджер. 

Достойной «головой» в вашем авто- 
мобиле смогут стать такие известные 
брэнды, как Ріопеег 7-й серии, Аіріпе 
СОА7894 или, конечно же, Сіагіоп. 
Кстати, если тянет на экзотику, то 
можно пойти на приіщип и поискать у 
«Клариона» очень редкую модель НХ- 
О10. Этот «лимитед эдишен», вообще 
говоря, ориентирован только на аме- 
риканский рынок, но если захочется 
приключений (тема заокеанских аппа- 
ратов заслуживает отдельного разго- 
вора, и мы к ней обязательно вернем- 
ся), то почему бы и нет? 

Что еще сказать об этих достойных 
«головах»? Все серьезные модели 
обязательно допускают последую- 
щий «апгрейд» - имеется в виду не 
покупка новой «головы», а подклю- 
чение чейнджера, усилителей и т. п. У 
некоторых моделей линейные выхо- 
ды управляемые - так, «Алпайн» по- 
зволяет управлять сабвуфером: уров- 
нем, частотой среза и др. «Пионер» 



поможет вам легко «перекинуть фа- 
зу» - если захотите блеснуть перед 
консультантом, то задайте ему этот 
вопрос... Что касается «алпайнов», 
так у них вообще свершилась малень- 
кая революция: в обыкновенных дис- 
ковых «головах» появились встроен- 
ные процессоры! А там, где процес- 
сор, возможно практически все - во 
всяком случае, можно навсегда за- 
быть о том, что водитель в наших ав- 
томобилях всегда сидит ближе к ле- 
вому каналу, нежели к правому. 

Насчет тюнеров сказать, в обшем-то, 
нечего - особой разницы между ними 
нет. Разве что наличие в некоторых из 
них «нашенского, укавэшного» диапа- 
зона - в основном сегодня это уже ред- 
кость. Но если захочется послушать 
радиостанцию «Орфей», то обратите 
внимание на лршейку моделей от 
«Джей-Ви-Си» — там вы наверняка 
подберете то, что нужно. 

ТАМ, ЗА ГОРИЗОНТОМ 

Мы считаем, что, истратив 1000-1200 
долларов на аппаратуру и еще 200-300 
на ее грамотную установку, вы навсег- 
да забудете про ощущения бедного 
родственника, случайно забредшего 
на Московский автосалон и впервые 
услышавшего, как на самом деле мо- 
жет звучать аппаратура в автомобиле. 
Другое дело, захотите ли вы впослед- 
ствии остановиться на этом рубеже 
или начнете подумывать о трехполос- 
ных системах, сабвуферах и т. п. Одна- 
ко никакие капитальные переделки 
вам больше не грозят — самую слож- 
ную часть программы вы уже выпол- 
нріли. А о всевозможных улучшениях, 
доводках, настройках и апгрейдах мы 
расскажем в наших следующих музы- 
кальных историях. ІЗРІ 
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I РЫНОК I 


/ПРОВЕРЕНО МВД 


«ИКТИ АН ДРД» ОПОЛЕМ... 


«Наши улицы совершенно безопасны. 
Опасны только люди на улицах...» 

МЭР ФИЛЛДЕ^-\ЬФИИ 


бутылкой 


ИСПЫТЫВАЕМ НЕОБЫЧНЫЙ ИТАЛЬЯНСКИЙ ИММОБИЛАЙЗЕР 


ТЕКСТ / МИХАИЛ колодочкин 

П роверив на профпригодность не- 
сколько механических противо- 
угонных изделий (ЗР, 2002, № 7 
и 11), захотелось разнообразия. Мы 
предложили специалистам балаши- 
хинского Центра задачку иного про- 
филя. Дескать, ребята, болгаркой 
и дрелью вы владеете классно - спору 
нет, а вот каково потягаться с микро- 
процессорами? На том конце провода 
явно пожали плечами: привозите. 

В результате на схватку с нашими 
«ментами» повезли пару итальян- 
ских... нет, не мафиози, а необычных 
иммобилайзеров, которые привлекли 
внимание еще на пос\еднем Москов- 
ском автосалоне. Имена «итальянцев» 
- птесі 30.20 и тесі 311 .1, причем пер- 
вый из них всю свою жизнь прово- 
дит... в бензине! 


БЕНЗИНОВЫЙ КУПАЛЬЩИК 

Краткое знакомство читателей 
с «ихтиандром» уже состоялось в ЗР, 
2002, № 12. Напоминаем - оригиналь- 
ность предложенного технического 
решения состоит в том, что один из 
блоков подключается непосредствен- 
но к погружному бензонасосу и упра- 
вляется кодированными сигналами, 
подаваемыми непосредственно по 
штатной проводке автомобиля. Поэ- 
тому стандартные приемы типа «пе- 
рекусить», «закоротить», «подклю- 
чить напрямую» и т. п. здесь не срабо- 
тают: штатная проводка в полном по- 
рядке, а кому придет в голову лезть 
в бензобак? 


У ТЕРМИНАТОРОВ 
СВОИ СЕКРЕТЫ... 
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- Ты знаешь - мне эта штука понра- 
вилась! - знакомый нам по предыду- 
щим «взломам» капитан... (извините, 
обойдемся без фамилий - просто Са- 
ша!) задумчиво крутит «ихтиандра» 
в руках. - Правда, пайка какая-то 
странная - видишь остатки флюса? 



Этот «ихтиандр» все время находится в бензине 
и «всплывает» только тогда, когда топливо закан- 
чивается. 

А этот блок как раз и управляет «ихтиандром». 

Обратите внимание - внутренности залиты ком- 
паундом и доступ к электронике невозможен. 

И герметичность сомнения вызывает. 
Схалтурили ребята не.множко. . . 

Пропускаем реплику «терминато- 
ра» ми.мо ушей - образец изделия 
мы получили на фирме - очень мо- 
жет быть, что его просто сняли с ви- 
трины. Нас интересует другое - уда- 
лось ли обвести его вокруг пальца 
или нет? 

- Хорошее изделие! - подтверждает 
Саша. - Обычно всякая дешевка начи- 
нает на помехи реагировать - как под- 
несешь к ней поближе антенну излу- 
чателя, так она сразу обнуляется и бе- 
ри ее голыми руками. Обычная «гос- 
товская» проверка, а выдерживают да- 
леко не все. . . А эта - нормально, с ох- 
раны не снялась. Можно было, конеч- 
но, добить ее совсем, только зачем? 
Вот если бы еше не было этого компа- 
унда внутри, то я добрался бы до про- 
цессора, а вот тогда... 

Потроха блока, располагаемого в са- 
лоне машины, действительно залиты 
компаундом. Поэтому главный вопрос 
по-прежнему висит в воздухе: неуже- 
ли «итальянцев» никак не обойти? 
Спрашиваем Сашу в лоб: поставил бы 



« 


А это - русская отмычка.. Марка напитка роли 
не играет: залили бензинчику, при необходимости 
стянули изолентой, накачали через ниппель хотя 
бы до двух атмосфер, в общем, дальше понятно. 

он такую штуку на собственный авто- 
мобиль? За «бесплатно»! 

- Да нет, - неожиданно морщится 
Саша, - не поставил бы. Игрушка от- 
личная - спору нет, за исполнение - 
пять баллов. Никакая шпана не спра- 
вится - гарантирую: здесь нужно 
и мозги иметь, и навык. А я все-таки 
профи - управлюсь за несколько ми- 
нут. Глядите. . . 






На правах рекламы 



Ключ и скважина или вилка и розетка - дело не 
в названии. Перед включением зажигания нужно 
вставить одну часть разъема в другую, затем 


вынуть и пустить мотор как обычно. После вы- 
ключения мотора блокировка сработает пример- 
но через полминуты. 

Саша досгаст из портфельчика что- 
то вроде бачка омывателя с кучей 
шлангов и проводов. Все ясно - зачем 
ковыряться в бензобаке, когда мож- 
но... принести запасной! Открывает 
капот, разьедипяет топливную магист- 
раль - мастера давлением не испуга- 
ешь, подключает свой «микробензо- 
бак» - вот, в общем-то, и все. . . 

- Ну, не совсем все, - поясняет Саша. 
- Вообще говоря, эта итальянская шту- 
ковина блокирует еще и электрику - 
в данном случае стартер. Только по- 
верьте: для Мастера все это - азбучные 
истины. 1 Іоэтому, уж если при.менить 
такой иммобилайзер на своей машине, 
то нужно как следует защитить доступ 
в подкапотное пространство - раз, гра- 
мотно заблокировать систему пуска 
двигателя - два, а уж потом полагаться 
на таланты «ихтиандра». 

ЗОВЕМ НА ПОМОЩЬ... БУТЫЛКУ? 

По опыту знаем, что веселый Саша 
всегда держит про запас какой-то фо- 
кус. Так и есть - на свет появляется 
двухлитровая пластиковая бутылка 


из-под «Фанты», перемотанная изо- 
лентой. Господи, как просто - налить 
бензину, накачать воздуха, подклю- 
чить к магистрали - на несколько ми- 
н\пг езды «до базы» вполне хватит. 

- Да нет, хорошее изделие, - подтвер- 
ждает Саша. - Только не надо никогда 
верить в одного кумира: ведь по боль- 
шому счету - это хорошо замаскиро- 
ванный тумблер, отключающий бензо- 
насос или бензоклапан. А чем лазить 
под днищем в поисках этого клапана, 
как в глупых книжках пишут, гораздо 
проще сначала уехать на машине в без- 
опасное место, а уже потом заниматься 
воссгаповлением исходной схемы. 
Кстати, есть еше одно небольшое заме- 
чание - все-таки эта штука находится 
в парах бензина и коммутирует при 
этом ток в десяток ампер. Ну не дай 
бог, бензшіа будег мало, вся эта элект- 
роника окажется снаружи и в этот мо- 
мент в ней что-нибудь сдохнет. . . Пони- 
маю, что она должна быть трижды 
проверена-перепроверена, но через 
нашу контору опа нс проходила... Так 
что ставлю «пять», но - с минусом! 

НАШЕ МНЕНИЕ 

Пословица «На Бога надейся, а сам 
не плошай» как нельзя лучше подхо- 
дит к описанной ситуации. Испытан- 
ное изделие подтвердило свое право 
разъезжать на наших автомобилях, 
но, при всем при том, без помощи 
своих коллег типа «худ-локов» и без 
опытных рук грамотного установщи- 
ка ему в одиночку с охраной не спра- 
виться. Разве что против пресловутых 

пэтэушников... |ЗР| 

редакция благодарит лабораторию 

ИСПЫТАНИЙ иСА ОПС ГѴВО МВД РОССИИ 
за ПО.МОЩЬ в подготовке СТАТЬИ. 




ГРШіШШ 


Лучшие компрессоры 
в своем классе! 



ШВШТЕКТЕСН ііеЛН 
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ВЫБИРАЕМ 
БАГАЖНИК ДЛЯ ЛЫЖ 


РЫНОК I 


/АКСЕССУАРЫ 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ БОГОМОЛОВ 
ФОТО / КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 

Ч еловеку в России к лыжам не при- 
выкать: зимой на них встают и стар 
и мал. Только лыжня или модная 
сегодня слаломная трасса редко начина- 
ются прямо от порога - как правило, 
путь до них неблизкий. Комплект гор- 
нолыжного снаряжения весит кило- 
граммов двадцать, а ведь многие берут 
с собой не одну пару лыж - для разной 
техники езды. Чтобы активный отдых 
не превратился в переход Суворова че- 
рез Альпы, не станем досрочно нагру- 


Багажник «Туле»: высок, но неширок - три пары 
карвинговых лыж не уместятся. 



жать свои мьпппы, нагрузим лучше ав- 
томобиль. 

Если едешь на один день, когда ве- 
шей немного, можно положить лыжи 
в салон универсала, а в седане и хэтчбе- 
ке просунуть их в лючок багажника. 
Но одно дело забирать из дома чистое 
и сухое снаряжение и совсем другое - 
возврашаться: отряхнуть весь снег, что- 
бы талая вода не потекла в салон, 
не получится. Да и пассажиру придет- 
ся ютрггься на заднем сиденье. Самое 
подходящее место для лыж - багажник 
на крыше. 

ЧТО в ПРОДАЖЕ? 

Обычный решетчатый дешев, но не- 
удобен: надо снимать решетку (в нее 
упираются крепления ботинок), оставив 
литъ две поперечные штанги, обматы- 
вать их пенополиэтиленом (иначе лыжи 
быстро обдерутся) и вязать снаряжение 
резиновыми жіутами, чтобы не улетело 
по дороге (от веревки, особенно намок- 
шей, толку мало). Да и оставлять не- 
сколько сотен долларов, перетянутых 
резинкой, на улице опасно. 

Есть на российском рынке и специаль- 
ные багажники для лыж именитых 
фирм: «Туле», «Монблан», «Атера» 
и «Фала». Ассортимент первых двух ох- 
ватывает все российские машины, при- 
чем в последнее время, например, в Мо- 
скве «Туле» заметно потеснила «Монб- 
лан». 

Изделия этих шведских фирм констру- 
ктивно схожи. Багажник состоит из осно- 
вы - поперечных штанг и закрепляемых 
на них зажимов для лыж. На штангах 
можно установить и другие аксессуары 
той же фирмы - багажник для велосрше- 
дов, бокс или просто ограничители-угол- 
ки для досок. Продукция обеих фирм - 
в одной ценовой нршіе, хотя в целом у по- 
следней чуть подешевле. Так, полный 
комплект «Монблана» на «десятку» сто- 
ит 7100 руб. (из них 2861 руб. за крепле- 
ния для четырех пар горных лыж и 
850 руб. - замки на штанги). Более рас- 
крученный «Туле» у дилера (в Москве 
ЗАО «Туле-Авто») обойдется в 74СЮ руб. 
(из них крепления для трех пар лыж 
-лишь 1829 руб., замки штанг - 660 руб.). 

А вот багажники серии «Фортресс» 
японской фирмы «Наполекс», на кото- 
рые мы натолкнулись в торговом доме 
«Апико», оказались в два с лишним раза 
дешевле: всего 2920 руб. за любую мо- 
дель, будь то на «Волгу», «десятку» или 
«одиннадпатую». У них узкая специали- 


зация - только для лыж и, соответствен- 
но, облегченная конструкция с более 
тонкой направляющей - кубометр досок 
на такой не увезешь. Зато они заметно 
компактнее: высота зажимов над штан- 
гами, например, всего 8 см, тогда как 
у «Туле» - 12. А это дополнительные аэ- 
родинамические потери. Но не будем за- 
бегать вперед прежде смонтируем ба- 
гажники на автомобилях и оценим их 
возможности, качество изготовления, 
удобство пользования. 

УСТАНАВЛИВАЕМ 

Собрать «Туле» для «десятки» оказа- 
лось не так просто, даже сверяясь с кар- 
тинка.ми из инструкции. Зато никакого 
инструмента не нужно - это принцип 
шведской фирмы. На подсборку штанг 
(перед установкой на автомобиль) ушло 
20 минут. Чтобы решить, куда помес- 
тить длинный, а куда короткий винт-ба- 
рашек, пришлось поэкспериментиро- 



На наш взгляд, самая удачная модель у «Наполе- 
кса»: подойдет для четырех пар широких лыж с 


палками (или шести узких) или пары сноубордов. 

вать. Кстати, запасной всего один - 
длинный; если потеряется короткий, 
придется, видимо, отпиливать лишнее. 
Для изделия за двести с лишним долла- 
ров как-то несолидно. Пластиковое по- 
крытие поперечных штанг, которое нам 
так расхваливали в магазине, само по се- 
бе, действительно, прочно, но держится 
на металле плохо - начинает отслаи- 
ваться и задираться уже при установке 
торцевых заглушек. 

«Наполекс» для «десятки» и «одинна- 
дцатой» собирать не надо - это весомый 


плюс. На «волговском» багажнике мож- 
но установить дополнительные гнезда 
для лыж или палок (они есть в компле- 
кте), и тогда на нем уместится восемь (!) 
пар широких карвшшовых лыж без па- 
лок или пять пар с палками - абсолют- 
ный рекорд среди наших образцов. 
Смонтировали гнезда за 10 минут, но, 
в отличие от «Туле», понадобился инст- 
румент — ключ «на 10» и крестообраз- 
ная отвертка. 

При установке «Наполекса» на авто- 
мобиль потребуется тот же ключ, а если 
у вас «Туле» - только руки. Правда, 
с центровкой шведы перемудрили - 
красивая желтенькая шкала почему-то 
на нижней поверхности шташ'и, где ее 
совсем не видно. У «японцев» просто бе- 
ленькая риска посередине сбоку - впол- 
не достаточно. 

Покупая «Туле», мы раскошелились и 
на комплект личинок замка для самих 
інтанг (к лыжным зажимам такие при- 
лагаются). Конечно, маленький замочек 
в пластмассовой заглушке не сможет со- 
противляться толковому воришке це- 
лую ночь, но хоть в магазин можно 
отойти. «Наполекс» для ВАЗ-2111 снаб- 
жен встроенными замками, правда, 
только на лыжи; чтобы снять сам багаж- 
ник, достаточно открутить четыре бол- 
тика «па 10». «Волговский» же вообще 
без «секреток» - глаз с лыж не спускай! 

Впрочем, сомнения в надежности два- 
дцатидолларовых замков «Туле» появи- 
лись еще при установке заглушек - 
уж больно хилые усики фиксируют их 
в маленьких пазах штанг. А если удастся 
вынуть заглушку целиком, то и замок 
бесполезен - багажник снимут, даже не 
повредив его деталей, и закрытая дверца 
«десятки» пе сильно помешает. Была не 
была, проверять - так по полной! О ужас 
- одну заглушку действительно удд\ось 
выдрать руками, просто ухватив посиль- 
нее. Усики погнулись, но не сломались - 
еще поработают у следующего владель- 
ца. А вот вторая не поддается - что ж, по- 
пробуем нажать на скобочку отверткой. 
Щелк - и заглушка вместе с замком у нас 
в руках, целехонькая. 

Наверное, в Швепии, где чтут закон, 
таких символических замочков вполне 
достаточно - покусившемуся уже све- 
тит статья со взломом. У нас они защи- 
тят лишь от хилого и несообразительно- 
го воришки, так что уповать на них не 
стоит: остановившись у придорожного 
кафе, лучше не выпускать автомобиль 
надолго из поля зрения. 



Багажник «Наполекс» для крепления на водосток 
- чемпион по вместимости. 


Замки «Наполекса» надежнее - 
конструкция неразборная, а потому 
открыть их «малой кровью» не полу- 
чится. К тому же от посторонних глаз 
они закрыты защелками. Поэтому не 
страшны им ни грязь, ни вода. «Туле» 
об этом не позаботилась - все личин- 
ки открыты. 


ЗАГРУЖАЕМСЯ 

По высоте все наши образцы не подка- 
чали - крепления для ботинок за крышу 
не цепляются. Но вот первый сюрприз: 
обещанные три пары горных лыж в «Ту- 
ле» не влезают. Современные карвинго- 
вые лыжи на концах шириной 106 мм 
и более, тогда как ширина зева багажни- 
ка - 310 мм. Лыжи для фрирайда уже не 
примеряем, влезет только пара (по пло- 
щади они, что сноуборд). Класть лыжи 
вплотную тоже нельзя - побьютгея сталь- 
ные канты, ведь на ходу когщы лыж хоть 
немного, но вибрируют. Зато три пары 
беговых умещаются легко. 

А вот японцы не лукавят: даже боль- 
ший по ширине зажим рассчитан всего 
на две пары лыж, итого - четыре. Ба- 
гажник для «одиннадцатой» - с отдель- 
ными гнездами для палок под общим 
замком. Кстати, в комплект входит во- 
семь резиновых колец для стягивания 
концов палок и лыж (такие можно на- 
резать из автомобильной камеры). Ме- 
лочь, а приятно. На «Туле» с тремя па- 
рами лыж палки девать уже некуда. Ес- 
ли берем две пары, то палки можно по- 
ложить рядом (помним про острый 
стальной кант!). «Волговский» багаж- 
ник - самый удобный для погрузки: 
четыре нары лыж располагаются не на 
крыше, а сбоку. Сверху же можно раз- 
местить лыжи полегче или палки. Кре- 
пеж - резиновыми ремнями с отверсти- 
ями. Такие запоры без присмотра не ос- 
тавишь, зато они не замерзнут и можно 
не бояться потерять ключ. 

Запирая багажники, выяснили, что 
прижимная резина у «Туле» слишком 



Замки «японцев» - с защитными крышками. 



Шведский замок не спасет - заглушку можно вы- 
рвать руками или легко снять, нажав отверткой. 


длинная: расплющиваясь под тяжестью 
лыж, она не позволяет закрыть зажим. 
Приходится ошюй рукой нажимать, 
а другой заправлять ее край под пласт- 
массу. К тому же извлечь из нее набив- 
щийся лед или снег сложнее, чем из 
«японской». Последняя чуть короче 
и разрезана на две части - еще одна 
продуманная мелочь. Зато «Туле» поза- 
ботилась, чтобы один раз собранный 
багажник не поставить на автомобиль 
задом наперед: в комплекте есть четы- 
ре наклейки на стойки - «передняя ле- 
вая», «задняя левая» и т. д. (впрочем, 
обойтись можно и одной). 

Что ж, результат оказался совершен- 
но неожиданным. Дорогущий «швед» 
выиграл лишь в грузоподъемности 
и универсальности: сняв лыжи, можно 
закинуть на него штабель досок. Прав- 
да, чтобы перевезти мешок картошки, 
придется снова раскошеливаться - по- 
купать платформу или шикарный бокс. 
Так, может, выгоднее купить обычный 
недорогой багажник? 

«Японец» приятно удивил. В первую 
очередь вместимостью: на одном авто- 
мобиле можно поехать всей компанией 


- места для лыж хватит. Все продумано 
и удобно, а отсутствие запоров на штан- 
ги легко компенсировать, заменив штат- 
ные болты крепежом с отрывными го- 
ловками. Особенно понравится плоский 
багажник с замками на штатных направ- 
лшощих. Есть подобный и для ВАЗ-2110, 
и для иномарок с аналогичным крепле- 
нием. Не забудем и о поклогшиках сно- 
уборда - подойдет он и для них. ізр| 
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ХОТЕЛИ, Ш ЛУЧШЕ... 

ВВЕДЕНИЕ НОВЫХ ПОШЛИН НЕ ПРИВЕЛО К СТАБИЛИЗАЦИИ РЫНКА 


ТЕКСТ / ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

О дновременно с празднованием 
Нового года впору отмечать еще 
две даты: три месяца со дня введе- 
ния запретительных таможенных по- 
шлин на автомобили старше семи лет, 
а еще - 18 месяцев с того момента, ко- 
гда об этом впервые заговорили на за- 
седании правительства. Первым ре- 
зультатом «продуманных» и «последо- 
вательных» действий «в поддержку 
отечественного автопрома» стала па- 
радоксальная ситуация: все россий- 
ские заводы сокращают производство, 
цены на наши машины снижаются, 
а на подержанные иномарки... растут. 

НЕ ТЕХ «ОТСЕКЛИ» 

Суть постановления о повышении 
сбора со «старушек» определили - 
в этом нет секрета — отечественные 
автопроизводители. Только вот с рас- 
четами они несколько ошиблись. Как 
рассказали нам в ГТК РФ, при разра- 
ботке шкалы платежей таможенники 
всегда исходили из того, что 5-7-лет- 
няя иномарка «гольф-класса» долж- 
на после «очистки» стоить, как новая 
российская машина. Может, это и бы- 
ло справедливо в начале лета 2002 
года, но осенью соотношение цен 
сильно изменилось. Если в мае про- 
шлого года ВАЗ-21102 стоил в москов- 




ских автосалонах в среднем 5300 
долл., то в сентябре - уже 5800, ГАЗ- 
3110 - 4500 и 4800 соответственно. 
Разница в 300-500 долл, оказалась 
для потребителя принципиальной. 


тем более что качество отечествен- 
ных автомобилей не улучшилось. Бо- 
лее того: как свидетельствуют веду- 
щие московские дилеры АвтоВАЗа, 
завод «принципиально» перестал за- 
ниматься предпродажной подготов- 
кой. Чтобы хоть как-то довести но- 
вую (!) машину до состояния, позво- 
ляющего уехать на ней из автосалона, 
требуется в среднем 1,5 часа работы, 
а на доукомплектование до нормы - 
50 долл. 

В 2002 году основной наш произво- 
дитель - АвтоВАЗ планировал поднять 
отпускные цены («по объективным 
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причинам», разумеется) на 9-12%. 
Но не смог: не хотят россияне «голосо- 
вать» своими кровными за такие авто! 
В итоге завод сначала остановился на 
две недели, а вскоре из Тольятти при- 
шло сообщение о переходе на пяти- 
дневную рабочую неделю (вместо ше- 
стидневной), причем смены будут со- 
кращены до шести часов. Такое реше- 
ние на фоне общего роста продаж ав- 
томобилей в стране вызвано падением 
продаж отечественных авто. По мне- 
нию пресс-центра АвтоВАЗа, спрос-то 
на них есть, «но не такой высокий, как 
хотелось бы». И хотя о новых останов- 
ках конвейера речь не идет, исключить 
их нельзя: ведь впереди рождествен- 
ские каникулы. Кроме того, на заводе 
активно циркулируют слухи о сокра- 
щении социальных и инвестиционных 
программ, а также управленческого 
персонала. 

Другие российские автозаводы не 
так «на виду», но и ГАЗ, и «Ижмаш- 


> вынуждены были пойти на не- 
которое сокращение планов выпуска 
легковых автомобилей. В то же время 
розничные цены на вазовские модели 
в октябре-ноябре несколько снизи- 
лись (ура, дождались!). Собственно, 
отпускные цены завода неизменны 
уже полгода (ныне действуют введен- 
ные 28.06.02) - снріжение происходит 
в основном за счет сокращения торго- 
вой наценки дилеров (и без того не- 
высокой). Они просто вынуждены на 
это идти, поскольку спрос - на уровне 
«ниже среднего». «Жигули» за ноябрь 
подешевели в среднем на 1,6%. На- 
пример, самую дешевую «пятерку» 


мальные, проверенные веками эконо- 
мические законы на нем пока не дей- 
ствуют. Так и с подержанными ино- 
марками: по логике, с годами они 
должны дешеветь. У нас и дешевеют - 
но совсем «молодые» машины, воз- 
растом года три. Так, если популяр- 
ный вседорожник «Мицубиси-Пад- 
жеро» 1999 года рождения в январе 


можно купить в Тольятти за 93-94 
тыс. руб., в Москве - за 100-102 тыс. 
Снизились цены и на переднепривод- 
ные модели: «самары» и «десятки» 
подешевели за месяц примерно на 
0,9% (1,2-1,6 тыс. руб.). 

Словом, на рынке новых отечествен- 
ных машин сложилась ситуация клас- 
сическая, революционная: «верхи» не 
могут опустить цены, «низы» по этим 
пенам покупать товар не хотят. 

Автомобилисты могут делать отсю- 
да свои выводы, но хозяева и топ-ме- 
неджеры автозаводов (что часто в на- 
ших условиях — одно и то же), видимо, 
решили: не тех «отсекли»! И уже раз- 
вили бурную деятельность по введе- 
нию запретительных пошлин для дру- 
гих категорий иномарок... 


РУССКИЕ НЕ СДАЮТСЯ! 

Видимо, не скоро еще «наш» базар 
станет «их» рынком; во всяком слу- 
чае, мы уже писали о том, что 


предлагали в среднем за 25 тыс. 
долл., то к декабрю он «похудел» аж 
на 700 долл. - гораздо меньше, чем 
вообще-то должен (на 1-2 тыс.); за 
«Ауди-А6» того же года просили 22,2 
тыс. и 19,5 тыс. соответственно. Сре- 
ди автомобилей постарше и «пона- 
роднее» обратная картина: годы 
идут, они... дорожают. Взять, к при- 
меру, «Опель-Вектра» 1988 года - 
с января по ноябрь она «потяжелела» 
в среднем на 600 долл. - с 2,4 до 3 тыс. 
«Народный автомобиль» «Гольф» за 
то же время «поднялся» поменьше - 
с 2,4 тыс. до 2,5, но ведь не подеше- 
вел! Правда, анализируя статистиче- 
ские данные, можно заметить, что 
в большинстве случаев пик цен при- 
ходится на пресловутый октябрь, ко- 
гда вступило в силу постановление 
о пошлинах, а затем они стабилизи- 
ровались (или просто замедлился 
рост). Видимо, к весне в России рас- 
продадут запасы завезенных летом 
в огромном количестве подержанных 
«семилеток», и тогда начнут действо- 
вать обычные экономические законы. 
Если власти не подкинут автолюбите- 
лям очередной «подарочек»... 

Кстати, рынок подержанных отече- 
ственных автомобилей тоже отреаги- 
ровал на постановление. Если какая- 
нибудь десятилетняя «шестерка» стои- 
ла в Нижнем Новгороде в начале лета 
1100 долл., к концу августа цена упала 
до 900 (дачный сезон кончился!), 
а в ноябре за нее просили в среднем... 
960 долл. - конкурентов-то нет! А «па- 
цанская» ВАЗ-21099 1997 года в Екате- 
ринбурге стоила в июне 2900 долл., 
в сентябре — 2450, а в ноябре - снова 
2900! Вот так и живем — ни войны, ни 
мира (извините — ни рынка, ни плана). 
Непонятно ошю: кому было выгодно 
так «намутить»? Решили поднять по- 
шлины, придумали повод — так и под- 
нимайте, нечего хвост по частям ру- 
бить! А то: введем - не введем. . . Прав- 
да, есть одна версия: только с января 
по октябрь на волне ажиоі'ажа в ожи- 
дании новых пошлин было ввезено 
около 400 тыс. подержанных инома- 
рок. По самым скро\шым подсчетам, 
только таможенных сборов набежало 
более 600 млн. долл. А сколько еще 
фирм и фирмочек греются при та- 
можне, занимаясь оформлением и до- 
ставкой машин? Как говорил один ки- , 
ногерой, сумму страшно даже пред- 
ставить... |ЭР| , 


1/ШЗ 

115 



КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 





йПО“ 

]0Б03 




автопарк 


іПИОМАя 










КЛУБ, который построил дом 

ПРИГЛАШАЕМ НА НОВОСЕЛЬЕ 


ТЕКСТ / АНТОН ЧУЙКИН 
РИСУНОК / ОЛЕГ БОЕВОЛОБ 

Н а I Іовый год мы сделали себе по- 
дарок. Хотя, ііочсм}'^ себе? Отстро- 
еішый заново дом для клуба «Ав- 
толюбитель» распахивает двери перед 
всеми нашими читателями. Собствен- 
но, работы еще не полностью заверше- 
ны, кое-где не хватает мебели... но но- 
воселам ^оке есть чем поделиться. Поз- 
вольте на правах завклубом провести 
вас по свежим, еще с запахом краски, 
этажам. Поднимаемся наверх... про- 
стите, у меня еще не убрано, поэтому 
начинаем с третьего этажа. 

КПД — это клубное полезное дейст- 
вие. Совершая его, мы выезжаем в рейд, 
ставим эксперимент, отправляемся 
в путешествие. Надеемся, наш КПД 
приблизится (а то и превысит, опровер- 
гая термодинамику) к 100 процентам. 
Водители поголовно побратаются, ин- 
спекторы полюбят нарушителей, на до- 
рогах станет благостно... Впрочем, 
до этой поры нам работы хватит. 

Кстати, о термодинамике. Если не 
припомгшаете, в каком классе знако- 
мят с ней, - добро пожаловать на один 
из семинаров. Здесь преподают и более 
практические дисциплины, которые 
полезны и «чайникам», и бывалым. 

Пока пустует наша светелка - «Жен- 
ский клуб» в процессе переезда. Мину- 
точку, я должен выйти на балкон... 
«Петрович! Вы у меня ведро забыли!» 
Это наш прораб. 

В холле второго этажа собирается 
Совет безопасности. Здесь главный - 
человек, а не машина; прописываем 
сюда знакомые рубрики из прежнего 
раздела «Мы и автомобиль». А вот наш 
черный кот (имя еще не придумали). 
Он всем переходит дорогу, но это безо- 
пасно, проверили. В левом крыле, у ка- 
мина, можно не только углубиться 
в автомобильную историю, где еще 
много «белых пятен», но и приятно от- 
дохнуть в спокойной атмосфере, ино- 
гда, впрочем, накаляемой дискуссия- 


ми. Вот недавно присел к оіню с бока- 
лом, вдруг слышу: «да я с «Хонды» ни- 
когда на наш автомобиль не переся- 
ду...» Но об этом позже. 

В справочной сл^экбе вы можете по- 
лучить консультацию специалиста на 
любзлю тему. В эту комнату мы пересе- 
лили рубрики со знаком вопроса и «уп- 
лотнили» их парочкой новых. 

Спускаемся и поворачиваем налево. 
Тихо, не мешайте следствию! В собст- 
венном детективном бюро мы разби- 
раем сложные криминальные случаи. 
Понадобится помощь — обращайтесь! 

Не устали? Заглянем в редакцион- 
ный автопарк. Сюда же пригоняют со 
станций сервиса сборные команды 
иномарок, чтобы вместе со специали- 
стами оценить, как они себя чувствуют 
в России. 

Вы тоже могли бы поделиться впе- 
чатлениями о своей машине? Очень хо- 
рошо! Добро пожаловать в приеіиную, 
эта рубрика специально для вас. 
И всех, кто хочет попробовать себя на 
литературном поприще. Несите и при- 
сылайте в нашу приемную отчеты 
о путешествиях, об эксплуатации ма- 
шин, заметки, письма — всему будем 
рады и лучшее напечатаем. Кстати, ви- 
дите самое счастливое лицо клуба? Это 
Андрюй Балашов, он только что выиг- 
рал новенький «Опель»! Поздравим 
его и отправимся дальше. 

а клубом мы разместили стадион - 
нетрудно догадаться, что одноименная 
рубрика предназначена статьям об ав- 
тоспорте. 

Вот вкратце и весь наш клуб «Авто- 
любитель». Да-да, именно под таким 
названием раздел появился в журнале 
в 1963-м году, и теперь, к 40-летию, мы 
восстанавливаем статус-кво. 

Однако экскурсия затянулась, а но- 
воселье принято отмечать за столом. 
Прошу - он накрыт. Яства разнообраз- 
ные — материалы девяти клубных раз- 
делов. Переворачивайте страницу... 
Приятного чтения! ізгі 




КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ»^ ПОЛЕЗНОЕ ДЕЙСТВИЕ 



СТАВИМ ЭКСПЕРИМЕНТ: 

В ДОРОГЕ СЛОМАЛАСЬ МАШИНА. 
КТО ВЫРУЧИТ ВОДИТЕЛЯ? 


НАПРАСНО ЖШ ПОДМОГИ Я? 


ГОТОВЫ ли мы помочь БЛИЖНЕМУ... 
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ТЕКСТ / АНДРЕЙ СИДОРОВ 

К огда-то устойчивое выражение 
«человек человеку - друг, товарищ 
и брат» сегодня, кажется, звучит 
с легкой иронией. Мы говорим «друг», 
а что подразумеваем? 

Собака - она тоже друг. Того, кто ее 
кормит. Древнеримские мудрецы смо- 
трели на жизнь трезво и, чтобы лиш- 
ний раз не разочаровываться в своем 
ближнем, твердо уяснили: Ьото Ьоті- 
пі Іирив ез*. А мы, возомнив себя циви- 
лизованными гуманистами, готовы ли 
помочь ближнему? И не на словах - со- 
болезнование не требует физических 
усилий, а на деле, когда нужно хоть не- 
много пожертвовать собственным ком- 
фортом, временем или душевным спо- 
койствием. 

Не будем отнимать хлеб у социаль- 
ных психологов, толкующих поведен- 
ческие реакции той или иной классо- 
вой прослойки и ее отдельных пред- 
ставителей. Оставим в покое и резуль- 
таты опросов общественного мнения, 
основаішые на сказанном некой ре- 
презентативной группой. Говорить 
легко, труднее не покривить при этом 
душой. Даже анонимно человек скло- 
нен слегка лакировать свои прошлые 
поступки, а уж предполагаемые дейст- 
вия - тем более. 

Чтобы проверить, насколько в дейст- 
вительности можно рассчитывать на 
помощь в дороге, мы решили провести 
свой эксперимент. Но прежде неболь- 
шое отступление. 

Еще на стадии подготовки материала 
я задал Интернету задачу - найти все, 
что знает на этот счет всемирный разум. 
Ключевые слова: машина, помощь на 
дороге. Через несколько секунд на эк- 
ран вывалилось несколько сотен доку- 
ментов, в которых встречается этот на- 
бор слов. В первой сотне отыскался 
лишь один, хоть как-то соответствую- 
щий моим ожиданиям - Екатеринбург- 
ский автоклуб привлекает в свои ряды 



владельцев автомобилей, готовых по- 
мочь друг другу в нештатной ситуации. 
Остальные 99 поведали о том, что нек- 
то, не приходя в сознание, скончался в 
МАШИНЕ «скорой ПОМОЩИ» по 
ДОРОГЕ в больницу. Такое вот невесе- 
лое чтение... 

Напі же сценарий таков: ставим на 
обочине «сломавшийся» автомобиль 
и своего человека, жестами взываюше- 
го к помощи. Но одно дело - голосо- 
вать днем в большом городе и совсем 
другое - ночью на безлюдной дороге. 
Крепкому мужику, способному само- 
стоятельно толкать свою машину не- 
сколько километров, и хрупкой даме, 
которой и спушснное колесо заменить 
непросто. Чтобы воссоздать наиболее 
полную картину, моделируем несколь- 
ко типичных вариантов. 

ЧАСТЬ ПЕРВАЯ 

На обочине двадцатого километра 
шоссе Москва-Рига сирютливо приту- 


лилась «Ока». Поднят капот, моргает 
аварийка. Водитель, жалобно подняв 
шланг с пластиковой б)пгылкой, пыта- 
ется встретиться взглядом с пронося- 
щимися мимо братьями-шоферами. 

Просьба очевидна: дай пару литров 
бензина дотянуть до заправки! Прохо- 
дит пять, десять, пятнадцать мгтут, 
у нашего фотографа в засаде уже руки 
отваливаются держать па весу длшіно- 
фокусную скрытую камеру Наконец 
из плотного потока вываливаются чу- 
мазые «Жигули» московской прописки 
и ггричаливают у потерпевшего. С по- 
чином! 

В коротком разговоре с водителем уз- 
наем, что помочь горюмыке для него де- 
ло святое - самого не раз вьгр)ліали. Ин- 
тер)есно, что у нашей «Оки» подмосков- 
ньгй номер, а первым остановился мо- 
сквич. Земляки же ггрюсвистели мимо, 
старательно отводя взглядьг. Вот и верь 
после этого байкам о высокомерии жи- 
телей столицы. Между тем я сам много 





раз был свидетелем того, что скорее ос- 
тановится именно земляк с тем же но- 
мером региона. 


Следующие полчаса проипш в беспо- 
лезном ожидании. Поток не иссяка.''л, но 
«поклевок» больше не бьг\о. Пера ме- 
кать более «рыбное» меао. 


ЧАСТЬ ВТОРАЯ 

Лесная, но вполне оживленная доро- 
га вблрізи города. На видимом ее участ- 
ке, кроме моей «десятки» на обочине, 
обязательно едут одна-две машины. 
Сюжет тот же: дай чуть-чуть бензина! 

Первым откликается ГАЗ-53 - мусо- 
ровоз. Его водитель без лтгшних слов по- 
казывает на свой бензобак: бери, мол, 
голодранец, а то до ночи здесь куковать 
будешь. Протянутые мной две мятые 
десятки были с негодованием отвергну- 
ты. Пришлось раскрыть карты. 

- Останавливаюсь всегда, мало ли что 
могло случиться. 

- А ночью? 



- И ночью тоже: кому нужен мой мусо- 
ровоз, да и денег у работяги с собой, как 
правило, немного - грабить нет резона. 

За «газоном» была еще «Газель» и не- 
сколько легковушек не самых дорогих 
моделей. Водители - нормальные мужи- 
ки, отнюдь не из новых русских. Лиш- 
них денег у них, судя по всему, нет, зато 
есть куда более важные человеческие 
качества. Заметим вскользь - ни одна хо- 
леная иномарка, проезжая мимо, даже 
газ не сбросила. Правду говорят - сы- 
тый голодного не разумеет. Справедли- 
вости ради дадим им шанс оправдаться. 
Кто-то очень спешил по неотложным 
делам, и десять минут были вопросом 
жизни и смерти, у другого взять бензші 
из бака почти невозможно или в нем во- 
обше солярка, третий сам тянет на пос- 
ледних каплях. Найти снотворное для 
своего червя сомнений - не проблема. 
Тем не менее, главное мы все же выясни- 
ли: в ближайшем пригороде не пропа- 
дешь - обязательно помогут. А как об- 
стоят дела на некотором удалении? 

ЧАСТЬ ТРЕТЬЯ 

Переносим наш театр миниатюр на 
границу области и слегка изменяем де- 
корации. Теперь возле «Святогора» суе- 
тятся два мужика. Капот закрыт, ника- 
ких внешних признаков аварии нет. Ос- 
тановится ли кто-нибудь на призыв о 
помощи? 

Машин на дороге Москва-Минск 
уже много, время - 9.30. Огромные фу- 
ры проносятся на полном ходу. Дальио- 
бои заняты делом - недосуг им возиться 
с «чайниками». 

Машиіш поменьше — кое-какие оста- 
навливаются. Если надо, готовы оказать 
посильную помощь. Для наглядности 
приведем «стенограмму» этой части 
эксперимента. 

9.35 - тормозит седьмая машина - 
«Волга». Пожилой водитель готов отбу- 
ксировать нас до гаража. 

9.46 - 18 автомобилей мимо, 19-й 
грузовик ЗИЛ тоже не против тащить 
«Святогора». 

9.51 - экспрессом пролетели еще во- 
семь, девятый, груженый УАЗ тормозит. 
Водитель разговаривает с нами через 
приспущенное стекло, но помочь не от- 
казывается. 

Итого трое отважных за двадцать ми- 
нут - неплохо. Меняем дислокацию и 
переезжаем на второстепенную приго- 
родную дорогу. Время - 10.02. 

До 10.35 на просьбу о помощи от- 
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кликнулись четверо, двадцать проеха- 
ли мимо. 

Интересная закономерность: чем 
меньше ближайший город, тем больше 
вероятность получить помошь. 

ЧАСТЬ ЧЕТВЕРТАЯ 

А если помощи просит девушка? 
Впрочем, здесь и без эксперимента все 
предсказуемо. Ставим «десятку» на 
оживленной дороге сразу же за 
Московской кольцевой дорогой. Даем 
нашей коллеге в руки кабели для 
«прикуривания» и... едва успеваем 
отскочить в сторону! Тормозит первая 
же машина! Водитель со знанием дела 
подгоняет свои «Жигули» вгьчотную, 
«бросает» кабели на «севшую» батарею, 
дает «глупой бабе» инструктаж... В 
общем, ведет себя как истинный 
джентльмен! Раздолье фотографу - 
столько лиц, машин, галантности. Что 
ни мужчина - то гусар! 

Нельзя сказать, что от желающих 
помочь нет отбоя, но дольше десяти 
секунд голосовать не приходилось. 
Даже не голосовать, просто стоять 
рядом с машиной. Иныьш словами, за 
милых дам можшо быть спокойными. 

ЧАСТЬ ПЯТАЯ 

А не попросить ли помоши у ГИБДД? 
Кто как ни она должша помочь нам в до- 
роге? Да и помошь-то нужна пустяковая 
- дать позвонить другу, чтобы он привез 
запаску. Наша, мол, совсем, худая. 


На посту, на 86-м километре Минско- 
го шоссе вежливо отказали, сославшись 
на отсутствие телефона (!). На ближай- 
шем к Москве, что на 27-м км, нас от- 
футболили еще прошлым летом, когда 
прямо перед постом у новенькой редак- 
ционной «девятки» развалился ШРУС. 
Беги, мол, к телефону-автомату, что в 
двух километрах, и звони сколько хо- 
чешь. А мы на службе. Комментировать 
не нужно. 

И только дежурный десятого спепба- 
тальона ГИБДД майор Хатунцев отнес- 
ся к просьбе по-чеу\овечески. 

ЭПИЛОГ 

Что ж, с удовольствием отметим - 
не все так плохо на наших дорогах. Есть 
люди, готовые прийти на помошь, хоть 
и не мііого их. Не претендуя на абсо/\ют- 
ную точность - каждый десятый. Это на 
деле, зато на словах из двадцати сл)шай- 
но выбранных водителей на вопрос «Ос- 


танавливаетесь ли вы, чтобы оказать по- 
мощь брату-водителю?» семеро ответи- 
ли категорично и утвердительно, еще 
восемь - с оговорками. Пятеро - твердое 
«нет». Причем эти пятеро не бездущные 
обыватели, а хорощо усвоившие в свое 
время уроки. Один из них как-то оста- 
новился поделиться бензином - отобра- 
ли вместе с канистрой и чуть морду не 
набщѵи. Второй таким образом средь бе- 
ла дня расстался с новеішкой «Нивой» - 
до сих пор ищут! Третьему - остановил- 
ся помочь даме - ее подельник упер в 
ребра пистолет и пользовался весь день 
таким бесплатным такси. Четвертый, 
пока разговаривал с «потерпевшим», 
лшпился портфеля с телефоном, день- 
гами и всеми документами... 

Примеров, одним словом, хватает, по- 
этому заочно осуждать тех, кто едет ми- 
мо, язык не поворачивается. Пусть каж- 
дый решает за себя, но те, кто готов по- 
мочь, все же более симпатичны. ізрі 
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Как ни хороша «Волга» в глазах ее 
почитателей, а бензтта за 100 тыс. км 
сожрет не меньше 12 тыс. литров! Ум- 
ножьте на цену - и поймете, почему 
один покупатель, выбирая автомо- 
биль, с досады воскликнул; «Да за эти 
деньжищи я еще «Мерседес» куплю!». 

Как бы то ни было, исправный авто- 
мобиль расходует все же столько топ- 
лива, сколько положено, и можно по- 
считать минимальные энергозатраты 
на то, чтобы машина ехала. А вот по- 
пытка их урезать вступает уже в кон- 
фликт с физическими законами - ав- 
томобиль не тянет, глохнет! У большой 
машины выше расход топлива. Значит, 
о затратах на бензин следует думать 
уже при выборе автомобиля. 

Радикальные способы снижения 
расхода топлива - «в разы» - науке не 
известны, разве что, починив неис- 
правную машину, сэкономите вдвое - 
но это не в счет! Попробуйте-ка у хо- 
рошо настроенного «Мерседеса» со- 
кратить потребление бензина процен- 
тов на двадцать! Это на Нобелевскую 
потянет. 

Между тем в продаже столько 
средств снижения расхода топлива, 
что впору поостеречься: применишь 
все разом - и бак разорвется от сэконо- 
мленного горючего! «Волгарю» обыч- 
но советуют начать с покупки волшеб- 
ного карбюратора - «Солекса»: заме- 
нишь, мол, «несовершенный» К-151 - 
и забудешь дорогу к АЗС. Что ж, од- 
нажды мы сравнивали эти карбюра- 
торы на редакционной «Волге» (ЗР, 
1997, № 3) - расход топлива оказался 
одинаковым! 



На автомобилях с системой впрыска 
популярен «чип-тюнинг«, были бы не- 
большие деньги. И все-таки чудес в 
технике не бывает. Изменив настрой- 
ки, можно ошутимо ул)шшить разгон- 
ные показатели машины, но не бес- 
платно - бензина сгорит больше. 

Так на чем же можно экономить? 

ПОЧЕМ РАЗГОН? 

Многие упиваются ошушением 
мощного ускорения. Даже те, кто 
твердо знает, что псевдоспортивная ез- 
да бьет по карману, а плавный разгон 
сберегает топливо и деньги. Дворовый 
«гонщик» взвинтит обороты до пре- 
дельных - резко возрастут механиче- 
ские потери в двигателе, удельный 
расход топлива }пвеличится по сравне- 
нию с оптимальным раза в два. Поми- 
мо этого, при быстром разгоне систе- 
ма питания (например, ускоритель- 


ный насос) обогашает смесь в цилинд- 
рах. Неспешный же, с переключением 
передач, разгон позволяет держать 
обороты ближе к оптимальным (сред- 
ним или чуть ниже), и энергия топли- 
ва тратится рационально. 

Но еше важнее стратегия езды; и 
разгонов, и торможений должно быть 
как можно меньше: каждый лишний 
разгон -- это потраченная зазря энер- 
гия топлива, которая при торможении 
подогреет окружаюшую среду. Зачем 
«рвать» машину, если тут же будешь 
тормозить «в пол»? 

Расход топлива зависит и от плавно- 
сти траектории автомобиля. Поверну- 
тые колеса создают дополнительное 
сопротивление: если его не компенси- 
ровать «газом», скорость падает. На 
этом, кстати, основан один из извест- 
ных приемов замедления при отказе 
тормозов: если ситуация позволяет. 




Рис. 1. Экономичный (1) и произвольный (2) 
способы движения по «кольцу». 


руль быстро поворачивают из сторо- 
ны в сторону, тормозя шинами. 

Взгляните на рис. 1. Настоящий 
спортсмен пройдет эту трассу по зеле- 
ной траектории. «Чайник» - как в го- 
лову взбредет (красная). Первый едет 
гораздо рациональнее, при минималь- 
ных потерях. Второй неоправданно 
«ломает» траекторию, удлиняет путь, 
дополнительно тормозит. Для обыч- 
ных дорог «зеленая» схема мало ре- 
альна в повседневной езде, но вести 
машину плавно может каждый. Отсю- 
да вывод. Не стоит зря «топтать педа- 
ли» и ерзать по рядам: плавный стиль 
вождения порой экономит чуть ли не 
половину топлива. 

А ЧТО С «ОБУВКОЙ»? 

Многие считают резгту самым уп- 
ругим материалом (понимая под этим 
ее эластичность), на деле все сложнее. 
Внутреннее трение в резине затрудня- 
ет деформацию, всячески ее сдержи- 
вая. Поэтому (рис. 2), сминаясь впере- 
ди пятна контакта (в зоне А), шина по- 
требляет больше энергии, чем отдает. 



Рис. 2. В зоне А шина поглощает больше энер- 
гии, чем отдает в зоне Б. 


расправляясь за пятном контакта (в 
зоне Б). Разница израсходована на 
борьбу с трением. Хотите «пощупать» 
результат? Коснитесь шины. Горячая? 
Поработало трение. 

Чем больше нагрузка на шипу и ни- 
же давление в ней, тем больше эти по- 
тери. Плохо катятся шины и при не- 
верном «схождении». Неважно ведут 
себя в этом отношении и задубевшие 
на морозе. Хуже катятся по твердому 
покрытию зимние и «бездорожные». 
Бескамерные - лучше камерных. Есть 
и другие нюансы, но и названных хва- 
тит, чтобы сделать следующий вывод: 
в целях экономии комплектуйте авто- 
мобиль соответствующими шинами, 
следите за давлением, углами уста- 
новки колес, а в мороз не выходите на 
высокую скорость, пока «обувка» не 
разогреется. 

О ПОЛЬЗЕ ИЗЯЩНЫХ ИСКУССТВ 

Кому как, а мне автомобили-«об- 
мылки» (так их нарекли журналисты) 
нравятся: нет «архитектурных изли- 
шеств», простота, завершенность об- 
лика. Найдите лишнее у дельфина! В 
наше время автомобили разных про- 
изводителей во многом схожи. Это 
продиктовано требованиями аэроди- 
намики, которые нужно «увязать» с 
традиционной, доказавшей право на 
жизнь, компоновкой машины. 

А вот и результат. Если коэффици- 
ент аэродинамического сопротивле- 
ния классических «Жигулей» Сх=0,5, 
то у многих «обмылков» он на уров- 
не 0,3 и даже ниже. У ВАЗ-2П2 - око- 
ло 0,32. Совсем неплохо для машины 
с приличным дорожным просветом. 
Уменьшив его, могли еще снизить Сх, 
но как ездить по колдобинам? Что 
дает Сх=0,3 вместо 0,5? При той же 
лобовой площади машины аэродина- 
мическое сопротивление на 67% 
меньше! 

Впрочем, у каждого из нас конкрет- 
ный автомобиль со своим «це-икс». 
Уменьшить его, если говорить о дос- 
тупных средствах, трудно. Не станешь 
же заклеивать скотчем щели и колес- 
ные арки! Всіжнее не увеличивать со- 
противление. Скажем, очень популяр- 
ны багажники поверх крыши. Кто бу- 
дет спорить - удобно, но груз на них 
сильно портит аэродинамику: сопро- 
тивление растет вследствие увеличе- 
ния как Сх, так и лобовой площади 
(кстати, от полуметровой коробки на 



Рис. 3. Зависимость аэродинамического сопро- 
тивления ВАЗ-2110 от скорости движения. 


крыше «десятка» потеряет больше, 
чем «шестерка»). 

Порой наши желания не вписыва- 
ются в «физические реалии». Если в 
жару мы открываем окна и люк - это 
вполне логично. Но стоит ли катать на 
машине сомнительный пластиковый 
«обвес»? От спойлера или козырька 
порой никакого толку, а сопротивле- 
ние больше. Стоит ли устанавливать 
неоправданно «разлапистые»- шины, 
распгирятъ колею, вешать «кеніурят- 
ник», задирать кузов? 

Аэродинамические силы коварны - 
растут «по квадрату скорости». Увели- 
чите ее вчетверо - сопротивление под- 
нимется в 16 раз! А уж о чем многие 
даже не подозревают - это о роли 
встречного ветра. Один пример: на 
спидометре «100», но в лоб дует креп- 
кий ветер со своей скоростью - 40 
км/ч. Аэродинамическое сопротивле- 
ние машины определяется сум.марной 
скоростью потока и, значит, вырастет 
вдвое (рис. 3). Двигаясь с большой ско- 
ростью против ветра, о топливной эко- 
номичности можно забыть. 

Подведем итог. Экономичная езда 
на исправном автомобиле сводится к 
снижению до минимума всех сил со- 
противления. И требует самодисцип- 
лины! Непросто заставить себя «тя- 
нуть» на высшей передаче со скоро- 
стью 50-60 км/ч, избегая активных 
действий. Но не переусердствуйте: со- 
здавая помехи другим, можно оказать- 
ся виновником аварии, которая всю 
«экономику» подорвет. |зр| , 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ»^ СЕМИНАР 


РАСТИ БОЛЬШОЙ 

МОТОРЫ ВАЗ «ПРИШПОРИЛИ» ЕЩЕ РАЗ 




ТЕКСТ, ФОТО / СЕРГЕИ МИШИН 

ЦЕНА ДЕЛЕНИЯ - «100 ГРАММ» 

В мире техники уважают традиции. 
И расставаться с удачными конструк- 
циями не спешат. Зачем создавать но- 
вый агрегат с чистого листа, если воз- 
можности прежнего далеко не исчер- 
паны? Да и обходится эволюция много 
дешевле. Двигателисты ВАЗа, похоже, 
с этим солидарны. 

Именно поэтому выросло на корнях 
первого мотора «классики» объемом 
1200 см3 столь раскидистое дерево (ЗР, 
2002, № 10). Позже проторенным путем 
последовали двигатели «самар». Мотор 
2108 (1300 см3) переработали в 21083 
(1500 см3), увеличив диаметр цилинд- 
ров. Но дальше расти вширь стало не- 
куда - диаметр ци/\индров приблизил- 
ся к пределу, ограниченному межцент- 
ровым расстоянием. Зато ничто не ме- 
шало слегка нарастить блок, увеличив 
ход поршня. Решение оказалось удоб- 
ным и в техническом, и в коммерческом 
плане. Пришлось, правда, раскоше- 
литься на новый блок и коленвал, зато 
сэкономили на поршнях, кольцах, паль- 
цах, шатунах и головке, оставив их без 
изменений. Угадайте, на сколько «по- 
правились» новые моторы? Правильно, 
на сто кубиков. 

Первым из них назовем двигатель 
21084 (1600 см3). Он предназначен для 
самых популярных вазовских моделей 
- переднеприводных. За ними буду- 
шее, значит, и у мотора хорошие пер- 
спективы. Доводили его весьма тша- 
тельно. Кроме дополнительных ста ку- 
биков, он получил распредвал 2110, 
карбюратор 21083 с увеличенными 
диффузорами и новую камеру сгора- 
ния. Низ ее - от поршня ВАЗ-21213, 
верх - от доработанной головки блока. 
Степень сжатия при этом подняли с 9,7 
до 9,95. Делает этот двигатель опытно- 
промышленное производство ВАЗа и 
поставляет только в запчасти (отпуск- 
ная цена - 23 тыс. руб.). 

В моторе хорошо сочетаются и мощ- 
ный «низ» и активный «верх», а в резуль- 
тате - легкое троганье, ровный и энер- 
гичный разгон. По тяговитости он по- 
хож на шестнадцатиклапанный, только 



Верь глазам своим! 

без ярко выраженного подхвата после 
трех с половиной тысяч на тахометре. 

Если после покупки нового двигателя 
вы не почувствовали его второго дыха- 
ния - вам попалась «усеченная» версия, 
внешностью и маркировкой полностью 
совпадающая с оригиналом. Разница 
лишь в начинке. Ради экономии в нее ус- 
танавливают обычные «восемьдесят тре- 
тьи» поршни, «восьмой» распредвал и 
карбюратор, отличающийся лишь боль- 
шими топливными жиклерами. По хара- 
ктеристикам этот мотор мало чем отли- 
чается от обычного 21083. Разве что стоит 
дороже. Снимать головку блока для про- 
верки в магазгте вам вряд ли позволят. 
Вся надежда на честного продавца. 

ПО СЛУХАМ И АВТОРИТЕТНО 

В продаже можно встретить и другие 
моторы, начиная с 1700-кубовых и за- 
канчивая двухлитровыми, которые при- 


обретают для переднеприводных 
ВАЗов. Разочаруем, однако, тех, кто уже 
стал «счастливым» обладателем подоб- 
ного двигателя. Мотора с межцентро- 
вым расстоянием цилиндров 89 мм (для 
автомобилей ВАЗ-21 08... 21 10) рабочим 
объемом 1700 кубиков не выпускал и не 
собирается выпускать в ближайшее вре- 
мя ни сам завод, ни ОПП. 

Совсем недавно создан 1800-кубовый 
мотор в двух модификациях: восьми- 
клапанный 21118 и шестнадцатикла- 
панный 21128. Обе предназначены 
в первую очередь для автомобилей 
ВАЗ-21108 «Премьер». ОПП уже выпус- 
тило несколько десятков этих двигате- 
лей, но пока только для доводочных ра- 
бот, поэтому о мощности ых показате- 
лях говорить еше рано. Известно лишь, 
что диаметр цилиндров - 82,5 мм, а ход 
поршня - 84. Возможно, несколько «сто 
восьмых» с такими моторами продадут 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ДВИГАТЕЛЕЙ ВАЗ | 

Модель двигателя 

21081 

2108 

21083 

21084 

2111- 

86(74) 

2112 

21114 

21124 

21118 

21128 

21203 

Производство 

Не выпус-Не выпус- 
кается кается 

Выпус- 

кается 

Выпус- 

кается 

ОПП 

Выпус- 

кается 

Выпус- 

кается 

Плани- 

руется 

выпуск 

Планн- Не выпус-Не выпус-Не выпус- 
руется кается кается кается 
выпуск 

Рабочий обьетл, см® 

1099,6 

1288,4 

1499,8 

1580,1 

1499,8 

1499.8 

1597,0 

1597,0 

1796,1 

1796,1 

1985,7 

Система питания 

Карбюратор 



В п р ы с 

к 



Система зажигания 

БСЗ 

БСЗ 

БСЗ 

БСЗ 

ЭСУД 

ЭСУД 

ЭСУД 

ЭСУД 

ЭСУД 

ЭСУД 

ЭСУД 

Бензин 

92 

92 

92 

92 

95 

95 

95 

95 

95 

95 

95 

Диаметр цилиндра, мм 

76 

76 

82 

82 

82 

82 

82 

82 

82,5 

82,5 

82 

Ход поршня, мм 

60,6 

71 

71 

74,8 

71 

71 

75,6 

75,6 

84 

84 

94 

Степень сжатия 

9.0 

9.8 

9.8 

9,95 

9,8 

10,5 

9,95 

10,5 

9,6 

10,5 

10,5 

Номинальная частота 
вращения, об/мин 

5800 

5600 

5600 

5600 

5400 

5600 

5200 

5600 

5200 

5000 

5000 

Номинальная 
мощность 
по ГОСТ 14846-81 
неио, кВт/л. с. 

38,7/53 46,1/63 49,8/68 

58,8/80 

56,4/77 66,7/91 

56,9/77 

66,7/91 

65,7/89 

72/98 

75/102 

Частота вращения, соот- 
ветствующая макси- 
мальному крутящему 
моменту, об/мин 

3600 

3400 

3400 

3600 

3000 

3700 

3000 

3700 

2800 

3500 

3200 

Максимальный 
крутящий момент. Н-м 

77,1 

93,2 

100,4 

121,6 

115,7 

127.5 

124,5 

132,4 

150 

156 

170 




На правах рекламы 




для опытной эксплуатации. Конструк- 
пия этих двигателей дает им шанс по- 
пасть на заводской конвейер, но вряд 
ли это произойдет в ближайшие годы. 

Двухлитровый двигатель с индексом 
21203 существует только в шестнадца- 
тиклапанном варианте (диаметр ци- 
линдров - 82 мм, ход поршня - 94 мм) 
и сертифицирован для производства 
мелкими сериями. Не путайте его 
с моторами 21233 и 21239 на базе 
«классики», имеющими межцентро- 
вое расстояние 95 мм. В ОПП уже соб- 
рано несколько десятков таких мото- 
ров, но дальнейшее производство их 
под вопросом: для конвейера не годят- 
ся - только мелкими сериями. 

Кстати, все эти большеобъемные мо- 
торы существуют лишь во впрысковых 
вариантах - карбюраторные версии 
для них не предусмотрены. ізр| 


Реклама - двигатель 
торговли. 


Номер - основное 
внешнее отличие. 



ШІЛСПІЧЕСКАЯ ОПЕРАЦИЯ 
ДЛЯ ВАШВГО АВТОМОБИЛЯ 

Развитие технологий в мировом автомобилестроении, постоянные 
исследования в области качества, применение новых материалов, тем 
не менее, не избавляют автолюбителей от необходимости ремонта. На- 
учно-технический прогресс не властен над силой трения и неизбежным 
износом техники. Однако применение современных технологий и мате- 
риалов и рациональный подход к сервисному обслуживанию позволяют 
существенно продлить срок службы автомобиля. Например, во время 
эксплуатации двигателя проиаодит деформация металлических частей 
автомобиля, и традиционно применяющейся картонной прокладкой не- 
возможно устранить возникающие щели и пустоты. В условиях обычной 
автомастерской не удается равномерно затянуть большое количество 
болтов и гаек, поэтому при сборке двигателя возникают пазы, которые 
не может устранить картонная прокладка. Эффективной альтернативой 
картонным прокладкам является силиконовый герметик. Силикон при- 
нимает любую форму и легко заполняет все пустоты, устраняя погрешно- 
сти автослесарей. 

Герметики из силиконовых композиционных материалов (так называ- 
емые «жидкие» прокладки) применяют в зарубежном автомобилестрое- 
нии с 50-х годов прошлого века. В России производство герметика-про- 
кладки на основе силиконового каучука первым освоил «Казанский за- 
вод Синтетического Каучука», и более четверти века сохраняет лидирую- 
щие позиции, занимая самый крупный сегмент рынка автогерметиков в 
России и СНГ. Длительное лидерство в условиях серьезной конкуренции, 
в том числе и с мировыми производителями, объясняется не только на- 
личием современных наукоемких технологий. Автогерметик, произве- 
денный в казанской «силиконовой долине», как полушутя - полусерьез- 
но называют «Казанский завод СК», не имеет аналогов. Активная иннова- 
ционная деятельность предприятия и выпуск новых перспективных мо- 
делей автогерметиков позволяют находиться на шаг впереди многих кон- 
курентов. По сравнению с большинством имеющихся в продаже силико- 
новых герметиков, автогерметик «Казанского завода СК» обладает более 
широким температурным интервалом эксплуатации (от -50 до -РЗОО гра- 
дусов С) и лучшими результатами по маслобензостойкости. Герметик не 
пригарает, а также легко удаляется при разборке двигателя, в отличие от 
картонных прокладок. В результате уменьшаются трудозатраты при ре- 
монте автомобиля и сам процесс ремонта становится более удобным и 
быстрым. 

По данным маркетинговых исследований, в большинстве автомас- 
терских России применяется силиконовый герметик, произведенный в 
Казани. О популярности продукта косвенно свидетельствуют подража- 
ние конкурентов и встречающиеся подделки. 

Сфера применения герметика «Казанского завода СК» обширна - он 
используется в качестве прокладки масляного картера двигателя, карте- 
ра сцепления, клапанной крышки, насоса системы охлаждения, бензо- 
насоса и т.д. С его помощью можно устранять течи масла, антифриза, 
воды, а также склеивать оргстекло, стекло, фарфор, герметизировать 
резьбовые соединения и стыки и многое другое, что делает силиконо- 
вый автогерметик необходимым аксессуаром для любого автомобиля. 
Автогерметик «Казанского завода СК» вулканизируется при комнатной 
температуре, не требуя дополнительных операций и оборудования, и 
фасуется в алюминиевые тюбики. 

Символ технического прогресса - «силиконовая долина» в США. в кото- 
рой разрабатываются новые технологии для космической отрасли, и ис- 
пользование в медицине, пластической хирургии многими звездами 
Голливуда создали силикону 
репутацию одного из самых 
универсальных и прогрессивных 
материалов. Универсальность ш 
позволяет широко применять ^ 
его и для автомобильной 
«пластической хирургии», 
продлевая жизнь автомобиля. 

420054, г. Казань, ул. 

Тел.: (8432) 784-644, 783- 





КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬхУ СЕМИНАР 


ПО ВОЛЕ ВОЛН 

НАСТРОЕННЫЙ ВЫПУСК: 

ЧТО МОЖНО, ЧЕГО НЕЛЬЗЯ 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ СУХОВ 

Л егенды о настроенном выпуске 
будоражат умы несостоявшихся 
Шумахеров. По толщине «заднего 
отростка» судят о мощности мотора, 
и «заточку» своего аппарата многие 
начинают с покупки прямоточных 
глушителей (хотя кое-кто, подобно 
Портосу из «Трех муіпкетеров», огра- 
ничивается толстой хромированной 
насадкой на штатный). Однако не все 
так просто - чтобы переделки пошли 
на пользу, а не во вред, без точных рас- 
четов и консультаций специалистов не 
обойтись. 


СИЛА В «ШТАНАХ» 


Желание поэкспериментировать с 
выпускной системой просыпается 
у многих еще в безмоторном велоси- 
педном детстве; листок бумаги, закре- 
пленный бельевой прищепкой возле 
спиц колеса, трещит почти по-мотопи- 
клетному. Заполучив настоящий мото- 
цикл, кое-кто вовсе удаляет глушитель 



Такой глушитель кулаком заткнуть не просто! 
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- к громкому неудовольствию соседей 
и дворовых собак. На первый взгляд, 
кажется, что мощность, а с ней и мак- 
симальная скорость при этом возрас- 
тут - сопротивление отработавщим га- 
зам снизиуХось. Нередко же все проис- 
ходит наоборот: «максималка» ощути- 
мо падает. Значит, двигатель вместе 
с системой выпуска утратил и часть 
мощности. Почему? 


Вспохтим посадку в переполненный 
автобус: оставптеся на улице дружно 
навя/ѵиваются, «уплотняя» тех, кто вну- 
три, и если водитель успел закрыть две- 
ри, прежде чем людская волна качну- 
лаа. с^братно, в салоне оказывается ма- 
ксимальное число пассажиров. То же 
происходит и в тьхршдре двухтактни- 
ка: при продувке часть свежей смеси 
увлекается в систему выпуска, а затем 
отраженной волной сжатия заталкива- 
ется в цилиндр. Если нет системы вы- 
пуска - такая «дозарядка» невозможна. 

Б четырехтактном двигателе карти- 
на иная: в выпускной коллектор све- 
жая смесь не попадает, зато в над- 
поршневом пространстве в конце так- 
та выпуска - отработавщие газы. Уда- 
лить их поможет подошедшая в нуж- 
ный момент волна разрежения. 

Как сделать, чтобы отраженная вол- 
на оказалась у клапана точно в нуж- 
ный момент? Менять скорость звука 
не в наших силах: она зависит от вида 
газа и его температуры. Остается «иг- 
рать» расстоянием: длиной участка 
выпускного тракта до ближайшего 
«акустического зеркала». Роль послед- 
него может играть срез трубы, выходя- 
щий в атмосферу или в резервуар 
больщого объема, или же задняя стен- 
ка резонатора. 



Рис. 1. «Резонатор Гельмгольца». 



Рис. 2. Лабиринтный глушитель. 



Компоненты прямоточной системы выпуска Віііг 
N^Р зрес: резонатор и основной глушитель. 


Чтобы отраженная волна вовремя 
вернулась к «своему» щпхиндру (на- 
пример, при 6000 об/ мин - через 0,02 с), 
она должна пройти путь около 8 м, учи- 
тьгеая уве^чичение скорости зв^жа в го- 
рячих газах. Трубу пришлось бы сде- 
лать длиной около 4 м да еще снабдить 
глушителем. Разместить такую конст- 
рукцию негде. Но для многоцилипдро- 
вого двигате^чя есть простое решение; 
отраженная волна должна попасть 
в следующий по порядку работы ци- 
линдр - тогда можно обойтись более 
короткими трубами, соединенными 
в «паук». Так, для четырехци/чиндрово- 
го мотора рассчитанную длину надо 
поделить на четыре. 

Положительный эффект настроенно- 
го выпуска проявляется только на опре- 
деленных обороіах двигателя, при дру- 
гих он может стать отрицательньім: вол- 
на в противофазе вместо подхвата вызо- 
вет провал. В более высокочастотной си- 
стеме (настроенной на большие оборо- 
ты двигателя) подхват выражен сильнее, 
ІЮ ощутим в узком диапазоне оборотов. 
На «низах» такой двигатель окажется 
даже хуже серийною. Поэтому в паре 
с обычной трансмиссией эксплуатиро- 




Рис. 3. Двухкамерный прямоточный резонатор. 


Рис. 4. Прямоточный глушитель с волокнистым 
наполнителем. 






Без вставки - быстрее, но громче. 

ватъ его бессмысленно. Без сближения 
передаточных чисел (и увеличения чис- 
ла передач) поддерживать оптималь- 
ные обороты при всем желании не уда- 
стся. Если же настраивали «на низы», то 
и рабочий диапазон системы будет ши- 
ре, но эффект слабее. Подобным обра- 
зом рассчитывают системы вьшуска не- 
которых серийных двигателей. 

ПРЯМЫМ ПУТЕМ 

Увеличивая коэффициент наполне- 
ния цилиндра волновой настройкой си- 
стемы вьшуска, конструкторы стремят- 
ся еще и снизить ее сопротивление по- 
току газов - из-за этого двигатель теряет 
несколько процентов мощности. Пря- 
мая гладкая труба постоянного сечения 
создает минимальное сопротивление, 
но без глушителей нельзя: даже длин- 
ная и извилистая, она прекрасно звучит 
- вспомним ^^овые инструменты. 

Простейшее решение, которым ьгао- 
гие домохозяйки пользуются, усмиряя 
брызжущий водопроводный кран, - ре- 
зинка с вставленным отрезком шланга 
меньшего сечения. Подобный глуши- 
0<р>езонатор Гельмгольца») изобра- 
жен на рис 1. Для эффективной рабо- 
ты приходится сильно увеличивать его 
обьем (что неприемлемо по компоно- 
вочным соображениям) или сильно су- 
жать сечение (а э го дополнительные по- 
тери). Поэтому его обычно используют 
в малофорсированных агрегатах - ску- 
терах и газонокосилках. 

Дрздая система напоминает лабиринт 
(рис. 2). Зв)чковые волны многократно 
отражаются от стенок камер, наклады- 
ваются друг на друга и гасятся. Но по- 
скольку в камерах идет вихрение пото- 
ка, сопротивление такого глушителя 
хоть и меньше, чем у предыдущего, все 
равно значительно. Его используют как 
последний (основной) глушитель. Таков, 
например, «жигулевский» трехкамерь 
ный. А в качестве предварительных 
применяют «прямоточные» рюзонаторь 
ные системы (рис. 3). В них основной по- 


«Паук« с трубами равной длины для «Хонды- 
82000 ». 

ток газов не меняет направления, да и 
сечение трубы постоянно - они эффек- 
тивно гасят низкочастотные колебания 
при небольшом собственном объеме. 

Наконец, есть основные глушители 
с наполнителем (рис. 4), где колебания 
широкого спектра частот поглощают- 
ся огнестойким пористым материа- 
лом. Многие производители систем 
выпуска используют «базальтовую ва- 
ту» - природный волокнистый мате- 
риал, но передовые (например, «Теш») 
перешли на стекловолокно. Оно доро- 
же, зато обладает ценными преимуще- 
ствами. не впитывает воду эффектив- 
но поглощает шум, менее вредно 
в производстве и, наконец, имеет по- 
стоянную плотность. А это позволяет 
простым взвешиванием точно отме- 
рить нужное количество - чтобы и 


Укладка стеклянной ваты в прямоточный глуши- 
тель на заводе «Теш». 

то в норме, но до чего противный! Же- 
лание как-то нормировать качество зву- 
ка реализовано в новом стандарте 150 
532В. При разработке новых моделей 
специалисты оценивают звучание, про- 
слушивая запись, сделанную в разных 
точках внутри и вне автомобиля. Пока 
еще не предложены формализованные 
критерии оценки, приходится полагать- 
ся на музьпсальный сл)о< экспертов. 

Прямоточная система выпуска не 
обязательно означает тракторный рев 
на целый квартал. Специалисты могут 
«поставрггь голос» по желанию клиента, 
подбирая параметры как первого р)езо- 
патора, так и последнего глушителя, 
в котором можно менять число камер, 
перфорацию, вид наполнителя и его 
количество. Иноіда часть камер наме- 
ренно оставляют пустыми. Полностью 



Двигатель на стенде при 6000 об/мин: темпера- 
тура выпускного коллектора свыше ЮОО'С. 

объем заполнить, и лишнего сопротив- 
ления не создавать. 

СТАВЯТ ГОЛОС 

Действующие сегодня нормы для си- 
стем выпуска регламентируют два па- 
раметра: сопротивление выпускного 
тракта и уровень шума. Но всполшим 
хрюкающий глушитель «Волги» — шум- 


рассчитать такую систему не под силу и 
специалистам в этой области: оконча- 
тельная доводка без натурных испыта- 
ний невозможна. Отсюда и немалые це- 
ны на фирменную продукцию. Впро- 
чем, любители «прищепки на колесе» 
останутся довольны и блестящей насад- 
кой на дыр5геый глушитель. |зр| 

БЛАГОДАРИ.М ФИРМУ К5-СОМРЕТІТЮЫ 
ЗА ПОМОЩЬ В ПОДГОТОВКЕ МАТЕРИАЛА. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ^^ СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 



НА СОВЕТЕ МЫ РАЗБЕРЕМ ТАКОЕ ПОНЯТИЕ, 

КАК ЧЕЛОВЕЧЕСКИЙ ФАКТОР, ЕГО ВЛИЯНИЕ 
НА БЕЗОПАСНОСТЬ ДВИЖЕНИЯ. ПЕРВОЕ ЗАСЕДАНИЕ 
ПОСВЯЩЕНО, УВЫ, НЕРЕДКОМУ ЯВЛЕНИЮ - ХАМСТВУ 
НА ДОРОГАХ. ПРОДОЛЖАЕТ РУБРИКУ ОЧЕРЕДНОЙ ВЫПУСК 
«НАРОДНЫХ ПРАВИЛ». 


КТО МЕШАЕТ НАМ НОРМАЛЬНО 
ЕЗДИТЬ ПО ДОРОГАМ? 


ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН, 

ВАДИМ КРЮЧКОВ 

доавтомобильную эпоху аварии 
на дорогах тоже случались, но не 
сравнить же с тем, что происходит 
сейчас. И дело не только в количестве 
участников движения - в конце концов, 
дорог тоже было куда меньше. Остря- 
ки, например, утверждают, что за безо- 
пасность движения отвечал не столько 
человек, сколько. . . лошадь, которая со- 
ображала гораздо лучше наездника! 

Первопричиной подавляющего 
большинства дорожно-транспортных 
происшествий является ныне то, что 
психологи называют довольно безли- 
ким, казалось бы, термином - Челове- 
ческий Фактор. А ведь происшествий 
могло бы и не быть, если бы... 

А что, собственно, «если бы»? Начи- 
ная с этого номера, мы как раз и попы- 
таемся исследовать многогранное по- 
нятие человеческого фактора приме- 
нительно ко всему происходяшему на 
наших дорогах - от проселочных до 
автомагистралей. А начнем с того, что 
с некоторых пор присутствует среди 
нас ежечасно и ежеминутно. Увы, это - 

ХАМСТВО 

«Человек - единственное животное, 
которое причиняет другим боль, 
не имея при этом никакой иной цели». 



АРТУР ШОПЕНГАУЭР 

Боль, как известно, бывает не только 
физическая, но и моральная. И еще 
неизвестно, какая из них приносит 
больше страданий... 

Англичанин спокойно простоит пе- 
ред закрытым шлагбаумом столько. 



сколько нужно. Закрытый шлагбаум — 
это осознанная необходимость, а не 
ущемление его прав. А если по встреч- 
ной полосе всех лихо объедет какой-то 
автомобиль, то все знают: это - иностра- 
нец. Говоря проще - хам. И несложно 
вычислиіъ его национальность. . . 

В Англии все закончится нормально 
- из-под земли вырастет полицейский 
и накажет хама так, что тот запомнит 
это надолго. Даже если речь о персоне 
королевской крови. И очередь знает - 
иначе и не могло быть! Но если пере- 
нестись из их Шеффилда в наш По- 
дольск, то победа останется за хамом! 
Сначала его «тачка» лихо объедет всех 
законопослушников и пристроится 
чуть ли не за шлагбаумом, тут же 
за ним потянется еще десяток таких 
же... Среди них обязательно будут ав- 
томобили с голубыми номерами, 
с триколорами и прочими аналогами 
«желтых штанов» из данелиевской 
классики. 

Возьмем другую ситуацию. Узенькие 
улочки Парижа настолько миниатюр- 
ны, что один-единственный автомо- 
биль, брошенный водителем хотя бы 
на десять минут в неположенном мес- 
те, мгновенно парализует движение 
сразу в нескольких кварталах европей- 
ской столицы! Но этого не происходит. 
Француз будет долго наматывать кру- 
ги вокруг места назначения в поисках 
свободного места у тротуара или 
в паркинге, но никогда не бросит ма- 
шину там, где это удобно только ему. 
А теперь перенесемся в Москву - у нас 
улицы пошире парижских, но... Трол- 
лейбус не может подъехать к павильо- 


ну на остановке, потому что там уже 
припаркован десяток автомобилей, 
приехавших «по делу»: один - на фир- 
му, другой - в магазин, третий - в рес- 
торан... Троллейбус замирает посреди 
улиіды и распахивает двери - пассажи- 
ры униженно протискиваются в салон 
и из него. А сзади мгновенно образует- 
ся пробка - объехать огромный трол- 
лейбус, вынужденный перекрытъ «ки- 
слород» всем остальным, можно толь- 
ко ІЮ «встречке»! Или - по тротуару, 
в Москве это давно уже не редкость. 
Через несколько минут назревает кол- 
лапс - Центр встает намертво. . . 

Хочется возопить: «Где вы, ГАИ, 
ГИБ ДД или как вас там?!» А какая 
в обшем-то разница? Честный и тру- 
долюбивый инспектор даже па телеэк- 



СОБЛЮДАЕМ ПРАВИЛА. . . 
ХОРОШВО ТОНА 



ране выглядит уже каким-то ненастоя- 
щим — ведь на дорогах мы видим сов- 
сем другое. Вот очередная пробка на 
въезде-выезде из Москвы... Откуда 
она взялась, ведь наши проспекты та- 
кие широкие? Да оттуда - так мы ими- 
тируем борьбу с терроризмом: сужаем 
дорогу до одной полосы и при этом 
фактически плюем на всех тех, кто ве- 
зет в своих багажниках дачное барах- 
ло, а не гексаген. И вот правая нога из- 
мотанного «чайника», вырвавшегося 
из этого ада на «простор», не слушаясь 
голоса разума, вжимает газ в пол... 

Похоже, все мы объявили друг дру- 
гу войну за всевозможные унижения, 
которым подвергает нас прошлая 
и нынешняя жизнь. Мы хамим друг 
другу и не можем остановиться. Кста- 
ти, а кто он, этот «средний хам»? 


ПОРТРЕТ ХАМА 

Мнения, конечно же, разойдутся. 
Бабушки у подъезда ненавидят всех 
автомобилистов, вместе взятых. На до- 
рогах все ненавидят обладателей «га- 
зелей» и прочих «автолайнов» - ребя- 
та, так ездить нельзя! Однако, па наш 
взгляд, марка автомобиля далеко не 
всегда говорит о манерах водителя. 
И вот почему. 

Распад СССР больно ударил по мно- 
гим: рушились предприятия, карьеры 
и судьбы. Однако профессионалы ра- 
ботают: настоящие специалисты нуж- 
ны при любых властях — толковые сле- 
сари освоили ремонт иномарок, голо- 
вастые инженеры навалились на «ма- 


бездельники, коих было так много, 
продолжают считать, что им обязаны 
все вокруг. 

Они считали так всегда. И всегда ис- 
кали виноватых в том, что никто ниче- 
го им не дает. В СССР была виновата 
советская власть - бездельник ежечас- 
но мстил ей прямо на рабочем месте, 
недотягивая гайки, воруя инструмен- 
ты и разбавляя нужные жидкости не- 
нужными. Ныне же конкретного 
обидчика нет - поэтому он мстит всем. 

Еше совсем недавно «должность ха- 
мов» успешно занимали «новые рус- 
ские». Однако сегодня ситуация меня- 
ется па глазах — герои популярнейших 
анекдотов утрачивают необходимость 
соревноваться в категориях «цвет пид- 
жака» или «литраж двигателя». Более 
того, все чаше солидные «мерсы» 
и «ауди» начинают тормозить у пеше- 
ходных переходов, чтобы предупреди- 
тельно пропустить зазевавшуюся ба- 
бусю. Их владелыші бывают в пари- 
жах и мюнхенах - они знают, как ездят 
там, и пытаются быть похожими на на- 
стоящих европейцев. Однако природа 
не терпит пустоты - современный хам 
выглядит уже иначе. 

На дороге он выделяется едва ли не 
больше, чем автомобили с мигалками и 
гуделками. Его полудохлый «Росси- 
нант», образца семидесятых, имеет раз- 
ноцветные кузовные детали, но не име- 
ет глушителя, стоп-сигналов и талона 
техосмотра. Он с ревом бросается из ле- 
вого ряда к тротуару, заметив фигуру с 
поднятой рукой, - хам хочет денег. Он 


кинтоши» и «пентиумы», а шустрые нетерпе.\иво сигналит сзади при же.\- 
предприниматели навезли в страну том сигнале светофора - хам хочет 


все, чего в ней ранее не было. И лишь ехать. Он лихо объезжает вереницу ма- 



шин перед красным сигналом светофо- 
ра - хам хочет унизить тех, кто следует 
Правилам. Его автомобтіль обречен по- 
жизненно греметь изношенными шаро- 
выми опорами, сверкать лысой резиной 
и вонять вьптускной системой на зависть 
неотрегулированным дизелям. Объяс- 
нить ему, что на подобных агрегатах вы- 
езжать на дороги общего пользования 
нельзя, практически нереально: аргу- 
мент всегда один - а мне надо! 

И несутся рядом с нами грохочущие 
и чадящие колымаги, ежесекундно пы- 
таясь низвести окружающих до собст- 
венного скотского состояния. Любая 
авария печальна - спору нет. Но ее ци- 
врілизованный виновник, по крайней 
мере, заплатит пострадавшему деньги 
-либо по собственному желанию, либо 
через суд. А наш хам всегда играет в од- 
ни ворота, ибо ему действительно нече- 
го терять! У типичного представителя 
этого племени нет ни «прав», ни денег, 
ни зарплаты - суду предъявляются 
лишь мамин домик-развалюха на шес- 
ти сотках и папина машина с пробегом 
до Луны. И потому опаснее всех на до- 
роге именно он - на раздолбанной не- 
управляемой машине и с извечной не- 
навистью ко всем, кто живет по закону. 

Спору нет - по разным причинам 
можно ненавидеть современных нуво- 
ришей и их сверкающие «тачки», но 
ненависть - это гнев слабых. В конце 
концов равенство возможностей - это 
равные возможности стать неравны- 
ми... Однако описанный нами хам во 
все времена ду.мал не так и проявлял 
себя иначе. 

Народная мудрость давно выработа- 
ла свой план поведения с дорожным 
хамством - кто, например, не знает 
принципа трех «Д» («Дай Дорогу Ду- 
раку!»). Конечно же, этот план - пас- 
сивный. Любой немец или француз 
мгновенно позвонит в полрщию и сооб- 
щит о замеченном правонарушении — 
в цивилизованном обществе это не рас- 
ценивается как стукачество. Мы к та- 
кому не привыкли - еще свежи воспо- 
минания «эпохи репрессанса». Но и са- 
мосуд вершить нельзя — мы и это про- 
ходили... Возможно, хоть какую-то по- 
мощь в этой борьбе окажут Законы - 
например, об обязательном страхова- 
нии гражданской ответственности. И 
все же самое правильное, хотя и самое 
наивное решение - начать с себя. 

В общем, спасение утопающих. . . Вот 
именно! ізрі 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» У СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


СЮРПРИЗЫ ПЕРЕКРЕСТКОВ 


НАРОДНЫЕ ПДД 


ТЕКСТ / ВИКТОР ДМИТРИЕВ 

В роде бы не самый мудреный ма- 
невр - поворот на перекрестке - 
нет-нет да и преподносит неприят- 
ные сюрпризы: от обычных заторов до 
довольно серьезных аварий. Важна не 
столько техника самого маневра, сколь- 
ко, если так можно выразиться, страте- 
гия его выполнения. Вот несколько при- 
меров типичных ситуаций, в которые 
мы попадаем чуть ли не ежедневно, да- 
же не обращая на это внимания. Но сю- 
ит посмотреть на них, что называется, 
со стороны и становится понятно: проб- 
лем вполне можно избежать. 


ПО ВСЕЙ ШИРИНЕ 

Итак, первая ситуация: выстроивши- 
еся вереницей в крайнем правом ряду 
автомоби/\и, ожидая поворота, надол- 
го застопоривают движение на «пра- 
вом фланге». Особо нетерпеливые пы- 
таются объехать «очередь», повернуть 
из соседней полосы, нарушая требова- 
ния пункта 8.5 ПДД (предписывающе- 
го, папомним, выполнять поворот из 
крайнего положения на проезжей час- 
ти) и мешгія автомобилям, движущим- 
ся через перекресток прямо. 

Между тем подобной проблемы мог- 
ло бы и не возникнуть, будь водите/\и, 
уже сделавшие поворот, посообрази- 
тельнее. Поворачивая из крайпей пра- 
вой полосы, автомобили, как правило. 
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остаются на ней и после завершения 
маневра. При этом левые полосы сво- 
бодны и ширина проезжей части не ис- 
пользуется полностью. Ведь ничто не 
мешает водителю, повернув, выехать 
на любую свободную полосу и двигать- 
ся по ней. Точно тгік же поступят и ед}^- 
щие сзади водители. На прямолиней- 
ном участке всем проще ориентиро- 
ваться и гораздо больше возможностей 
равномерно распределиться по всей 
ширине проезжей части (рис. 1). 


Такой порядок действий не противо- 
речит Правилам: пункт 8.6 требует от 
водителя при повороте направо двигать- 
ся по возможности ближе к правому 
краю проезжей части. Так что в данном 
случае «по возможности» и дает воз- 
можность разгрузить перекресток, не за- 
держивая всех же\ающих повернуть. 

Надо только иметь в виду, что иногда 
причиной задержки движения могут 
быть пешеходы, пересекающие проез- 
жую часть там, где вы собираетесь по- 
вернуть. Поэтому, начиная объезжать 
остановившийся на дуге поворота ав- 
томобиль, будьте осторожны; не ровен 
час, кто-то выскочит под колеса. 

Подобная ситуация возникает и при 
повороте налево. Ожидающие поворо- 
та автомобили выезжают на перекре- 
сток и, останавливаясь, чтобы пропус- 
тить встречный транспорт, практиче- 
ски парализуют движение через пере- 
кресток. А требуется всего-навсего не 
жаться к левому ряду, а занимать сво- 
бодные правые полосы, ведь все тог 
же пункт ПДД предъявляет весьма 
«демократичные» требования к води- 
телям, выполняющим поворот: делать 
это таким образом, чтобы при выезде 
с пересечения проезжих частей транс- 
портное средство не оказалось на сто- 
роне встречного движения. 

НЕ «РЕЖЬТЕ» ПОВОРОТЫ 

Иногда поворот палево таит в себе 
угрозу. Например, типичная оіпибка 
водителей, спешащих повернуть нале- 
во под уже ьшгающую «стрелку»: они 
«срезают» угол, выезжая на встречную 
полосу еше до начала перекрестка. Тут 
подстерегают как минимум две опас- 


^ис. 2. 



ности: автомобріли, которые на этом 
перекрестке разворачиваются, и те, 
что выезжают на эту же дорогую с при- 
мыкающей проезжей части (рис. 2). 
Даже если все обойдется, есть шанс по- 
пасть в «лапы» инспектора ДПС, по- 
скольку по новому КоАПу подобная 


«геометрия» грозит на многополосной 
дороге лишением «прав» на срок от 
двух до четырех месяцев (часть 3 ста- 
тьи 12.15; выезд на сторону проезжей 
части дороги, предназначенную для 
встречного движения, в случаях, если 
это запрещено Правилами). 

ЕХАТЬ ПРЯМО НЕЛЬЗЯ ПОВЕРНУТЬ 

Ну и, разумеется, дорожники не бы- 
ли бы дорожниками, если бы со своей 
стороны не подкидывали ребусов, ре- 
шать которые приходится нам. Весьма 
распространенный способ организа- 
ции движения на перекрестке; крайняя 
(правая или левая) полоса с помощью 
знаков или дорожной разметки пред- 
назначена одновременно для поворота 
соответствующего направления и дви- 
жения прямо. При этом у светофора - 
дополнительная секция со стрелкой. 
И все бы хорошо, если бы время рабо- 
ты стрелки и основного зеленого сигна- 
ла совпадали. У нас же, как водится, все 
наоборот: включается стрелка, и те, ко- 
му надо поворачивать, гу^дками клаксо- 
нов пытаются пробить себе путь среди 
тех, кто собирается ехать прямо и ждет 
включения зеленого сшгпала в основ- 
ной секции (рис. 3). Ситу^ация повторя- 



ется с точностью до наоборот, если ос- 
новной зе/ченый сигнал горит, в то вре- 
мя как стрелка «отдыхает». 

Здесь посовеговать можно только од- 
но. Если, подъезжая к незнакомому пе- 
рекрестку с такой организацией дви- 
жения, вы нчанируете двигаться пря- 
мо, старайтесь не занимать крайние 
полосы. Если же приходится повора- 
чивать, выбора не остается и нужно 
ждать, когда полоса освободится. 

Эти советы на первый взгляд могут 
показаться банальными. Тем не менее, 
каждый день случается видеть, как ча- 
сто в подобных банальных ситу^апиях 
ошибаются даже опытные водители, 
порой серьезно портя настроение и се- 
бе и другим. ІЗРІ 



КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬоУ У КАМИНА 



ТЕПЛО ОТКРЫТОГО огня НАСТРАИВАЕТ НА МИРНЫЙ ЛАД; 
ГОРЯЧИЙ СПОР ПЕРЕРАСТАЕТ В ЦИВИЛИЗОВАННУЮ 
ДИСКУССИЮ НА ПОЧТИ ВЕЧНУЮ ТЕМУ, ТЯНЕТ 
НА ВОСПОМИНАНИЯ О БЫЛОМ... ЗДЕСЬ ЖЕ ПЕРЕЛИСТАЕМ 
ПРЕЖНИЕ ВЫПУСКИ ЖУРНАЛА: 75-ЛЕТНИЙ ЮБИЛЕЙ 
НЕ ЗА ГОРАМИ! 


НАША ИЛИ ИНОМАРКА? 


Они начали этот спор во дворе редакции, продолжили на лестнице, затем прибегли к эпистолярно- 
му жанру. Содержание электронных писем - перед вами. 


Антон Чуйкин, 32 года, водительский стаж 14 лет, в настоящее вре- 
мя за рулем УАЗ-3162 2002 года выпуска: я считаю, что при возможно- 
сти выбора (допустим, располагая сулшой 4-6 тысяч долларов) лучше ос- 
тановиться на новой российской машине, а не играть в лотерею с подер- 
жанной иномаркой. Хотя бы потому, что «нулевое» всегда луч- 
ше секонд-хэнда. 




Михаил Гзовский, 29 лет, водительский стаж 9 лет, «Хонда-Сивик» 
1996 года (куплена 5 лет от роду): тезис о превосходстве нового показался 
мне спорным. Утверждение справедливо применительно к нижнему белью 
или жевательной резинке... но к автомобилю? На мой взгляд, покупка нуле- 
вого авто, будь то российский или импортный аппарат, — затея бредовая. 
Ведь именно первые три года машина стреми- 
тельно теряет в цене... ваш ход! I 


А Хороший аргумент про потерю 
Ч цены, поздравляю. Но, пардон, 
разве нулевая резинка (неважно, 
от трусов или жевательная) всего 
лишь «превосходит» подержанную? 
А что касается автомобиля... Бог 
с ними, с ощущениями, что на это 
сиденье уже многократно клали чу- 
жую задницу. Главное - мы практи- 
чески никогда не можем оценить со- 
стояние машины, ибо неизвестно, 
как с ней обращался прежний владе- 
лец. А что если окажется изношен- 
ной коробка? И диски тормозные. 
И цилиндры... 
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Ждал, ждал я упрека в отсутст- |Ѵ| 
вии брезгливости. Не могу удер- Г 
жаться от комментария. Пом- 
нится, в бытность «самаровладель- 
цем» руки мои были грязными куда 
чаще, чем сейчас... Конечно, прият- 
но сесть в «пахнущий заводом» са- 
лон (вредный запашок, кстати) и не 
думать о том, что скрыл от тебя 
предыдущий хозяин. Что касается 
иномарок - покупайте их грамот- 
но! Оценить состояние машины по- 


зволит своевременная (до покупки!) 
диагностика. Не панацея, но все 
же. . . Мне ли рассказывать вам, тех- 
нически грамотному человеку, что 
замер компрессии и диагностика 
подвески на стенде способны кое-что 
сказать о машине. А состояние ко- 
робки можно выявить во время обя- 
зательного предпокупочного тест- 
драйва... 




А Однако ж этого - оценки состо- 
Ч яния - не происходит! Далеко 
не все выловишь, а то, что яко- 
бы вылавливается, оказывается не- 
верным. Я поліню, навестили мы 
с «Фелицией" и «девяткой» таких 
диагностов (ЗР, 2000, № 5)... так 
они «ухудшили» состояние ма- 
шин, насчитав им пробег в 1,5-2 
раза выше реального! Я к чему: оп- 
ределить неисправность, особенно 
в коробке во время тест-драйва, 
непросто. А «бяка» вполне вероят- 
на. Так что пусть наши, но новые 
машины - с ними как-то спокой- 
нее. Да, могут сломаться, но ліас- 
штабы затрат и трудностей не- 
сопоставимы. И проблелі с обслу- 
живанием и ремонтом нет. Согла- 
сен, что покупка подержанной ино- 
марки - лотерея ? 

«Что наша жизнь? Игра!» На- |у| 
деюсь, не переврал. Возьмем ре- р 
дакционную черную «Волгу» 

(ЗР, 2002, № 4, 10). Да, это гаран- 
тийный автолюбиль. Но! За гаран- 
тию платить приходится часты- 
ми и дорогими ТО! С мелочами 
(каті/шки зажигания, противоту- 
манки и т. д.) на гарантию не наез- 
дишься. А ведь иліенно мелочами 
можно доконать кого угодно! При- 
помню еще историю со стартера- 
ліи «десяток», которые горели, 
словно елки в шатурских лесах ми- 
нувшим летолі. Уверен, что куп- 
ленная за 4—6 тыс. долларов недоро- 
гая иномарка («Дэу-Нексия», «Шко- 
да-Фелиция» 2-3 лет от роду) дос- 
тавит меньше хлопот и затрат. 
И еще - не все в жизни надо ліерить 
рублем. Например, в «девятке» у 
меня все время болела спина. А сей- 
час - нет! И я пока готов тратить 
больше ради коліфорта. 



А Бесплатных пирожных не быва- 
Ч ет! Это как закон сохранения 
энергии: если в твоей «Хонде» не 
болит спина, а в «девятке» болела, 
значит, «японка» окажется дороже 
в жсуыуатации, как ни парадоксаль- 
но это звучит. Вернемся к «Волге» - 
с ней поняупно, ісуда обращаться 
и сколько платить. Есть «гарантий- 
ки», на худой конец, таксопарки, 
мелкие масуперские... Я с трудолі 
уіредставляю себе бывшего «волгаря» 
в поисках запчасти к «Хонде» - 
это ж совершенно иной процесс, «раз- 
борки» там всякие, заказ за грани- 
цей... А что касается двух-трехлет- 
них «шкод» и «дэу», давай поднимем 
наши ліатериалы — и сопоставим за- 
ууіраты, а? Помнится, «Шкода» дале- 
ко уехала от ВАЗ-21093. 

Не спорю, в чем-то лучше быть |Ѵ| 
владельцем отечественной ма- р 
шины. Но вот чупо интересно: 
по какой-то неведолюй мне причине 
не хочу я пересаживаться на отече- 
ственное авто - и все! Да, меня пу- 
гает возможность остаться без ко- 
лес на неделю в случае поломки, тре- 
бующей заказать детали в Японии. 
Кстати, еще до того, как распла- 
уушться с бывшилі владельцем люей 
«Хонды», я узнал, где и почем буду 
искать запчасти и обслуживать ма- 
шину (него и вам желаю, покупатели 
иномарок!) 

Да, я боюсь «попасть» на дорогой ре- 
монт. Но все равно езжу. Это как 
авиаперелет: страшно? Немного. 
Но ведь летим же! А риск нарваться 
на серьезный ремонт (повторюсь, 
угри условии грамотного Уіодхода 
к покупке) иномарки сродни вероят- 
носупи угодить в серьезное авиапро- 
исшествие. 

Еще аргуліент: рано или поздно налі 
все надоедает - нужны перемены. Ко- 
гда я был пятгллетним ребенком, 
отец возил ліеня на ВАЗ-2101. Моей 
первой машиной спустя почти 20 
лет стал ее «клон» 2106. Сколько 
можно? 

А А сколько ліожно пытаться усу- 
Ч пить на грош пятаков? Конечно, 
утверждать, что все иноліарки 
хуже наших - бредить наяву! Но на- 
чиная с какой сулшы можно задумы- 
ваться об иномарке? Как ни узнавай 
заранее про сервис - он все равно вый- 



В редакции журнала побывало на длительных испытаниях немало машин, среди них и ино- 
странные. Дважды мы устраивали «гонки» затрат: какие средства требуют машины при одинако- 
вых условиях эксплуатации? Наиболее корректно сравнение ВАЗ-21 093 и «Шкоды-Фелиция» 
от момента покупки в 19д8-м (цены были почти одинаковыми) до пробега 100 тыс. км. При всех 
скачках курса рубля итог таков: ремонты и обслуживание «девятки» обошлись в 0,23 рубУкм, 
«Шкоды» вдвое дороже - 0,43 рубУкм. Бензин и цена возможной продажи не учитывались! 

Недавно мы сопоставили траты на «Волгу», купленную новой, и подержанного «Мерседеса». 
Первые 10 тыс. км всегда обходятся дорого: 1,09 руб./км и 1,57 рубУкм соответственно, при том, 
что «Волгу» холили на фирменной СТО, а «немца» лечили самостоятельно! 

В среднем 1 километр пробега отечественной машины очень приблизительно можно оценить 
в 0,25-0,35 руб. Иномарки того же класса («Рено-Символ», «Нексия») - в 0,45-0,7 руб. 
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дет намного дороже отечественного! 
По-ліоеліу, раньше, челі накопил на 
новые «Жигули», не стоит пригля- 
дываться к якобы прекрасньш зару- 
бежнылі авто... Ибо дешевая иномар- 
ка не лучше, а во ліноголі хуже новых 
«волг» и «жигулей» и не менее опас- 
на. В общем, учитывая все вышеизло- 
женное, я пока выбираю нашу новую 
машину. 

А я выбираю иномарку! Кроліе |у| 
упомянутых надежности и р 
комфорта, есть еще такой 


аргумент, как большая безопас- 
ность. Приятно осознавать, что 
в случае чего за ліеня заступятся 
«подушки». 

И еще - эстетический аспект. Бе- 
русь утверждать, чупо наши авто 
одни из самых несилшатичных 
в мире. А носить некрасивую одеж- 
ду или жить в уродливом доліе мож- 
но лишь ую необходимости. 

Что касается цены... Мое мнение 
таково. Нормальный автомобиль 
немецкого/японского/и любого дру- 
гого производства не купить дешев- 
ле шести тысяч долларов. Причем 
мы не рассматриваелі изначально 
дорогие машины. В поле зрения ра- 
зумного покупателя окажутся ав- 
то среднего/малого класса с уіробе- 
голі до 150 000 усм. Когда были но- 
выми, они стоили за границей 
10—20 тыс. долларов. То есть име- 
ет резон покупать машину по цене 
не ниже 40-50% от ее первоначаль- 
ной стоимости в автосалоне. Ина- 
че остаточный ресурс будет сов- 
сем невелик. 

* * 

И вместо драки они раскланя- 
лись... |зр| 



КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ » ^ У КАМИНА 


КОНЩ КРАСНОГО ФУРГОНА 

АВТОМОБИЛЬ, РОЖДЕННЫЙ МЕНЕЕ 20 ЛЕТ НАЗАД, УЖЕ СТАЛ ИСТОРИЕЙ 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 

Я видел, и не один раз, этот крас- 
ный, немного потертый, но вполне 
«живой» фургон. Его нужно было 
хотя бы сфотографировать, а я все от- 
кладывал! И вот в один из приездов на 
УАЗ узнаю: машину списали и уничто- 
жили. Красная полуторка пала жерт- 
вой очередной, на сей раз заводской, 
перестройки. Впрочем, она лишь по- 
вторила судьбу всего грандиозного 
проекта, снесенного бурей политиче- 
ских и экономических катаклизмов... 

В СССР гордились огромными объе- 
мами производства грузовиков. Толь- 
ко самых нужных, очень распростра- 
ненных в Европе малотоннажных 
у нас почти не выпускали. Тезис о не- 
обходимости создания машины грузо- 
подъемностью 1,5 тонны записали да- 
же в директивах XXVI съезда КПСС. 

Выполнять директиву высшего по- 
литического органа начали в 1984-м 
в НАМИ. Совешание по этому поводу 
проходило у министра автомобильной 
промышленности еженедельно. Рабо- 
ту курировал сам Гейдар Алиев - член 
политбюро, первый заместитель пред- 
седателя Совмина СССР. Алиев не слу- 
чайно интересовался проектом: он хо- 
тел, чтобы в Азербайджане, как в Гру- 
зии и Армении, где работали Кутаис- 
ский и Ереванский заводы, тоже было 
автомобильное производство. 

В 1985-м к проекту подключили спе- 
циа/ѵистов УАЗа - самыми близкими 
по классу у проектируемой машины 
были ульяновские «головастики» 
и «буханки». Вскоре главным констру- 
ктором стал уазовец Андриан Ивано- 
вич Макаров. В качестве аналогов бу- 
дущего автомобиля купили «Рено-Ма- 
стер», «ИВЕКО-Дейли», «Мерседес- 
Бенц 307» и «Форд-Транзит». 

Конструкция советской полуторки 
была проста, но вполне современна. 
Кузов - несущий, подвески - зависи- 
мые рессорные, колеса - 15-дюймо- 
вые, тормоза - барабанные, позднее 
спереди появились дисковые. Основ- 
ным двигателем должен был стать 
ульяновский объемом 2,45 л - близкий 
родственник двигателей ГАЗ-21 и ГАЗ- 
24. Кроме того. Ульяновскому мотор- 





Один из первых образцов, построенных в НАМИ 
(январь 1986 г.). 


Машины третьей серии во дворе испытательного 
центра УАЗа. 


УАЗ-3727 - будущий КиАЗ во время испытаний 
на Кавказе. 

луторатонные фургоны! Между про- 
чим, конструкторы предусмотрели 
пшрокую гамму машин: низкий и вы- 
сокий фургоны, бортовой грузовик, 
микроавтобус. Страна получает столь 
нужные ей автомобили, а Ульяновский 
завод выпускает продукцию, которая 
и сегодня пользовалась бы спросом. 
Но именно руководство УАЗа всячески 
открещивалось от проекта, исходя из 
обычных для эпохи «развитого социа- 
лизма» соображений: завод работает 
стабильно, его продзпкция - востребо- 


иому заводу, входившему в то время 
в производственное объединение УАЗ, 
поручили в кратчайшие сроки разра- 
ботать и подготовить к производству 
совершенно новый агрегат. В основу 
конструкции 70-СРільного атмосфер- 
ного дизеля, естественно, положили 
западный аналог - мотор ИВЕКО. 
Немного переработанный двигатель, 
по отзывам испытателей, получился 
удачным. 

Основой гаммы малолитражных 
грузовиков предполагалось сделать 
высокий и длинный фургон. На этом 
настаивало министерство: советский 
грузовик должен быть самым вмести- 
тельным, с самыми большими дверя- 
ми. Кстати, по этим показателям, дей- 
ствительно, удалось обогнать аналоги, 
за исключением ИВЕКО. 

Первые ходовые образцы делали 
в НАМИ. Когда в министерстве обсу- 
ждали дизайн машины, свое видение 
полуторки представріли и газовцы, но 
в ту пору у них был лишь макет. Ма- 
шины второй и третьей серий изготав- 
ливали в Ульяновске. Уже в 1986-м 
фургоны УАЗ-3727 гоняли заводские 
испытатели, а на моторном готоврілись 
к перепланировке под цех дизелей. 

Немного отвлечемся и представим 
себе: через три-четыре года с грузового 
конвейера УАЗа могли бы сходить по- 






вана (одна только армия «съедает» до- 
брую часть выпускаемых машин); на 
производство новой модели государст- 
во, как всегда, денег не додаст, а «го- 
ловной боли» будет много. 

Идея Алиева о производстве грузо- 
вых автомобилей в Азербайджане ка- 
залась благом. В 1987-м в Кировабаде 
(теперь - Гянджа) начали строительст- 
во завода мощностью 40 тысяч автомо- 
билей в год. Из-за недостатка квали- 
фицированной рабочей силы произ- 
водство кузовов и мостов решено было 
максимально роботизировать. Двига- 
тели и коробки передач должны по- 
ступать из Ульяновска (Кировабад- 
ский завод вошел в объединение УАЗ). 
Специалистов для нового предпри- 
ятия тоже готовили на Волге. К уча- 
стию в проекте привлекли многие за- 
воды, в частности ГАЗ и ВАЗ - послед- 
ний отвечал за пластмассы. По плану 
КиАЗ должен был выпуститъ первые 
машины в 1989-м. 

Для укрепления «братских и про- 
мышленных» связей производство со- 
ветской полуторки в версии короткого 
низкого фургона решили организо- 
вать и в Польше. Напомним: с 1951-го 
в Люблине копировали ГАЗ-51, а позд- 
нее выпускали грузовички «Жук». 
В этом сотрудничестве, кроме полити- 
ческого, был и сугубо технический ре- 
зон. Поляки имели ліщензию на анг- 
лийский дизель (в Польше - «Андо- 
рия»), а подготовка моторов УМЗ явно 
не укладывалась в плановые сроки. 

Рожденный в Британии «Мульти-2500», в России 
- БАЗ-3778. 



«Люблин-3333» с 90-сильным дизелем - потомок 
советской полуторки. 


Но совместный проект попал под рас- 
пад соцлагеря. В результате польский 
завод остался при своей «Андории», 
которой комплектовал разработанные 
в СССР и выпускаемые несколько лет 
в Польше полуторки «Люблин» (позд- 
нее на машины ставили дизели «Пе- 
жо»). Тем временем в судьбе советско- 
го автомобиля вновь произошел кру- 
той поворот. 

Осенью 1987-го к работе над уже 
практически готовым автомобилем 
министерство подключило британ- 
скую фирму ІАО (Іпіегпаііопаі апіо- 
тоЬіІе сіезі^п). Англичане изменили 
дизайн машины и разработали незави- 
симую переднюю подвеску, естествен- 
но, более сложную и дорогую. Там же, 
в Великобритании, испытали единст- 
венный прототрш и напечатали кра- 
сочные рекламные проспекты фурго- 
на «Мульти-2500» или... БАЗ-3778. 

Третью марку еще не родившийся, 
по сути, автомобиль получил в 1989-м 
благодаря очерешіой кампании под 
громким названием «конверсия». 
На Кавказе начались межнациональ- 


ные конфликты, и производство полу- 
торки решили начать в Брянске на ги- 
гантском заводе, выпускавшем много- 
осные автомобили для армии. Макаро- 
ва даже звали из Ульяновска на БАЗ 
главным конструктором. Но иссякаю- 
щий ручеек государственных денег до 
Брянска почти не доходил. Министер- 
ство, которым руководил бывший ге- 
неральный директор ГАЗа Николай 
Пугин, больше доверяло Горьковскому 
заводу, где уже шли работы над собст- 
вешіым полуторатонным грузовиком. 
Да и на БАЗе к непривычно «мелкой» 
машине отнеслись без энтузиазма. По- 
лукустарное производство в Брянске 
продержалось несколько лет. Немного- 
численные машины отдавали, в основ- 
ном, за долги предприятия. 

Между тем к 1991 году в Кировабаде 
построили примерно 95% заводских 
помещений и завезли до 70% оборудо- 
вания. В независимом Азербайджане 
совместно с турками пытались нала- 
дить выпуск «ленд-роверов», затем на- 
целрілись на велосипеды, швейные ма- 
шинки, газонокосилки. В общем, 
на этой грустной ноте история улья- 
новской полуторки и закончилась. . . 

И все-таки работа не прошла даром, 
специалисты набрались опыта: кстати, 
Макаров пару раз возил всю докумен- 
тацию в Горький. В 1994-м по дорогам 
новой страны поехали ныне сверхпопу- 
лярные «газели», концептуально близ- 
кие так и не родившемуся фургону. 

...Та красная полуторка несколько 
лег служила испытателям УАЗа «хо- 
зяйкой». Ей бы, конечно, место в му- 



Микроавтобус на базе БАЗ-3778, видимо, один из 
последних сохранившихся до наших дней матери- 
альньи плодов неудачного проекта. 


зее. Но страна изменилась, видимо, 
еще не настолько, чтобы в ней научи- 
лись ценить свое прошлое, в том числе 
и недавнее... |зр| 

РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ 
АНДРИАНА ИВАНОВИЧА .МАКАРОВА 
ЗА ПО.МОШЬ В ПОДГОТОВКЕ МАТЕРИАЛА. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ»^' У КАМИНА 


СТРАНИЦА ЗА СТРАНИЦЕЙ 

ЛИСТАЕМ ПОДШИВКИ «ЗА РУЛЕМ» 


ЯНВАРЬ 

1929. «Не избежать мне 
сплетни дрігнной, ну, что ж, - 
простите, пожалуйста, что я из 
Парижа привез Рено, а не духи 
и не галстук». Вл. Маяков- 
ский». 

1931. «Автодор отвечает ин- 
тервентам и вредителям созда- 
нием колонны піестиколесных 
машин». 

1939. «14 декабря с конвейера 
автозавода им. Сталина сошла 
пятитысячная машина ЗИС- 
101 ». 

1957. «Уральским автозаво- 
дом разработана новая конст- 
рукция грузового автомобиля 
УралЗИС-355М, который будет 
выпускаться в 1957 году». 

1959. «Коллектив Горьков- 
ского автозавода приготовил 
хороший подарок XXI съезду 
КПСС. К открытию съезда вы- 
пушена первая опытная партия 
новых автомобилей «Чайка». 

1960. «Н.С. Хрущев выступил 
на митинге рабочих и служа- 
щих Львовского автобусного 
завода». 

1964. «Недавно в Москве от- 
крылся туннель на Таганской 
площади. Так был «развязан» 
сложнейший транспортный 
узел столицы». 

1965. «На улицах многих го- 
родов появились новые автомо- 
бріли-такси «Москвич-408». 

1982. «. . .как подчеркнул в од- 
ном из своих выступлений 
Л. И. Брежнев: «Ленинский ло- 



ДВИГАТЕЛЬ ТОРГОВЛИ 

Знаете ли вы, что в худенькой 
32ч:траничной тетрадке «За рулем» 
конца 20-х - начала 30-х годов, как 
и в нынешнем журнале, были полосы 
рекламы? Любопытно, что некоторые 
марки тех лет знакомы и нынешним 
автомобилистам. На страницах ЗР ре- 
кламировали мотоциклы БМВ и «Хар- 
лей-Дэвидсон», тракторы «Катерпил- 
лер» и электрооборудование <^ош», 
подшипники СКФ. Наоборот, о ручных 
фонарях и велосипедных фарах 
швейцарской фирмы Мадпеіиз 
Ілсііег, о «колесах и ободах для авто- 
мобилей, мотоциклов и самолетов» 
фирмы Іетпиг2-ѴѴеі1( из Германии 
нынче помнят разве что историки. 
Конечна ЗР и в те годы публиковал 
рекламу запчастей. Например, медно- 
асбестовые прокладки тогда покупа- 
ли в Каретном ряду, дом 11. 
Несколько десятилетий рекламы 
в журнале не было, «зато» был дефи- 
цит, о котором мы уже стали забы- 
вать. С последнего форзаца журнал 
периодически предлагал купитъ... би- 
леты лотереи ДОСААФ, ведь по ним 
можно было выиграть даже «Волгу»! 
Рекламные полосы нынешнего жур- 
нала - не только справочное посо- 
бие, где и что можно купить; это и 
символ изобилия, о котором автомо- 
билисты прошлых лет могли только 
мечтать. 
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зунг режима экономии - 
не временный призыв, а посто- 
янное требование ко всем чле- 
нам нашего социалистического 
общества». 

1998. «В Таганроге на свобод- 
ных плошадях комбайнового 
завода построено совершенно 
новое предприятие. Здесь всего 
через два месяца заработает на- 
стоящее производство: сварка 
кузовов, окраска, полноценный 
конвейер». 





КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» У СПРАВОЧНАЯ СЛУЖБА 





ПЕРВЫЙ МАТЕРИАЛ - ТЕСТ НА ЗНАНИЕ АВТОМОБИЛЯ. 
ВОПРОСЫ ЗДЕСЬ ЗАДАЕМ МЫ! ОТВЕЧАЕМ, ВПРОЧЕМ, 

ТОЖЕ. ДАЛЕЕ ЧЛЕНОВ КЛУБА КОНСУЛЬТИРУЮТ 
СПЕЦИАЛИСТЫ ЗАВОДОВ, ГИБДД, МИДА. ДОПОЛНЯЕТ РАЗДЕЛ 
ТРАДИЦИОННЫЙ «ЭКЗАМЕН НА ДОМУ». 


АВТО-ТРЕНИНГ 


Интеллект - это то, что ино- 
гда встречается и у других. . . 

из польского ЮМОРА 


ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР БУДКИН, МИХАИЛ КОЛОДОЧКИИ 

П охоже, идея проверить собственные познания в «зару- 
левской» тематике, предложенная читателям в ЗР, 
2002, № 10, пришлась ко двору. Измерить свой «Ай- 
Кью» - коэффициент интеллекта - всегда интересно: пра- 
вильная самооценка никому еще не вредила. Кроме того, в 
отличие от популярных телепередач, о результатах тести- 
рования без вашего желания никто не узнает. 


Правила игры прежние. На каждый из П5ггнадцати воп- 
росов мы предлагаем четыре варианта ответа. Вам, уважа- 
емый читатель, предстоит на свой вкус выбрать из них наи- 
более полные и точные, записать их номера на отдельном 
листке, после чего заглянуть в конец статьи и подсчитать 
набранную сумму баллов. С ее ростом ваша осанка должна 
становиться все прямее, а взгляд - все увереннее. 


— 5. Можно ли использовать антифриз в системе охлаждения 

1. Какого рисунка протектора отечестеенных автомобилей? 

пока что не существует? 


A. Асимметричного 

Б. Кососимметричного 

B. Направленного 
Г. Ненаправленного 


A. Можно 
Б. Нельзя 

B. Можно в автомобш\ях с алюминиевым радиатором 
Г. Нужно в автомобилях с импортной помпой 


2. Какое из перечисленных 
транспортных средств 
оказывает ліеныиее дав- 
ление на грунт? 

A. КамАЗ-5320 
Б. ГАЗ-3110 

B. ВАЗ-11113 
Г. Танк КВ-1 


6. Зилюй перед пуском холодного мотора иногда рекомен- 
дуют включить на минуту-другую дальний свет 
фар. А зачем? 

A. Удалить влагу с проводов 

Б. Защитить фары от последующего растрескивания 

B. Прогреть аккумулятор 

Г. Убедиться, что аккумулятор не украли за ночь 


9. Что из нижеперечис- 
ленного люжет слу- 
жить первьш при- 
знаком гололеда? 

A. При резком тор- 
можении машину 
разворачивает 

Б. При резком пово- 
роте руля машина 
стремится ехать 
прямо 

B. Снизилось уси- 
лие на педали 
сцепления 

Г. Снизились усилия 
на рулевом колесе 
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3. Кто изобрел пневма- 
тические шины? 

A. Даймлер 
Б. Дакворт 

B. Данлоп 
Г. Эцилоп 


7. На каком автомобиле пере- 
двигались герои фильма 
«Назад в будущее»? 


A. «Де Лориан» 
Б. «Де Томазо» 

B. «Де Сото» 

Г. «Де Векка» 


10. В каких едини- 
цах измеряют 
силу света? 


A. Люмен 
Б. Люкс 

B. Свеча 

Г. Кандела 


4. На автомобилях какой 
марки применяется се- 
годня система і-Агіѵе? 


8. В каком номере журнал «За рулем» впервые 
опубликовал фото универсала ИЖ-21261 ? 


A. № 5, 1999 г. 
Б. № 9, 1995 г. 

B. № 2, 2001 г. 
Г. № 1, 2002 г. 


A. «Мерседео> 

Б. БМВ 

B. «Фольксваген» 
Г. «Ауди» 


II. Что рекомендуется сделать в 
случае вынужденной заправки 
автомобиля ВАЗ-2105 низко- 
октановьш топливолі? 

A. Увеличить угол опережения 
зажигания 

Б. Уменьшить угол опереже- 
ния зажигания 

B. Отключить экономайзер 

Г. Поднять обороты холостого 
хода 




12. Какие из представленных трио ав- 
томобилей выполнены на единой 
платформе? 

A. «Феррари-Р50» - «Ламборгини- 
Мурчелаго» — «Мазерати-Купе 
СТ» 

Б. СААБ-9-3 - «Опель-Вектра» - «Ка- 
диллак-СТ5» 

B. «Форд-Мондео» - «Вольво-560» - 
«Мазда-6» 

Г. «Фольксваген-Поло» - «Шкода- 
Фабия» - «СЕАТ-Ивиса» 

13. Под маркой «Воксхолл» прода- 
ются: 

A. Автомобили «Ровер» в Канаде 

Б. Автомобили «Опель» в Англии 

B. Автомобили СЕАТ в США 

Г. Автомобили «Крайслер» в Ав- 
стралии 

14. Можно ли использовать в двигателе 
ЗМЗ-406 с систелюй впрыска топли- 
ва люторное масло с маркировкой 
АРІ 51? 

A. Нет, поскольку это устаревшая 
группа качества, непригодная для 
современных двигателей 

Б. Нет, поскольку это современное 
масло, непригошіое для устаревших 
двигателей 

B. Да, поскольку устаревшая группа 
качества окажется впору устаревше- 
му двигателю 

Г. Да, поскольку современная группа 
качества окажется впору современ- 
ному двигателю 


15. Что обозначает маркировка АРІ 
51/СО на канистре? 

A. Указывает группу качества мотор- 
ного масла 

Б. Указывает группу качества транс- 
миссионного масла по классифика- 
пии АРІ 

B. Указывает группу качества мотор- 
ных и трансмиссионных масел по 
версии Европейской автомобильной 
ассопиапии; 5] - для моторных; СО - 
для трансмиссионных масел 

Г. Указывает группу качества мотор- 
ных масел по версии Американского 
института нефти: 5] - для бензино- 
вых двигателей; СО - для дизелей. 


Ответили? Теперь можно загля- 
нуть на с. 141. 


ОТВЕЧАЮТ СПВІИАЛИСТЫ 



Можно ли лри регулировке развала колес 
ВАЗ-2106 удалить дистанционные шайбы 
или заменить их более тонкими? Какова 
их минимальная толщина? Регулировоч- 
ных (тонких) изначально не было. 

При реіулировке развала на автомо- 
билях ВАЗ классической компоновки в 
дополнение к дистанционной шайбе 
толщиной 3 мм ставят регулировочные 
шайбы толщиной 1 мм. Предельное по- 
ложение нижних рычагов подвески до- 
стигается при полном отсутствии шайб. 
Если даже в этом случае развал не соот- 
ветствует норме, значит, детали подвес- 
ки деформированы и требуют замены. 


При ремонте задней подвески автомобиля 
ВАЗ-2101 1974 года выпуска обнаружил, 
что в проушинах реактивных штанг уста- 
новлены разрезные резиновые втулки, 
а на концы металлических втулок напрес- 
сованы шайбы. На новых штангах с цель- 
ными резиновыми втулками такие шайбы 
отсутствуют... 

С первых дней выпуска автомоби- 
лей ВАЗ в реактивных штангах задней 
подвески действительно устанавлива- 
ли составные шарниры с завальцован- 
ными упорными шайбами, а с 1976 го- 
да эти элементы заменили более дол- 
говечными пельными резиновыми 


втулками — необходимость в упорных 
шайбах отпала. 


Недавно видел в продаже рулевой меха- 
низм 2112, но никто не мог дать мне вра- 
зумительного ответа на вопрос, в чем его 
отличие от 2110-3400012. А цена выше 
почти вдвое. 

Тут какое-то недоразумение - руле- 
вого механизма 2112 не существует. 
Продукты серийного производства 
АвтоВАЗа - это три варианта рулевых 
механизмов реечного типа; 2108- 
3400010, 2108-3400010-20 и 2110- 

3400010. У тех, что имеют цифры 2108, 
- прямозубое зацепление пары «щес- 
терня - рейка» и, следовательно, по- 
стоянное передаточное отнощение. 
Первое изделие предназначено для 
«Самары» и «Самары-2», а второе и 
третье - для автомобилей «десятого» 
семейства. Узел 2108-3400010-20 пред- 
ставляет собой «восьмерочный» меха- 
низм, доработанный для установки на 
автомобили «десятого» семейства. От- 
личается други.ми рулевыми тягами, 
расстоянием между кронштейнами 
его крепления к кузову, а также рас- 
стоянием от оси рейки до верхнего 
торца вала шестерни. 

В 2000 году завод освоил производст- 
во рулевого механизма 2110-3400010 
с косозубым зацеплением, позволяю- 
щим менять передаточное отношение 
по ходу рейки (в зависимости от угла 
поворота вала рулевого колеса). Когда 
рейка механизма перемещается к край- 
нему положению, передаточное отно- 
шение увеличивается, что дает возмож- 
ность снизить усилие на рулевом колесе 
на 15% (при углах его поворота более 
чем на 200° от среднего положения). 

Сегодня «десятки» выпускаются и с 
механизмом 2108-3400010-20, и 2110- 
3400010. Замена одного механизма 
другим возможна только вместе с про- 
межуточным рулевым валом (у меха- 
низма 2110 он короче, чем 2108). 


Какую предельно допустимую нагрузку, действующую в поперечном направлении, способ- 
на выдержать поперечина передней подвески автомобиля «десятого» семейства? 

Такими данными мы не располагаем, к тому же все зависит от точки прило- 
жения силы. Думается, должна интересовать не величина силы, которая не 
имеет прикладного значения, а возможность использовать поперечину в каче- 
стве опоры при ремонте автомобиля. Здесь надо предупредить; поднимать пе- 
реднюю часть автомобиля домкратом, подставляя ее под поперечину, недопу- 
стимо. Точно так же нельзя опирать машину поперечиной на какие-либо под- 
ставки. Используйте для этих целей места кузова, предназначенные для уста- 
новки домкрата. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ » ^ СПРАВОЧНАЯ СЛУЖБА 
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На ГАЗе: 


■’іДТМ 

АЛЕКСЕЙ ЛИПМАН - НАЧАЛЬНИК ИНФОРМА- 
ЦИОННО-АНАЛИТИЧЕСКОГО ОТДЕЛА УКЭР; ВЯЧЕ- 
СЛАВ АФАНАСЬЕВ - НАЧАЛЬНИК КБ КОМПОНО- 
ВОК РУЛЕВЫХ УПРАВЛЕНИЙ И РАМ; МИХАИЛ 
ДЖОНС - НАЧАЛЬНИК КБ ИНТЕРЬЕРА И НАВЕСНЫХ 
УЗЛОВ ГРУЗОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ. 


Хочу поставить на «Волгу» ГАЗ-3110 алю- 
миниевые диски колес. Какие выбрать? 
Может быть, от иномарки, как их «увязать» 
с шинами? 

На ГАЗ-3110 рекомендуем ставить 
литые колеса 2]х15Н2 «Элита-2» (ком- 
плект поставки КС 64-00-00-00-03 ДК) 
производства СП «К & К» (Красно- 
ярск) - они прошли испытания и при- 
няты ОАО «ГАЗ» для комплектации в 
сборе с шинами размерностью 
195/65К15 некоторых модификаций 
ГАЗ-3110. Обращаем внимание, что 
литые колеса комплектуют коротким 
вентилем ЛБ-15,2 ГСЭСТ 8107-75. Что 
касается литых колес зарубежных 
фирм, то ГАЗ не проводил их испыта- 
ний. 


От друзей из Белоруссии узнал, что там 
разрешают ставить на «Газель» зарубеж- 
ные дизели. (Подержанный, еще в хоро- 
шем состоянии можно купить довольно де- 
шево.) Допускается ли это в России? Если 
да, то какой предпочесть для «Газели» 
и почему? 

Самостоятельная установка дизель- 
ного двигателя на «Газель» допускает- 
ся. Для регистрации такого автомоби- 
ля надо согласовать установку двига- 
теля с ГАЗом (в лице его главного кон- 
структора) и получить разрешение 
регионального техотдела ГИБДД. 
Следует иметь в виду, что установка 
дизеля потребует значительных пере- 
делок (систем впуска, выпуска, охла- 
ждения, топливной, а также электро- 
оборудования, подвески двигателя, 
картера сцепления и др.). 


Стоимость такой переделки ставит 
под сомнение ее целесообразность. 
Наиболее предпочтителен двигатель 
ИВЕКО БоГіт 8140.27 - ого устанавли- 
вали на экспортные «газели» с назван- 
ными изменениями. 


На моей «Волге» ГАЗ-3110 (двигатель 
ЗМЗ-406) с пробегом 25 тыс. км отказал 
гидроусилитель руля: при повороте впра- 
во усилие на руле падает, а влево - рас- 
тет. Куда обратиться по поводу ремонта - 
на СТО мне всюду отказывают, и где най- 
ти нужную литературу? 

Причины возможных неисправно- 
стей и способы их устранения можно 
найти в книге «Руководство по ремон- 
ту, эксплуатации и техническому об- 
служиванию автомобиля «Волга» ГАЗ- 
3102» под редакцией Ю. Кудрявцева. 
Судя по вашему сообщению, наиболее 
вероятная причина - повреждение 
верхней (внутренней) манжеты вала 
сошки (дет. № 20-340 1023-Б). Если у вас 
возникают сложности в автосервисе с 
ремонтом гидроусилителя, рекомен- 
дуем обратиться в Белорусское ГУПП 
«Борисовский завод «Автогидроусили- 
тель» к директору по качеству или по 
факсу 3-15-44. Адрес: 222120, г. Борисов 
Минской обл., ул. Чапаева, 56. 

ОТ РЕДАКЦИИ. Последняя реко- 
мендация требует уточнения - она при- 
годна, если автомобю\ь уже не подпа- 
дает под гарантию. В соответствии с За- 
коном «О защите прав потребителей» 
предприятие-изготовитель, установив- 
шее гарантийный срок эксплуатации, 
должно обеспечить работоспособность 
изделия, приобр)егенного покупателем 
- в данном случае автомобиля. Попыт- 
ка переложить на потребителя хлопо- 
ты с одним из самых ответственных уз- 
лов - гидроусю\ителем - противоречит 
содержанию ст. 5 Закона. 


Ходят упорные слухи, что производство 
«Волги» ГАЗ-3110 сворачивается. Так это 
или нет? Планировал купить ее в январе, но 
если прекратят выпускать, потом и запча- 
стей не сыщешь. Развейте мои сомнения! 

ОАО «ГАЗ» не планирует закрывать 
производство автомобю\ей «Волга» и 
запчастей для них. Но даже если завод 
прекращает выпуск автомобилей тех 
или иных моделей, он длительное время 
продолжает производство запасных ча- 
стей к ним - такова мировая практика. 



На УАЗе: 


ВЛАДИМИР ПАПУЧА - НАЧАЛЬНИК ОТДЕ- 
ЛА ШАССИ УПРАВЛЕНИЯ ТЕХНИЧЕСКОГО РАЗВИТИЯ 


Взаимозаменяемы ли передние карданные 
валы автомобилей УАЗ-3151 и 31512? 

Передний карданный вал у автомо- 
билей УАЗ-3151 и 31512 (31512-10) и их 
модификагогіі единый. Его обозначе- 
ние 3151-2203010-01 (ш\и 3151-2203010). 


Не связан ли преждевременный износ 
подшипника вала привода заднего моста 
в раздаточной коробке с установкой мас- 
лоотражательной шайбы, затрудняющей 
доступ масла к подшипнику? 

Для подвода масла к шестерням 
привода спидометра и подшипникам 
вала привода заднего моста в крышке 
картера раздаточной коробки преду- 
смотрен специальный канал: по нему 
подается достаточно масла для нор- 
мальной работы узла. Причиной пре- 
ждевременного износа подшипника 
может быть: увеличенный дисбаланс 
карданного вала (особенно после за- 
мены крестовины заднего вала или 
значительного износа шлицев) или 
дисбаланс барабана стояпночного тор- 
моза, а также повышенные осевые 
усилия от заднего карданного вала на 
подшипник при отсутствии или недос- 
татке смазки в шлицевом соединении. 


Какие детали и узлы иностранного произ- 
водства завод может рекомендовать для ус- 
тановки на УАЗ-3160 - амортизаторы, пру- 
жины, сцепление, тормозные механизмы 
и диски передних колес, свечи зажигания? 

Заводские специалисты вправе реко- 
мендовать установку тех амортизато- 
ров, которые прошли у нас испытания. 
Автомобиль УАЗ-3160 серийно компле- 
ктуют гидравлическими аморпизатора- 
ми Краснодонского автоагрегатного за- 
вода (КЗАА), а с 2002 года - и гидропнев- 
матическими от ЗАО «Плаза Плюс». 
Оно выпускает шесть моделей аморти- 
заторов, поставляемых на УАЗ, из них 
для УАЗ-3160 предназначены 3159- 
2905006 в передней подвеске и 3160- 
2915006 - в задней. Одно из их слабых 
мест - тонкий шток (диаметр 12 мм). 

В настоящее время на УАЗе проходят 
испытания гидропневматические од- 
нотрубные амортизаторы КЗАА (Крас- 
нодон), гидропневматические двух- 




трубные со штоком диаметром 16 мм 
«Плаза Плюс», гидравлические и гид- 
ропневматические ГЗАА (Гродно) и 
гидравлические АМЗ (Арзамас). Изве- 
стны положительные отзывы об уста- 
новке амортизаторов фирмы «Монро» 
(Бельгия) серии «Сенса-Трак», а также 
фирм «Боге» (Германия), «Де-Карбон» 
(Франция), «Кони» (Голландия), «Блэк- 
Диамон» (США). Повторим; офици- 
альных рекомендаций по применению 
этих моделей датъ не можем, посколь- 
ку завод не проводил их испытаний. 

Необходимости в установке ино- 
странных пружин подвески на автомо- 
билях УАЗ никогда не возникало - 
в ходе эксплуатационных испытаний 
заводские изделия показали себя впол- 
не надежными. Что касается сцепле- 
ния, то в настоящее время УАЗ работа- 
ет с фирмой «ЛуК» (Германия) по при- 
менению ее изделий. 

Автомобили УАЗ сертифицированы 
с той тормозной системой, которую 
устанавливает завод. Применение дис- 
ковых тормозов другой конструкции 
потребует сертификации автомобиля 
по Правю\у Ы- 13 ЕЭК ООН. Из этого 
следует, что УАЗ не может дать реко- 
мендации по установке нештатных 
дисковых тормозов. К тому же зару- 
бежные изделия такой же эффектив- 
ности, по нашей информации, невоз- 
можно применить без переделки сту- 
пичного узла, так как дисковые тормо- 
за и диски тормозов конструкции УАЗ 
иностранные фирмы не производят. 


ПРИМЕНЯЕМОСТЬ ЗАРУБЕЖНЫХ СВЕЧЕЙ 
ЗАЖИГАНИЯ НА ДВИГАТЕЛЯХ АВТОМОБИЛЕЙ УАЗ 

Двигатель 

Свеча зажигания 

Аналог 

УМЗ-4178. 

421.4218,4213 

МВ15ѴС 

(«Бриск», Чехия) 

А17ВР 

УМЗ-4213 

М15ѴС («Бриск», Чехия) 

А17В 

УМЗ-4213. 420 

ѴѴ7ВС («Бош», Германия) 

А17В 

ЗМЗ-409 

ІВ17ѴС («Бриск», Чехия) 

А14ДВР 


Можно ли на УАЗ-31512 поставить сиденья 
от тюнинговой фирмы? 

Можно, если они сертифицированы в 
составе автомобиля УАЗ-31512 на соот- 
ветствие требованиям Правила № 17 
ЕЭК ООН по прочности сидений и мест 
их крепления, отвечают Правилу № 25 
ЕЭК СЮН к подголовникам и ОСТ 
37.СЮ1 .458-87, регламентирующему эр- 
гономические требования к сиденьям. 

Ответственность за надежность и 
долговечность таких сидений несет 
тюнинговая фирма. 


АВТО-ТРЕНИНГ 

Набранную вами сумму баллов нужно 
подсчитать согласно следующей таб- 
лкще: 

31 балл и выше. Так даже у нас не по- 
лучается... Впрочем, если встреча 
Нового года несколько затянулась, 
то можно набрать и все 40. . . 

30 баллов. Великолепно. И вы говори- 
те, что не подглядывали? 

27-29 баллов. Очень хорошо. Нам с ва- 
ми по пути. 

22-26 баллов. Неплохо. Вам с нами по 
пути. 

17-21 балл. Нормально. И не сетуйте, 
пожалуйста, на «дурацкие» вопро- 
сы. 

14—16 баллов. Неважно. Сегодня 
не ваш день. 

8—13 баллов. Плохо. Учите матчасть. 

0-7 баллов. Похоже, что за вас отвеча- 
ла ваша «половина»... 


Продолжение. 
Начало на с. 138. 
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КРАТКИЕ КОММЕНТАРИИ - 

С вопросом № 1 все ясно - кососим- 
метричный протектор мы придумали 
сами. № 2 содержал маленький подвох 

- танк «Клим Ворошилов», конечно 
же, тяжелее всех, но у него и плошадь 
гусениц будь здоров. . . Поэтому его да- 
вление на грунт составляет примерно 
0,77 кгс/ см2 _ вдвое меньше, чем у лег- 
ковушки, и на порядок ниже, чем 
у КамАЗа. Вопрос № 3, напротив, рас- 
считан на чистое знание - изобретате- 
ля звали Данлоп, а «Кин-Дза-Дза» тут 
ни при чем. Система, упомянутая в во- 
просе № 4, описана в ЗР, 2002, № 11 - 
помните статью про «семерку» от 
БМВ? А тема вопроса № 5 должна вы- 
звать у постоянных читателей зевот}^ 
дескать, сколько можно объяснять, что 
«Тосол» и антифриз - это одно и то же. 
Впрочем, один балл мы дадим и тем, 
кто готов решиться на антифриз при 
соблюдении дополнительных условий 

- за осторожность. 

Вопрос № 6 подразумевает «полтора» 
правильных ответа. Два балла - тем, кто 
не хочет гонять батарею в режиме «с ме- 
ста в карьер» и потихоныд^ прогревает 
ее током фар. Впрочем, кто сказал, что 
включением света нельзя убедиться в 
наличии аккумулятора под капотом? Те, 
кто так и делает, - один балл. 

Марти и Док из американской кино- 
трилогии путешествовали во времени 


на усовершенствованной «Де Лори- 
ан», поэтому правильный ответ на № 7 
- «А». А ИЖ из вопроса № 8 позиро- 
вал нашему журналу почти восемь лет 
назад... Что касается Ы- 9, то опытный 
водитель мгновенно чувствует гололед 
по неожиданно полегчавшему рулево- 
му колесу. Можно, конечно, все понять 
и по реакции на резкий поворот руля, 
но это - ай-яй-яй. . . 

Сила света, упомянутая в вопросе 
№ 10, измеряется в кан делах - люме- 
нами измеряют световой поток, а люк- 
сами - освещенность. Впрочем, один 
балл за «свечу» предназначен тем, кто 
просто немножко отстал от жизни, но 
помнит, что английское слово сасііе 
(кэндл) - как раз и есть свеча. . . 

Заливая в «пятерку» А-80, поставьте 
более полнее зажигание - вопрос 
№ 11 подразумевал именно это. В две- 
надцатом вопросе мы даем один балл 
тем, кто выбрал «почти правильный» 
ответ «Б»: СААБ и «Опель» имеют од- 
ну платформу, а «Кадиллак» - другую. 
№ 13 скидок не дает: правш\ьный от- 
вет - «Опель» в Англии. То же относит- 
ся к № 14 - ответ «Г» и никаких гвоз- 
дей. Что касается масляных специали- 
стов, отвечающих на вопрос № 15, то 
они получают два балла за ответ «Г» 
и один - за «А»: он хотя и точен, но ме- 
нее полон. 
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ОТВЕТЫ ГИБДД 


НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ 
ЗАМЕСТИТЕЛЬ НАЧАЛЬНИКА 
ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ ГИБДД МВД 
РФ, НАЧАЛЬНИК НАУЧНО- 
ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКОГО ЦЕНТРА ГИБДД 
МВД РОССИИ АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ 


Оставил на стоянке машину, а ко- 
гда вернулся, обнаружил, что кто- 
то серьезно помял заднее крыло 
и заднюю дверь с левой стороны. 
Вызвал ГИБДД но приехавшие 
сотрудники отказались оформ- 
лять происшествие, сказав, что 
это бессмысленно; второй участ- 
ник ДТП скрылся, а свидетелей 
нет. Имел ли я право потребовать 
оформить происшествие? 

В соответствии с Наставле- 
нием по работе дорожно-па- 
трульной службы ГИБДД 
МВД России (утверждено 
приказом МВД России от 20 
апреля 1999 г. № 297, зареги- 
стрировано в Минюсте Рос- 
сии 30 апреля 1999 г., регист- 
рационный № 1771) сотруд- 
ники ДПС, прибыв на место 
дорожно-транспортного 
происшествия, обязаны тща- 
тельно и квалифицированно 
разобраться в его обстоя- 
тельствах, предпринять ме- 
ры к розыску скрывшихся 
транспортных средств и 
оформить материалы сог- 
ласно установленному по- 
рядку. Вы имели полное пра- 
во все это потребовать от со- 
трудников ДПС, а в случае 
отказа - обратиться к выше- 
стоящему должностному ли- 
цу Госавтоинспекции. 


Срок очередного техосмотра - 
февраль 2003 года. Однако зи- 
мой я не езжу. Можно ли пройти 
техосмотр позже и что для этого 
надо сделать? 

Согласно Положению о 
проведении государственно- 
го технического осмотра ав- 
томототранспортных средств 
и пршдепов к ним ГИБДД 


МВД России, утвержденному 
постановлением Правитель- 
ства Российской Федерации 
от 31 июля 1998 г. № 880, кон- 
кретные год и месяц проведе- 
ния техосмотра каждого 
транспортного средства в со- 
ответствии с определенной 
периодичностью и с учетом 
местных особенностей уста- 
навливает Госавтоинспекпия. 
Поэтому с заявлением об из- 
менении срока техосмотра 
можно обратиться в ГИБДД 
по месту регистрации транс- 
портного средства. 


Прошел обучение по программе 
подготовки водителей категорий 
«В-С», однако в местной ГИБДД 
экзамены на грузовых автомо- 
билях не принимают - надо 
ехать в районный центр. Имею 
ли я право сдать экзамен только 
на легковом автомобиле? 

Имеете. Инструкцией о по- 
рядке организации работы 


по приему квалификацион- 
ных экзаменов и выдаче во- 
дительских удостоверений в 
подразделениях ГИБДД К'ІВД 
России, утвержденной при- 
казом К'ІВД России от 20 июля 
2000 г. № 782 (зарегистріфо- 
ван в Минюсте России И ав- 
густа 2СЮ0 г., регистрацион- 
ный № 2349), предусмотрено, 
что кандидат в водители мо- 
жет сдать практический экза- 
мен на транспортном средст- 
ве только одной из категорий. 
В этом случае ему на основа- 
нии заявления выдадут води- 
тельское удостоверение толь- 
ко на право управления 
транспортным средством со- 
ответствующей категории. 


В дороге сломался мой ВАЗ- 
21011, в конструкции которого 
не предусмотрена аварийная 
сигнализация. Когда автомо- 
биль буксировали до места ре- 
монта, меня оштрафовали за то, 
что я не закрепил на заднем 
борту знак аварийной остановки. 
Правомерно ли наказание, ведь 
конструкция знака аварийной 
остановки не позволяет закре- 
пить его? 

Правомерно. Согласно п. 
7.3 ПДД, при отсутствии или 
неисправности аварийной 
световой сигнализации на бу- 
ксируемом транспортном 


сродстве на его задней части 
должен быть закреплен знак 
аварийной остановки. Нару- 
шсіте прави/\ пользования 
аварийной сигнализацией 
или знаком аварийной оста- 
новки влечет ответственность 
по ст. 12.20 КоАП РФ. О том, 
как закрепить знак, вы долж- 
ны позаботиться сами. 


В Ижевске на улице Тимирязева 
установлен знак 5.38 «Жилая зо- 
на», а чуть дальше - знак 3.24, 
запрещающий движение со ско- 
ростью более 40 км/ч. Так с ка- 
кой скоростью можно все-таки 
ехать: 20 или 40 км/ч? 

Согласно пункту 10.2 
ПДД, в жилых зонах разре- 
шается движение со скоро- 
стью не более 20 км/ч. Охща- 
ко по решению органов ис- 
полнительной власти субъек- 
тов Российской Федерации 
на отдельных участках дорог 
скорость может повышаться 
(с установкой соответствую- 
ших знаков 3.24), если до- 
рожные условия обеспечива- 
ют безопасное движение. 
Согласно прріложению 1 
к ПДД, действие знака 3.24 
распространяется от места 
установки до ближайшего 
перекрестка за ним. 


Окончил автошколу и получил 
соответствующее свидетельст- 
во, но экзамены пока не сдавал. 
Могу ли я теперь управлять ав- 
томобилем отца, если он сидит 
рядом? 

Нет, не можете. Докумен- 
ты, подтверждающие прохо- 
ждение подготовки в авто- 
школе, не дают права на уп- 
равление транспортными 
средствами. В соответствии 
же с Прави/\ами дорожного 
движения РФ водитель меха- 
нического транспортного 
средства должен иметь при 
себе водительское удосгове- 
р)ение. Ответственность за на- 
рушение этого требования 
Правш\ предусмотрена ча- 
стью 1 статьи 12.7 КоАП РФ. 


Мне 16 лет. Окончил юношескую автошколу, после чего переехал 
в другой район области. Теперь хочу сдать экзамены в ГИБДД, но 
говорят, сперва нужно получить разрешение областного начальни- 
ка ГИБДД. Так ли это и допустят ли меня к экзаменам? 

В соответствии с Правилами сдачи квалификационных 
экзаменов и выдачи водительсісих удостоверений, утвер- 
жденными постановлением Правительства Российской 
Федерации от 15 декабря 1999 г. № 1396, лица, прошедшие 
соответствующую подготовку в специализированных юно- 
шеских автошколах, допускаются к экзаменам для получе- 
ния права на управлешіе транспортными средствами ка- 
тегорий «В» и «С» по достижении семнадцати лет. Имейте 
также в виду, что при успешной сдаче экзаменов водитель- 
ское удостоверение вручается только по достижении во- 
семпадцатилетнего возраста. Разрешение же начальника 
областного управления ГИБДД потребуется в том случае, 
если экзамены буд)^ принимать вне зарегистрированного 
места жительства или места пребывания в пределах данно- 
го субъекта Российской Федерации. 



ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 



Трактор движется со скоростью 20 км/ч. В каком месте 
водитель грузового автомобиля может начать обгон? 

1 - в любом 

2 - непосредственно на перекрестке ( 1 ) 

3 - перед предупреждающим знаком «Пешеходный переход» (2) 

4 - обгон запрещен 


III. Разрешают ли ПДД водителю такси остановиться в этом месте? 


да, только для посадки и высадки пассажиров 
нет 


VII. Разрешен ли такой 
работы светофора? 


данном режиме 


IV. Знак аварийной остановки выставлен на расстоянии 30 метров 
Нарушены ли Правила? 


VI. Какое транспортное средство имеет 
приоритет? 

16 - микроавтобус 

17 - легковой автомобиль 


. Разрешен ли такой маневр при данном режиме рабо- 
ты светофора? 
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V. Автобус остановился для высадки пассажиров. Нарушает ли кто-либо 

из водителей требования ПДД? 

1 2 - да, оба 1 4 - да, водитель автобуса, если время 

1 3 - да, водитель остановки превышает 5 


ИЛЛЮСТРАЦИИ / СТАНИСЛАВ ИЛЬИНСКИЙ 


VIII. Каким по счету среди всех участников движени: 
преодолеет перекресток водитель грузового ав 
мобиля? 

^^20 - первым 22 - третьим, после пешеходоі 
21 - вторым 23 - движение запрещено 


ОТВЕТЫ НА С. 209 


Х\ 
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КАК ПРОЕХАТЬ В ФИНЛЯНДИЮ? 


Вы решили поехать за границу? Или пока лишь подумываете об этом? Тогда 
няш своеобразный автоконсул — для вас! Информация из компетентных источ- 
ников поможет избежать неприятностей, которыми чревато незнание законов, 
порядков и обычаев чужой страны. 


Что надо знать об особенностях движения 
в Суоми? 

Финны ездят спокойно, не превышая 
дозволенную скорость (в населенных 
пунктах - от 30 до 50 км/ ч, на шоссей- 
ных дорогах - 80, на автомагистралях - 
100 зимой и 120 летом; об ограничениях 
всегда напомнят знаки). Это диктуется 
не только национальным характером, 
но и внушительными штрафами (за 
мелкие нарушения - от 40 до 115 евро). 

Все нарушения ПДД в Финляндии 
вносят в единый компьютерный банк 
данных. Грубое нарушение или неопла- 
ченный штраф могут закрыть в даль- 
нейшем въезд не только в Финляндию, 
но и в др)чие страны Шенгенской груп- 
пы. Не забывайте: 

с 1 декабря по 1 марта обязательны 
зимние шины (шипы - дело доброволь- 
ное). Глубина рисунка протектора 
должна быть не менее 3 мм (у летних 
покрышек - не менее 1,6 мм); 

светопроницаемость тонированного 
ветрового стекла должна составлять не 
менее 75%, а боковых передних - не ме- 
нее 70% (известны случаи, когда автоту- 
ристам приходрілось удалять тониров- 
ку); 

фары (ближний свет) должны быть 
во время движения включены всегда 
и везде; 

на пешеходных переходах необходи- 
мо уступать дорогу не только пешехо- 
дам, но и велосипедистам; 

на перекрестках с круговым движе- 
нием преимущество имеет тот, кто уже 
едет по кругу. 

Не берите с собой антирадар - он под 
строгим запр>етом! 

Говорить по мобильному телефону 
не возбраняется - «при условии, что во- 


дите,\ь при этом сохраняет достаточ- 
ную внимательность». 

Частые гости на финских дорогах - 
дикие животные (лоси, олени, волки 
и т. п.), поэтому надо быть предельно 
осторожным, особенно в темное время 
суток, в зоне действия соответствую- 
щих предупредительных знаков. 

Где И С чем въезжать в Финляндию? 

В 2001 году российско-финскую гра- 
ницу 1300 тысяч раз пересекали легко- 
вые автомобили, 287 тысяч - грузовые, 
около 18 тысяч - автобусы; в «душах» 
это составило 2900 тысяч граждан. В 
2002 году открылись два новых между- 
народных пункта пропуска: «Свето- 
горск» в Ленинградской области (1300 
машин в сутки) и «Салла» в Мурман- 
ской на дороге Кандалакша - Куолаяр- 
ви (200 машин). 

Если вы заранее не приобрели «зеле- 
ную карту», страхующую гражданскую 
ответствсшюсть водителя транспортно- 
го средства, это необходимо сделать при 
пересечении границы. Стоимость §гееп 
сагсі - от 20 евро. 

Ввезти без пошлины разрешается до 
10 л бензина или дизтоплива в капистре 
и, в расчете на одного человека, до 200 
сигарет, 1 л крепких (свыше 22%) алко- 
гольных напитков или 2 л напитков кре- 
постью от 12 до 22% + 2 л некрепких (до 
12%) вин +15 л пива. Спиртное в Фин- 
ляндии очень дорогое, поэтому боль- 
шинство наших граждан пользуются та- 
кой возможностью. Крепкие алкоголь- 
ные напитки можно ввозить начиная с 
20-летнего возраста, остальные - с 18- 
легнего, табачные изделия - с 16 лет. 

Финские пограничники могут спро- 
сить о цели поездки. Бывалые советуют 
не испытывать их чувство юмора чем- 


нибудь вроде «изучения особенностей 
национальной охоты», а отвечать стан- 
дартно: «туризм» или «шопинг». 

Когда отправляться за покупками? 

Магазины работают в будни с 9 до 18 
часов, а по субботам - до 14. Универмаги 
и продмаги - до 21 часа (по субботам - 
до 18 часов). В праздничные и воскрес- 
ные дни магазины, как правріло, закры- 
ты. Зимняя распродажа начинается пос- 
ле Рождества, 27 декабря, и длится ме- 
сяц. Летняя - после Иванова дня (21 ию- 
ня). Магазин с распродажей товаров вы- 
вешивает надпись ЛЕЕ. С 1 июля 2СЮ2 
года денежная единица Финляндии - ев- 
ро. В обменниках берут доллары и даже 
рубли, но по очень невыгодному курсу. 

Какие телефоны полезно записать? 

Аварийный номер (полиция, «скорая 
помощь», пожарная служба) - 112. 

Справочная служба (телефоны и ад- 
реса) - 118. 

Посольство России: 358 (код Финлян- 
дии) + 9 (код Хельсинки) + 661-877 
(круглосуточно) . 

Консульский отдел: 358 + 9 + 661-448 
или 449. 


Где оформить визу? 

Документы оформляют в визовом от- 
деле посольства Финляндии (Москва, 
Кропоткинский пер., 15/17; тел. (095) 
247-31-25, факс 247-33-01). Жителей 
Санкт-Петербурга, Ленинградской, Ар- 
хангельской, Псковской и Новгород- 
ской областей обслуживает генераль- 
ное консульство Финляндии в Санкт- 
Петербурге (пр. Чернышевского, 17; 
тел. (812) 272-87-47), а жителей Мурман- 
ска и Республики Карелии - его отделе- 
ния в Мурманске и Петрозаводске. Де- 
ти до 16 лет вписываются в визу родите- 
лей. К заявлению-анкете (в двух экземп- 
лярах с двумя фото) прилагаются ори- 
гинал приглашения или подтвержде- 
ние гостиничной брони, а также меди- 
цинская страховка. Срок рассмотрения 
заявления - пять рабочих дней. Кон- 
сульский сбор за визу сроком до 30 су- 
ток - 25 евро, за транзитную - 10 евро. 
Сбор оплачивается в банке в россий- 
ских рублях по курсу на день платежа. 



БЛАГОДАРИМ ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННУЮ 
ИНФОРМАЦИЮ ДЕПАРТАМЕНТ 
КОНСУЛЬСКОЙ СЛУЖБЫ МИД РОССИИ. 


КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ»^ ДЕТЕКТИВНОЕ БЮРО 





ПЕРВОЕ ДЕЛО: РАССЛЕДУЕМ ОБСТОЯТЕЛЬСТВА УГОНА 
МАШИНЫ И ДОБИВАЕМСЯ КОМПЕНСАЦИИ ЕЕ СТОИМОСТИ. 
ОБЪЯВЛЯЕМ В РОЗЫСК ЗАДНИЕ КОЛОДКИ «ОКИ» 

И ПРЕДУПРЕЖДАЕМ О НЕДОБРОСОВЕСТНЫХ СТРАХОВЩИКАХ. 


золотистой «ДЕСЯТКЕ» 


«ОТВЕТСТВЕННОСТИ НЕ НЕСЕМ» - ЭТО НЕ АРГУМЕНТ! 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ВОЛГИН, ЗАМЕСТИТЕЛЬ 

ДИРЕКТОРА ЮРИДИЧЕСКОЙ ФИРМЫ 
«ПРАВОЗАЩИТА «ЗА РУЛЕМ» 

С председателем договаривался 
отец: он был членом кооператива, 
и его старенькая машина стояла в 
этом гараже с незапамятных, еше со- 
ветских времен. И вот сын с женой ку- 
пили новую золотистую «десятку». Ос- 
тавлять машину на улице? Батя взял 
бутылку и пошел поговорить с предсе- 
дателем «по душам». Довольно быстро 
оформленная на невестку Александру 
«десятка» переехала под крышу от- 
дельного бокса, вытеснив старый «Мо- 
сквич», а заявление об этом было чин 
по чину подписано председателем. 

Два года молодые автовладельцы 
спали спокойно - их золотистая краса- 
вица была под надежной охраной: 
у кооператива действовал договор 
с охранной фирмой, и Александра 
с м5окем, как и все остальные, исправ- 
но платили деньги. 

...Это был шок. Придя утром за ма- 
шиной, хозяева обнаружили взломан- 
ные замки и пустой бокс. Угнали! Со 
стоянки, из-под носа охранников! 
Те растерянно разводили руками, что- 
то мямлили в свое оправдание, сочувст- 
вуя, охали-ахали. 

Сочувствие тут же сменилось негодо- 
ванием, когда речь зашла о возмеще- 
нии ущерба. «А я знать не знаю, кто ты 
такая! Ты не член кооператива, машина 
твоя посторонняя, и мы ничего тебе не 
должны! - отрезал председатель коопе- 
ратива, когда Александра заикнулась о 
компенсации стоимости угнанной «де- 
сятки». - И вообще, все, кто здесь ма- 
шины держит, обязаны их застрахо- 
вать, вот, читай устав кооператива. Так 
что ты сама во всем виновата: страхов- 
ки ведь у тебя нет!» 

Что было делать? Действительно, 
страховка у Александры закончш\ась 
буквально за несколько дней до угона, 
а членом кооператива она не была - и в 
этом председатель был прав. К тому же 



он все время нажимал на то, что коопе- 
ратив — это не коммерческая организа- 
ция, услуг по охране не оказывает: «Мы 
просто товарищество, в которое объе- 
динились автовладельцы, чтобы по- 
строить гаражи. И здесь никто ни пе- 
ред кем обязательств не имеет и мате- 
риальной ответственности не несет». 

Александра и ее муж опешили: выхо- 
дит, ші гараж, ни охрана не спасли их 
автомобиль от угона и даже его потерю 
возместить невозможно! Они решили 
подать в суд на охранников, хотя наде- 
жда получить с них компенсацию была 
призрачной. С этим почти отчаявшиеся 
молодые супруги и пришли к юристу. 
И, рассказав о своей беде, стали удив- 
ляться, слушая его рекомендации. 

Никаких охранников! Ответчиком 
должен быть только кооператив. Ведь 
с охранной фирмой Александра ника- 
кого договора не заключала, горе-сто- 
рожей нанимает кооператив. Вот перед 
последним они и должны нести ответ- 


ственность, если он сочтет нужным 
предъявить претензии. А то, что постра- 
давшая не состоит в кооперативе - не 
играет никакой роли. Потому что пра- 
воотношения между ними - это отно- 
шения между потребителем, приобре- 
тающим услуги по хранению автомоби- 
ля, и исполните\ем, их предоставляю- 
щим. Исполнителем может быть любая 
организация, независимо от ее органи- 
зационно-правовой формы. Главное, 
чтобы она оказывала услуги «на осно- 
вании возмездного договора», как гово- 
рит Закон «О защите прав потребите- 
лей». А если попросту - за деньги. 

- Ой, а у нас нет никакого договора! 
- испугалась Александра. 

-А те деньги, что вы платили ежеме- 
сячно? Квитанции об оплате и есть до- 
кумент, заменяющий письменный до- 
говор о хранении транспортных 
средств, - успокоил юрист. 

- Но вдруг председатель скажет, что 
мы платим за что-то другое? 



- За что же? Ведь в уставе кооперати- 
ва написано, что его цель — удовлетво- 
рить потребность граждан в местах хра- 
нения автомо6ш\я, а это услуга. Что она 
беаілатная, а деньги платят за что-то 
другое, не написано. В статье же 38 За- 
кона «О защите прав потребителей» го- 
ворится, что правила бытового обслу- 
живания (оказания услуг) утверждают- 
ся Правительством РФ и вот - «Прави- 
ла оказания услуг автостоянок», утвер- 
жденные 17.11.2001 г. постановлением 
Правительства РФ № 795. В них чер- 
ным по белому написано, что стоянка 
обязана обеспечивать сохранность 
транспортных средств, а в случае хище- 
ния автомобиля возместить потребите- 
лю убытки в полном размере. 

Разговор с юристом обнадежил, и 
Александра подала в суд на коопера- 
тив. Формулировка иска была такая: 
«Расторгнуть договор оказания услуг 
по хранению автомобиля на стоянке 
и возместить все причиненные убыт- 
ки». Аогично: по Закону «О защите 
прав потребителей» она вправе потре- 
бовать расторжения договора и пол- 
ного возмещения убытков, причинен- 
ных оказанием некачественных услуг. 
А угон - это существенный недостаток 
услуги по хранению автомобиля, хотя 


НЕМНОГО СТАТИСТИКИ 

В связи с выщеизложенным любо- 
пытно будет ознакомиться с крими- 
нальной статистикой. За 10 месяцев 
2002 года в Москве угнано 8975 авто- 
мобилей. К сожалению, в наступив- 
шем году, следуя невеселой тенден- 
ции, число их, скорее всего, возрастет: 
ведь с января по октябрь 2001-го у мо- 
сквичей увели «всего» 5935 машин. 

Вопреки сложившемуся мнению, 
«Самары» и «жигули» привлекают 
угонщиков ничуть не меньше, чем 
«тойоты» и «ауди». Среди машин, ли- 
ШР 1 ВШИХСЯ хозяев, примерно 65% - оте- 
чественные, 35% - иномарки. Все мы 

Особенно нравятся криминальным элементам 
ВАЗ-21099... 



бы потому, что устранитъ его невоз- 

хМОЖНО. 

Дело шло со скрипом. Ответчики яв- 
но не горели желанием раскошели- 
ваться и старались затянуть процесс. 
Как и предвидели представители ист- 
ца, кооператив заявил: машина была 
не застрахована, это нарушение устава. 
Претензию удалось отбить без малей- 
шего труда. Все в тех же «Правилах 
оказания услуг» не предусмотрена 
обязанность автовладельцев страхо- 
вать свои машины. А Закон «О защите 
прав потребителей» (ст. 16 п. 2) запре- 
щает навязывание платных услуг или, 
говоря юридическим языком, обуслав- 
ливать приобретение одних возмезд- 
ных услуг обязательным приобретени- 
ем других возмездных услуг. К тому же 
устав кооператива, в буквальном смыс- 
ле — не закон. Поэтому и не может ус- 
танавливать собственные правила, 
противоречащие нормативным актам 
федерального уровня. И, наконец: 
Александра — не член кооператива и не 
обязана подчиняться его уставу. 

Сложнее оказалось с суммой возме- 
щения ущерба. Как рассчитывать сто- 
имость автомобиля, если его угнали? 
Тут у ответчика - простор для препи- 
рательств. Ведь можно без конца при- 


дираться к заявленной истцом сумме. 
А значит, откладывать и откладывать 
рассмотрение дела. Но наши юристы 
заранее обращаться в оценочную фир- 
му не стали (кооператив мог заявить, 
что оценщики - не эксперты, уголов- 
ной ответственности за дачу заведомо 
ложного зак/\ючения не несут). Вместо 
этого Александра заявщ\а ходатайство 
о назначении судом экспертизы. 
Просьбу уловлетворщ\и, заключение 
было сделано. Оно и стало доказатель- 
ством стоимости автомобиля, то есть 
размера убытков, причиненных истцу. 

Представители кооператива, остав- 
шись без аргументов, начали «терять» 
повестки, «болеть» и искать другие 
способы оттянуть решение суда. На 
этом Александра с мужем потеряли 
несколько месяцев. Но в конце концов, 
решение было принято: иск удовле- 
творить, взыскать с кооператива стои- 
мость угнанного автохмобиля и судеб- 
ных расходов. 

Деньги Александра и ее муж полу- 
чили. А теперь юристы ждут посеще- 
ния пре,тставителей кооператива. Ведь 
им понадобится квалифицированная 
помошь в деле против охранной фир- 
мы, проворонившей золотистую «де- 
сятку»... |зр| 


ходим под богом. . . Однако степень его 


внимания к владельцам тех или иных 
машин разная. 

Больше других должны бояться за 


свои автомобили хозяева переднепри- 
водных ВАЗов. Вот так, в порядке 
предпочтительности для угонщиков, 
выглядит рейтинг самых угоняемых 
отечественных машин: 


1. ВАЗ-21099 

2. ВАЗ-2110 

3. ВАЗ-21 093 

4. ВАЗ-2115 

5. ВАЗ-2106 
Великолепная 


6. ВАЗ-2107 

7. ГАЗ-3102 

8. ВАЗ-21 083 

9. ВАЗ-21053 
10. ВАЗ-21 213 

(особенно на взгляд 


воров) семерка иномарок такова: 

1. «Ауди-А6» 

2. «Тойота-Ленд Крузер» 

3. «Фольксваген-Пассат» 


4. БМВ-Х5 


5. «Мерседес-Бенц С» 

6. «Мерседес-Бенц МЬ» 

7. БМВ 5-й серии 

Приведенные данные надо обязатель- 


но соотносрггь с объемами выпуска ма- 
шин. Например, «шестерок» за 26 лег 



выпущено столько, что далеко не самая 
престижная машина заняла пятое место. 
С другой стороны, относительно моло- 
дая «десятка» уже на втором месте и че- 
рез год-другой рискует занять первое! 

Думайте, уважаемые покупатели 
престижных машин! Выложив при- 
личную сумму в автосалоне, не забудь- 
те разориться на страховку и средства 
защиты от угона, соответствующие ва- 
шим представлениям о ценности чегы- 
рехколесного друга. . . 

ДАННЫЕ ПРЕДОСТАВЛЕНЫ ПОРТАЛОМ 
УГНАЛИ. РУ (\ѵ\ѵ\ѵ.и^паі1.ги) 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ»у' ДЕТЕКТИВНОЕ БЮРО 


БУДВИ ЖИТЬ? 


С «ЛЕВЫМИ» ТОРМОЗАМИ 
НАРОДНОГО АВТОМОБИЛЯ 



ТЕКСТ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 

Я чудом осталась жива!» - голос 
читательницы дрожал от вол- 
нения. На очередном свето- 
форе ее любимая «Ока» ответила па 
команду хозяйки лишь вялым тормо- 
жением... Педаль ушла далеко впе- 
ред, а за машиной протянулся мокрый 
след тормозной жидкости. 
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ДЛЯ «ОКИ» колодок НЕТ! 

Оказывается, накладки обеих тор- 
мозных колодок в заднем колесе от- 
клеились, один из поршней вышел из 
цилиндра... Вообще-то, даже при из- 
носе накладок «в ноль» такого не 
должно быть, но это если геометрия 
колодок соответствует заводским чер- 
тежам. И отклеиваться они не имели 
никакого права... если технология и 
состав клея соответствуют конструк- 
торской документации. 

Расследование происшествия при- 
вело нас в специализированный мага- 
зин запчастей для «Оки». Колодки - и 
передние, и задние! - здесь в изоби- 
лии и, что приятно, по вполне доступ- 
ной цене. Вот только если первые упа- 
кованы в фирменные коробочки с ло- 
готипами ТИИР и «Дафми», то вто- 


рые лежат навалом и один вид их вну- 
шает серьезные подозрения. Потеки 
клея, перекошенный металлический 
каркас, вместо дуги окружности не- 
кая свободная ломаная кривая. При- 
том двух одинаковых найти не уда- 
лось! Штамп ТИИР на фрикционной 
накладке похож на фирменный, но, 
как говорится, к самим накладкам 
претензий не было. 

Один, другой магазин, Южный 
порт - всюду одно и то же, вернее, 
разное ІЮ форме и цвету (крашеное 
или оцинкованное), но одинаковое по 
сушеству. И без измерительного инст- 
румента видно вольное отношение 
изготовителя к чертежам. Есть на вит- 
ринах, правда, и очень симпатичные 
задние колодки, но только... в составе 
тормозного механизма (с цилиндром, 
щитом и прочими деталями). Их заво- 
дское происхождение сомнений не 
вызвало, и потому наш первый зво- 
нок на КамАЗ. «Мы получаем наклад- 
ки из Ярославля с ТИИРа, затем сами 
изготавливаем каркас и склеиваем ко- 
лодки воедино. Да, 5% колодок поста- 
вляются в запчасти в составе узлов». 
Звоним поближе, в Серпухов. Резуль- 
тат тот же: «ВСлеим сами, но только 


для конвейера». Обоим заводам зад- 
ние колодки в сборе по приемлемой 
цене и качеству никто пока не пред- 
ложил. 

250 ШТУК И 300 ТЫСЯЧ 

Может быть, их делает сам ТИИР? И 
правда, па сайте фирмы эта позиция 
присутствует, как поставляемая в зап- 
части. Пытаясь выяснить, чем настоя- 
щие колодки отличаются внешне, зво- 
ним в Ярославль и узнаем, что делают 
их на маленьком участке по. . . 250 ком- 
плектов в месяц! Это - на почти 300 
тысяч колесящих по дорогам страны 
машин. Неудивительно, что найти 
фирменные колодки в продаже все 
равно что выиграть у наперсточника. 
Никто другой из признанных тормоз- 
ных дел мастеров ни накладок, ни ко- 
лодок для «Оки» не производит. 

Мы нашли официального дилера 
ТИИРа в Москве - ЗАО «Авто-Прог- 
ноз». На складе оставалось что-то около 
десятка комплектов, так что база для 
сравнения с «леваком» получилась. Вот 
только стоит «фирма» по 60, а не по 25 
рублей за штуку. . . Не слишком дорого, 
если подумать о цене надежных тормо- 
зов в широком смысле, да еще глядя на 
наше фото. Что касается сбивающих це- 
ну самодельшиков, то вопросы о нали- 
чии у них термостойкого клея, сушиль- 
ных термошкафов, шаблонов, оправок 
(да хотя бы технологических карт и 
ОГК) остались открытыми. 

Косвенным ответом могут служить 
сигналы о том, что колодки в тормозах 
задних колес «Оки» частенько рассла- 
иваются. Хорошо, если водитель во- 
время обратит внимание на разогрева- 
ющееся колесо, ухудшившийся выбег 
или на подозрительный шум при тор- 
можении. Ведь если не принять сроч- 
ных мер, вскоре либо жидкость заки- 
пит, либо накладка окончательно ос- 
вободится и пойдет искать себе новое 
место в тормозном механизме. От то- 
го, где именно она его найдет, будет за- 
висеть судьба всего автомобиля и во- 
дителя - этакая русская рулетка. 

Но... какие меры нужно прини- 
мать? Покупать ради двух колодок 
весь тормозной щит за 400 рублей? 
Ставить нечто самодельное и, значит, 
прокрутив барабан, вновь нажимать 
на спусковой крючок револьвера, при- 
ставленного не только к своему виску? 

Надеемся, ваша «Ока» доживет до 
того светлого дня, когда в нашей ры- 






Редкая тиировская продукция имеет фирменные 
наклейки на каркасе и на рабочей поверхности 
накладки. 


ночной экономике появятся элемен- 
ты планирования и выпуск любого 
автомобиля будет сопровождаться 
производством любых запчастей 
в необходимом и достаточном коли- 
честве с заводским (хотя бы!) уров- 
нем качества. 

ПО ЗАВЕТАМ ПРЕДКОВ 

Хозяин «Оки» — человек небогатый. 
Однако он покупал машину, чтобы ез- 
дить. И когда придет пора, он отпра- 
вится покупать не тормозной меха- 
низм в сборе, а именно задние колод- 
ки - самопальные, какие же еще! Увы, 
мы не в силах отговорить его... Поэто- 



Эту колодку проклепывали зря - ребро, приварен- 
ное по диагонали, вызвало перекос в тормозном 
механизме. 

му мы всего лишь напоминаем про 
технологию прошлого века, но никак 
не советуем использовать «левак»! 

При покупке задних колодок обра- 
тите внимание на симметричность 
расположения накладок и особо - 
на симметричность крепления сталь- 
ного ребра. Если оно приварено «по 
диагонали», колодку неизбежно пе- 
рекосит и она постоянно будет те- 
реться о барабан. Возвратным пру- 
жинам не удастся вернуть косые ко- 
лодки на место после торможения. 
А еще - постарайтесь выбрать наибо- 
лее близкий по форме к дуге окруж- 
ности экземпляр. 


Дома вспомните славные 60-е годы 
прошлого века и, вооружившись дре- 
лью, алюмршиевыми заклепками и мо- 
лотком, приклепайте накладки к 
стальной пластине в четырех точках 
ближе к краям. Не забудьте раззенко- 
вать отверстия и утопить конические 
головки заклепок в глубь накладок хо- 
тя бы на половину их толщины. С ни- 
ми любому клею будет легче выстоять 
в борьбе с нагрузками и температу- 
рой. (Впрочем, кривые колодки кле- 
пать бессмысленно!) 

После установки новых колодок 
обязательно проверьте, растормажи- 
вается ли колесо полностью после 
двух-трех энергичных нажатий на пе- 
даль при включенном двигателе (что- 
бы работал усилитель). Если поршень 
сам по себе ходит в цилиндре легко, но 
для освобождения колеса по нему 
приходится стучать молотком - ме- 
няйте деталь! И так несколько раз... 

. . .Пока автопром не вспомнит о своих 
обязанностях и не обеспечит вашу ма- 
лышку нормальными запчастями. |эг| 


На правах рекламы 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» У ДЕТЕКТИВНОЕ БЮРО 



СТРАХОВКА С УМЫСЛОМ 


ВМЕСТО ДЕНЕГ - ОТКАЗ 


ТЕКСТ ! АНДРЕЙ БОЙКО 


ИНИЦИАТИВА НАКАЗУЕМА... 


Ш008 
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Обязательное страхование граждан- 
ской ответственности не за горами. 
Скорее бы! В случае аварии не будешь 
ломать голову, как возместить ущерб. 
Не будем, однако, забывать, что с ию- 
ля следующего года обязательным бу- 
дет только страхование гражданской 
ответственности, а страховой случай 
может наступить и раньше, особенно 
если иметь в виду печально известные 
в наши дни сл}^аи «подстав». Наш чи- 
татель Константин посчитал, что не 
будет ждать июля и решил застрахо- 
вать автомобиль заранее. Вот только 
какую страховую компанию выбрать? 
Конечно, предпочтительнее фирма с 
большими капиталами. Но поди знай: 
с толку может сбить громкая реклама 
не вполне добросовестной коміхании. 
Страховщиков, желающих получить 
наши денежки и по возможности избе- 
жать выплат по страховым сл}^аям, 
сегодня предостаточно. 

Именно реклама на одной крупной 
радиостанции и подтолкнула Кон- 
стантина сделать свой выбор. 

И надо же такому случиться: он, во- 
дитель, которому опыта не занимать 
(десять лет московских пробок - не 
шутка!), в аварию таки попал: нару- 
шил Правила - и поплатился. ДТП са- 
мое заурядное - таких тысячи. В од- 
ном, правда, не очень повезло - стои- 


мость ремонта разбитой им иномарки 
немного превысила пятнадцать тысяч 
долларов! Машина редкая, спортив- 
ная, поэтому и ремонт недешев. Но 
волноваться не стоило: лимит страхов- 
ки превышал злополучную сумму. К 
тому же по риску «ущерб» страховая 
компания должна была и его машину 
отремонтировать. ДТП оформили. В 
страховую компанию об аварии сооб- 
щили. Казалось, дело за малым - ула- 
дить все формальности и недельку по- 
дождать выплат. 

НЕ ТУТ ТО БЫЛО... 

Де-юре все просто: оформил доку- 
менты, сдал в страховую компанию и 
дождался выплаты - для этого стра- 
ховщики и существуют. На деле оказа- 
лось все не так. Компания должна бы- 
ла выплачивать страховку в двадцать с 
лишним тысяч долларов. А не лучше 
ли найти способ проигнорировать 
клиента? - решили там, и, видимо, не в 
первый раз. Вскоре Константин вме- 
сто денег получил уведомление об от- 
казе в выплате. И повод придумали: 
«усмотрели» в его действиях... умы- 
сел. Специальпо он, значит, в потоке 
транспорта «Мицубиси» высмотрел и 
разбил, желая обогатиться. Возраже- 
ния ни к чему не привели, страховщи- 
ки стояли, что называется, насмерть. 

Константин привык отвечать за свои 
слова и дела, а потому сам урегулиро- 
вал отношения с владельцем и опла- 


тил стоимость ремонта. Хозяин «Ми- 
цубиси» написал отказ от требования 
страхового возмещения в его пользу. 
Это было вовсе не обязательно - зако- 
ном такое не предусмотрено. Но кто 
осудит благородство? Констаіітхш, ес- 
тественно, надеялся возместить затра- 
ты и, прибегнув к помощи юристов, 
обратился в суд. Уже в ходе судебного 
разбирательства выяснилось еще одно 
удивительное обстоятельство. У стра- 
ховой компании не оказалось денег! 
Как ни искали судебные приставы, как 
ни проверяли счета компании в раз- 
ных банках, денег не напіли. Лишь в 
одном маленьком провинциальном 
«завалялась» необходимая сумма. 

Судебный процесс еще не окончен, 
но закон на стороне пострадавшего: 
умысла в его действиях нет и доказать 
обратное страховая компания не в со- 
стоянии. Деньги он свои получит - это 
вопрос времени. Однако попав в та- 
кую историю, поневоле задумаешься: 
где и как покупать страховку? А что 
ждет нас с приходом обязательного 
страхования? Отнесутся ли ответст- 
венно и добросовестно к своим обя- 
занностям страховщики? И как госу- 
дарство намеревается контролировать 
их взаимоотношения с гражданами? 
Нельзя же допустить, чтобы обяза- 
тельное страхование гражданской от- 
ветственности стало еще одним закон- 
ным способом отъема денег у населе- 
ния. Впрочем, поживем, увидим. ізр| 



СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 

Доверяете ли вы отечественным 
страховым компаниям? 


■страховое общество 

«Крыша» 

СТРАХОВАНИЕ 

от 

СТРАХОВКИ 


■1 37% ла 
35% нет 
Ш только некоторым 




КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ » ^ АВТОПАРК 



НА НИЖНЕМ ЭТАЖЕ КЛУБА - НАШ ОПЫТ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
ВАЗ-2111 И «ОКИ», А ТАКЖЕ СБОРНАЯ КОМАНДА ФИАТОВ, 
КОТОРУЮ ОЦЕНИВАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ СЕРВИСА 
И ВЛАДЕЛЬЦЫ. 



ТРУДЯГА «сильвв>» 

ТЕКСТ / СЕРГЕЙ МИШИН 

П ройдя почти треть жизненного 
пути (завод отмерил моделям 
«десятого» семейства 150 тыс. км), 
автомобиль получил, наконец, имя 
собственное. За серебристый окрас его 
нареюѵи «Сильвером». Мужское нача- 
ло в имени присутствует неспроста. 
Большую часть времени универсал за- 
нят тяжелой тестовой работой. Глав- 
ным образом, сравнительными испы- 
таниями шин. Режимы здесь запре- 
дельные: многократные разгоны, рез- 
кие торможения, маневры на грани 
срыва... Но это не все. Автомобиль бо- 
лее 150 раз поднимали на домкрате, 
чтобы заменить столько же комплек- 
тов колес! На эти сумасшедшие на- 
грузки «Сильвер», конечно, не рассчи- 
тан. Но вынес их достойно. Пришлось 
поменять только ступицы колес из-за 
износа резьбы (две - вынужденно, две 
- профилактически, для безопаспо- 


МОДЕЛЬ/ ВАЗ-2111 

ИЗГОТОВИТЕЛЬ / АВТОВАЗ 
год ВЫПУСКА / 2001 

в ЭКСПЛУАТАЦИИ «ЗА РУЛЕМ. / 

С ИЮЛЯ 2001 
ПРОБЕГ НА МОМЕНТ ОТЧЕТА / 

45 ТЫС. КМ 
ПРЕДЫДУЩИЕ ПУБЛИКАЦИИ / 

ЗР, 2002, № 7 

V 

«Аджип Ротра РЕ 75ѴѴ-80 СЕ-4». В сер- 
висной книжке этих продуктов нет. 
Там только то, что испытано в собст- 
венной лаборатории ВАЗа. Но протес- 
тировать все выпускаемые в мире мас- 
ла не под силу даже автогиганту. 
Как быть с непроверенными? Ведь та- 
ких подавляюшее большинство. Ду- 
маем, дело не в имени производителя. 
Важно, чтобы группа качества соот- 
ветствовала рекомендациям, а само 
масло было подлинным. Исходя из 
этого, «Кастрол» ничуть не хуже 
«ЛУКОЙЛа». Индекс же вязкости вы- 
брали по условиям эксплуатации. 


работ сравнительно невелик. Но ведь 
чем меньше, тем л}^ше. Половина дела 
- правильно выбранные запчасти. На- 
пример, свечи зажигания. Обычные 
стоит заменять через 15-20 тыс. км. 
К этому времени подгорает боковой 
электрод, а загрязненная поверхность 
теплового конуса начинает пропускать 
высоковольтные разряды. Тридцать ты- 
сяч назад мы поставили изделия нового 
поколения: «Чемпион ЕОК 6». Чуда, 
которое порой обешают продавцы, ес- 
тественно, не случп\ось - «Сильвер» не 
озверел. Зато двигатель по сей день ра- 
ботает, как часы. Никакой регулировки 
не требуется. Зазор между электродами 
вырос только в одной свече и лишь на 
0,05 мм. О пробоях нет и речи.' Погля- 
дим, что будет дальше - ведь истрачена 
всего половина от обешанного ресурса. 

Передние тормозные колодки 
ТИИР-240, поставленные на заводе, от- 
ходили, представьте, 30 тысяч. Думаем, 
выдающийся показатель - следствие 
изменения заводской регулировки 
«колдуна». Методом проб и ошибок 
регулятор тормозных сил настроили 
так, чтобы задние колеса «брали» поз- 
же передних, но все четыре - на «юз». 

Сейчас по совету коллег-испытате- 
л.ей спереди трудятся «Феродо-Премь- 
ер». Они, на наш взгляд, менее инфор- 
мативны. То есть усилие, прилагаемое 
к педали, не очень хорошо согласуется 
Ремонт в полевых условиях. 



сти) да загудевший после 40 тысяч сту- 
пичный подшипник. 

Учитывая жесткие условия эксплуа- 



тации (сейчас автомобиль обкатывает 
очередную партию зимних шин), 
«корм» для него подбирали серьез- 
ный. Как по качеству, так и по цене. 
С самого «детства» двигатель заправ- 
ляем полусинтетическим «Кастрол 
Лайтек 10ѴѴ-40», а коробку передач - 


Бензин, как и положено, «95-й». 

Бензин, как и положено, «95-й». Рас- 
ход летом в городе плавает возле циф- 
ры 8, на трассе укладываемся в семь. 
Можно бы и поменьше, но динамич- 
ный автомобиль возбуждает желание 
«притопить». Подобный стиль повы- 
шает плату за проезд. 

Обслуживаем «Сильвер», как и поло- 
жено, нечасто - раз в 15 тыс. км. Объем 





I 


с нарастанием эффективности тормо- 
жения. Зато обещано, что служить бу- 
дут еще дольше. Хорошо бы не за счет 
тормозных дисков: те куда дороже, да 
и менять их не так-то просто. 

Среди внеплановых работ преобла- 
дают «бытовые» мелочи. Явно преж- 
девременно потекли сальники в ко- 
робке передач — левого привода и уп- 
равляющего штока. 

Лопнула трубка омывателя задней 
двери. Как оказалось, сама по себе во- 
да из нее не стекает, а с первыми замо- 
розками превращается в лед. Два-три 
раза открыл пятую дверь — задубев- 
шая трубка переломилась. Срастить 
концы решили через металлический 
переходник, а в бачок впредь заливать 
исключительно «незамерзайку». 

Продолжают чудить подкрылки (еще 
говорят «локеры») питерского произ- 
водства. Передние не подошли сразу 
(см. предыдущ)чо публикацию). Задние 
благополучно пережили зиму, как 
вдруг. . . Во время одной из поездок под- 
крылок заскрежетал по колесу. Осмат- 
ривая место происшествия, в пластмас- 
се обнаружили внушительную дыру, че- 
рез которую сыпалась засохшая грязь. 

Выяснилось, что несколькими дня- 
ми раньше, когда пришлось преодо- 
леть размытую грунтовку, глина ка- 
ким-то образом проникла за подкры- 
лок и налипла на арку. Со временем 
она высохла и отклеилась. Локер ее ве- 
са не выдержал, прогнулся и лег на по- 
крышку. А так как он чуть толще бу- 
мажного листа, то моментально про- 
терся насквозь. Рану зачистили, обез- 
жирили и заклеили полосками широ- 
кой изоленты. Но через пару тысяч ис- 
тория повторилась. Кардинально ре- 
шить вопрос удалось, только аннули- 
ровав злополучный аксессуар. 

Серьезная неисправность вылезла 
лишь однажды. Отверстие верхней 
опорной чашки одного из задшіх амор- 
тизаторов «раздалось» настолько, что 
шток вылез в багажник. Случилось это 
вдали от дома, поэтому перебирать 
стойку и усиливать крепление при- 
шлось в полевых условиях. Осмотрев 
вышедшую из строя деталь, заводские 
специалисты пришли к заключению, 
что всему виной незатянутая гайка кре- 
пления стойки. Но мы думаем иначе. 
Узел просто не выдержал тех нагрузок, 
что испытывает автомобиль в наших те- 
стах. Сами виноваты . , . Ну, а «Сильвер», 
он не жалуется. Настоящий мужик! Ізрі 


НЮАНСЫ «АВТОМАТА» 

ТЕКСТ / ВЯЧЕС,\АВ ЛУКЬЯНОВ 

Н аша «Ока» - это, как указано в ру- 
ководстве по обслуживанию, авто- 
мобиль «для здоровых водителей 
и инвалидов с двумя руками и одной 
здоровой ногой». Для годных к строе- 
вой службе здесь сохранена педаль 
сцепления. 

Оказалось, что ею лучше пользовать- 
ся только в случаях, когда это действи- 
тельно необходимо. Например, если си- 
туация вьшуждает трогаться в путь с не- 
проіретым дврігателем, работающим на 
повьшіенных оборотах (если они выше 
900 об/ мин, включение электровакуум- 
ного привода - ЭПС обернется рывками 
в сцеплении). В противном случае мо- 
жет сломаться небольшой тросик, пере- 
дающий усилие от привода к дискам 
сцепления. Так, кстати, у нас и произош- 
ло при пробеге всего 4 тыс. км. 

Естественно, электронику отключи- 
ли (благо, клавиша прямо перед глаза- 
ми - см. фото), и «Ока» ездила как 
обычная, пока снова не попала в Сер- 
пухов. На заводе заменили оборван- 
ный тросик, а заодно блок управления 
системой. С новым, модернизирован- 
ным алгоритмом работа ЭПС стала 
четче, хотя замечания имеются. 

Вот пример. На машинах, подобных 
нашей, рычаг переключения передач 
оснащен специальной рукояткой, кото- 
рая позволяет выключать сцепление ав- 
тономно. Однако чувствительная руко- 
ятка запросто выключает сцепление и 
при случайном касании ее бедром, а эго 
приводит к неприятным рывкам. 

Проблемы возникают также при не- 
стабильных оборотах холостого хода. 
Порой они поднимаются выше погра- 
ничных 900 об/мин, при которых начи- 
нает работать ЭПС, и он включает сце- 
пление. Но педаль газа не нажата, и мо- 
тор необходимой для езды мощности 
на колеса передать не может, поэтому 
происходит рывок — и обороты падают. 
Затем снова повышаются. . . Раз за разом 
машина дергается, а многократные 
Нажатая клавиша - управление ЗПС. 
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могут уско- 



включения-выключения 
рить износ сцепления. 

Кс’рбюратор регулировали не раз, но 
стабильность холостого хода оставляет 
желать лучшего. 

Время разгона с места до 100 км/ч 
с ЭПС на 5,4-6,3 с больше, чем при 
пользовании традиционной педалью. 
Эти цифры, если решились на обгон, не 
стоит сбрасывать со счетов. «Ока» 
с включенным ЭПС требует дополни- 
тельной осмотрительности. 

По всем другим статьям мотор — мо- 
лодец. Работает безотказно, без каких- 
либо нареканий. Средний (за все вре- 
мя эксплуатации) расход бензина по 
Москве — около 4,9 л/100 км. Учтите: 
машинка-то большей частью не по за- 
городным «хайвеям» ездит, а по городу 
со всеми его пробками и другими пре- 
пятствиями. Для этих условий расход 
более чем умеренный. 

Потери масла на угар невелики, 
но все же между первым и вторым ТО 
дважды доливали по 150 см^ масла 
(полусинтетику «Квалитет Сириус» 
15ѴѴ40 5}). Видимо, в потоке транспор- 
та «Оке» держаться труднее, а езда на 
форсированных режимах сказывается 
на расходе масла. 

Что касается трансмиссии, то здесь 
все пока в безукоризненном состоянии. 

Общее впечатление - удобный и про- 
стой в )шравлении автомобиль, хотя 
и не без недостатков. Скажем, удивляет 
«доисторическая» конструкция тормо- 
зов задних колес, до сих пор не имею- 
щих автоматического регулирования 
зазоров. Огорчают «невнятные» зерка- 
ла (и обзор мал, и загрязняются на мок- 
рой дороге моментально). 

Впрочем, автомобиль постепенно 
модернизируется. Поговаривают, что 
к 2003 году появится «Ока» с распреде- 
ленным впрыском. Возможно, это изба- 
вит машину от капризов мотора и сдела- 
ет стабильнее работу ЭПС. ізрі 




КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ»У АВТОПАРК 



НАРОДНЫЙ АВТОМОБИЛЬ ПО-ИТАЛЬЯНСКИ 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ СУХОВ 

Н емало россиян считают недоро- 
гой и экономичный ФИАТ образ- 
цом народного автомобиля. А ед- 
ва заметные в современных моделях 
фамильные черты прародителя «Жи- 
гулей» заставляют горестно вздохнуть; 
«и мы могли бы...». Самые распро- 
страненные в России ФИАТы - «Попи- 
то», «Мареа», «Браво» и «Брава» — не 
раз представляли на страницах жур- 
нала. Сегодня поговорим о том, как 
они ведут себя на наших дорогах, ка- 
кие затраты ожидают владельцев. За 
помощью мы обратились к знатокам в 
дилерский техцентр «Итал моторе». 


СЕРДЕЧНЫХ болезней НЕТ 

Двигатели ФИАТ - 1,1 л с моновпры- 
ском и 1,2 л с распределенным впры- 
ском на «Пунто», 1,6 и 1,8 л с распре- 
деленным впрыском на «Браво/Бра- 
ва» и «Мареа» - похоже, переживут 
«свои» автомобили. Даже после 150 
тыс. км износ цилиндро-поршневой 
группы минимален. Но не зная секре- 
тов долголетия, легко запороть мотор, 
которому еще жить да жить. . . Досроч- 
ные обрывы ремня ГРМ встречаются у 
многих иномарок. То ли его зубья 
«расшатывает» пуск замерзшего дви- 
гателя, то ли еше какая особенность 
российской эксплуатации. Так или 


иначе, ФИАТ - не исключение: поло- 
женные по инструкции 120 тыс. км да- 
же оригигхальные рехши выхаживают 
редко. А при обрыве на всех машинах, 
кроме «Пунто», клапаны встречаются 
с порпшями. Реанимация обойдется в 
$420-500, да прибавьте минимум 
столько же за новые детали. Поэтому 
менять ремень нужно каждые 50-60 
тыс. км. При этом замените и его ро- 
лик - изношенный, он быстро испор- 
тит новый ремень. 

Другая российская болезнь - плохой 
бензин. Порой изолятор свечей зажи- 
гания покрывается токопроводящими 
отложениями уже через 5-7 тыс. км. 
Оригинальные свечи на «Пунто» 
обойдутся в $32 за четыре штуки, на 
«Брава» и «Мареа» — $76. Впрочем, 
«неоригинал» работает не хуже (куда 
уж!). В любом случае свечи стоит ме- 
нять каждые 15 тыс. км - при очеред- 
ном обслуживании. Многие владель- 
цы, сами того не подозревая, сокра- 
щают срок их службы, заправляя 
«95-м» бензином, в то время как все 
моторы без проблем переваривают 
АИ-92. Дело в том, что в высокоокта- 
новом топливе, как правило, больше 
присадок, вызывающих пробой изо- 
лятора. «Заботливость» владельцев 
оборачивается двойными тратами: 
на свечи и на дорогой бензин. 

У двигателей 1,6 л желательно каж- 
дые 50 тыс. км промывать форсушеи 
на ультразвуковом стенде. Промывіса 
без снятия, может быть, и сработает, 
только вот проверить, как очистилась 
форсунка, не удастся. Поэтому ульт- 
развук предпочтительнее. 

Может потребоваться промывка и 
шаговому электродвигателю регулято- 
ра холостого хода - на любой из пере- 


Фильтрчхеушитель кондиционера рас- маленькие, утопленные в нишах бампера противотуманные 
положен неудачно - под бампером фары «Мареа» и «Браво» перегреваются и трескаются от 
слева Через несколько зим в алюми- брызг, у «Пунто» с этим проблем нет. 








численных моделей. Признак неис- 
правности - «плавает» или пропадает 
холостой ход. 

На «Пунто» до 1998 модельного года 
может окислиться начинка блока уп- 
равления двигателем. Симптомы: ма- 
шрша перестает разгоняться, «двоит», 
загорается индикатор неисправности 
двигателя. Блоки бывают двух типов: 
один приходится менять ($665), другой 
могут восстановить специалисты 
«Итал моторе» - $180 с установкой и 
гарантией. В любом елз^іае, однажды 
устранив дефект, о нем можно забыть 
навсегда. Впрочем, неисправность эта 
относительно редкая. 

Дорогие нейтрализаторы и лямбда- 
зонды даже в России много лет рабо- 
тают без нареканий. 

Раз в год после сезона тополиного 
пуха советуем очищать промежуток 
между радиаторами системы охлаж- 
дения двигателя и кондиционера. А за- 
одно проверить и состояние контактов 
в проводах вентилятора - после не- 
скольких зим они могут подгореть. 

ВИД СНИЗУ 

Если эксплуатировать ФИАТы по 
назначению - не штурмовать пашню, 
не грузить полный кузов картошки и 


не пускать в занос на проселке, боль- 
ших хлопот подвеска не доставит. Но и 
особой долговечности не ждите: дол- 
жен же дешевый автомобиль в чем-то 
уступать дорогим? 

Сайлент-блоков передних рычагов 
«Браво» и «Мареа» в среднем хватает 
на 40—50 тыс. кхі. Рычаги обойдутся в 
$84. Задние рычаги на «Пунто» служат 
около 50 тыс. км, после чего в их опор- 
ных подшипниках появляется люфт. 
Конечно, можно ездить и так - не от- 
валятся, но все же автомобиль - не те- 
лега. У машин с задней балкой таких 
проблем нет. Стоек стабилизатора по- 
перечной устойчивости («косточек») 
хватает на 30 тыс. км. 

Основная неисправность стоек пе- 
редней подвески - подклинивание 
опорного подшипника из-за попада- 
ния соли и грязи. Оно ощущается при 
повороте вывешенных колес руками. 
Резиновый элемент опоры весьма дол- 
говечен. Кстати, учтите, что на «Пун- 
то» опору можно установить в двух 
положениях, повернув на 180°. При 
этом изменяется угол продольного на- 
клона оси поворота (кастер). На маши- 
нах с гидроусилителем руля наклон 
стойки делают больше, на остальных — 
меньше. 


НАША СПРАВКА 


«Пунто». Наиболее распространены в России модели 55 с двигателем 1 1 л 
(моновпрыск) и 75 с двигателем 1,2 л (распределенный впрыск) без гидгю- 
усилителя руля, АБС и кондиционера. Коробка передач - механическая пя- 
тиступенчатая. Маленькие, но вместительные и шустрые автомобильчики 
Трех-четырехлетний «Пунто» стоит в Москве 3,5-5,5 тыс. долларов. 

«Брава». Двигатели 1,6 и 1,8 л с распределенным впрыском. Устанавливался 
на них также 1,4-литровый мотор, но таких автомобилей в России почти 
нет (официально они не продавались). Коробка передач - механическая пя- 
тиступенчатая. Кузов - пятидверный хэтчбек. «Браво» отличается лишь 

трехдверным кузовом. Эти модели на рынке примерно в полтора раза до- 
роже «Пунто». г г 

«Мареа». Самый большой из всего семейства, фактически та же «Брава», 
но седан или универсал. Двигатели и коробки передач те же. Есть богатые 
комплектации: кондиционер, АБС, полный электропакег и т. д. Цена - при- 
мерно вдвое выше, чем у «Пунто». ^ 



При повороте верхней опоры на 180° меняется 
кастер. 


Рулевые наконечники служат не ме- 
нее 30 тыс. км (иногда до 100 тыс.), 
рейка (особенно без гидроусилителя) 
практически безотказна. С ГУРом воз- 
можна течь жидкости через манжеты. 
Чтобы продлить срок службы, меняй- 
те потемневшую жидкость - рейка и 
насос дороже. 

Ступичные подшипники без проблем 
выхаживают 80-100 тыс. км. ШРУСы 
очень долговечны. Но при заказе ново- 
го будьте внимательны: на различных 
модификациях валы немного отлича- 
ются длиной. На глаз разница почти не 
видна, а вот на автомобиле со временем 
«вылезет»: придется менять шарнир 
или перебирать коробку передач. 

Антиблокировочная система заре- 
комендовала себя очень хорошо. Дат- 
чики выходят из строя только при 
сильных ударах. А вот штуцер прокач- 
ки заднего тормозного цилиндра мо- 
жет «закиснуть» - совсем как на «Жи- 
гулях». При обслуживании подвески 
обязательно обратите внимание, не 
потерялась ли резиновая заглушка 
заднего тормозного щита, иначе через 
отверстие в механизм попадет грязь. 
Тогда не исключено, что при пробеге 
50—60 тыс. км вместе с передними тор- 
мозными дисками придется заменить 
и задние барабахзы. Конечно, можно 
на них сэкономить, но ресурс новых 
колодок в изношеішом барабане будет 
ощутимо меньше. 


1/2003 

155 
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Регулярно проверяйте, на месте ли заглушки тор- 
мозных щитов. 


Фильтр-осушитель кондиционера, 
очень «удачно» расположенный слева 
под бампером, в соленой воде москов- 
ских улиц долго не живет. Его корпус 
из алюминиевого сплава закреплен на 
стальном кронштейне. В полном соот- 
ветствии с законами химии в месте их 
контакта в корпусе появляется сквоз- 
ная дыра. 

Зато оцинкованный кузов сопротив- 
ляется коррозии стойко. Даже если 
краска повреждена до металла, ржав- 
чины нет. Обычно это видно на ниж- 
ней части колесных арок. Поэтому не 
пренебрегайте установкой брызгови- 
ков, иначе «шприц» камней и грязи 
быстро зачистит кромки арок и поро- 
ги до металла. 

ЭЛЕКТРИКА И ЭЛЕКТРОНИКА 

Почти все электрические разъемы 
герметизированы, поэтому отказов 
практически нет. Пожалуй, единствен- 
ное исключение - силовые контакты 
вентилятора системы охлаждения, о 
которых уже говорилось. Высоко- 


вольтная часть системы управления 
двигателем тоже работает без нарека- 
ний. Как обычно, компьютер не любит 
плохой «массы», так что за этими це- 
пями надо следить. 

Совершенію непонятная неисправ- 
ность - разрушение корпуса генерато- 
ра. Сейчас устанавливают усиленные ге- 
нераторы ($177), отказов нет. Не выдер- 
живает нашего бензина датчик уровня 
топлива. Зачистка резистора помогает 
ненадолго, приходится менять. Новая 
деталь обойдется примерно в $48, а ра- 
бота по замене - от $22 (на «Пунто») 
до $29 (на «Браво» и «Мареа»). 

Центральный замок, электростекло- 
подъемники, иммобилайзер работают 
безотказно. Кстати, защита от угона 
здесь - на высоте. Если владелец поте- 
рял кодовый ключ и карточку, без кро- 
потливой и дорогостоящей замены 
электронных блоков автомобиль не за- 
ведут даже специалисты. 

ФИАТы могут похвастаться отсутст- 
вием ложных срабатываний подушек 


Даже если эмаль облезет, оцинкованный металл 
не поржавеет. 
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ГЛАЗАМИ ВЛАДЕЛЬЦА 


«Муж подарил «Пунто» к годовщине свадьбы. Машина сразу понравилась - 
все удобно и непривычно легко. Правда, после «Жигулей» пришлось заново при- 
выкать к тормозалі - даже при легком нажатии колеса блокируются. А как 
с такіш ліаленькилі моторчиколі она выдает 150 клі/ч - вообще непонятно. 

Да и расход бензина у ліеня никогда не превышает 7 л на «сотню», даже зимой. 
Тратиться за год почти не пришлось - только на реглаліентное обслуживание. 
Единственный недостаток - заліерзают замки дверей. Ну это уж я придира- 
юсь! Евгения, Москва». 

«Мареа» - люй служебный автомобиль. «Машке» пошел третий год, но ни по 
внешности, ни по интерьеру этого не скажешь. Внутри множество карманчи- 
ков, полочек и держателей: для мелочи, карандаша, стаканов. На поворотах 
и при торможениях ничего не выскакивает, а брошенные на панель пачку сига- 
рет или мобильник не приходится искать на полу. Регулировок сиденья хватает 
даже с люими 185 см. Да и рулевую колонку можно выдвинутъ. Управление ко- 
робкой передач - почти идеальное, как в люей первой «копейке». Я ездил на ліно- 
гих автомобилях, но лучше не встречал. Михаил, Москва». 


безопасности. Но если вдруг загоре- 
лась лампочка неисправности «эйрбэ- 
га», скорее всего, отошел контакт в сту- 
пице рулевого колеса, поджимаемый 
пружиной. Его замена или восстанов- 
ление - минутное дело. Гореть лампоч- 
ка может и после отключения аккуму- 
лятора. В этом случае необходимо об- 
нулить код ошибки на сервисной стан- 
ции, иначе подушка не сработает. 

МЕЛОЧИ - ДОСАДНЫЕ 
И ПРИЯТНЫЕ 

Если в машине стали ни с того ни 
с сего запотевать стеюѵа, возможно, по- 
явились трешинки в радиаторе отопи- 
теля. Обычно это случается на третьем 
году жизни автомобиля. Точно места 
течи определить непросто, но если 
весь радиатор немного влажный, его 
придется заменить ($100). 

Незащищенные личинки замков зад- 
ней двери на всех моделях могут окис- 
литься, особенно если ими пользуются 
редко. Но проблем никаких - у замка 
есть тросовый привод из салона. 

А вот «закисшая» ось заднего стек- 
лоочистителя может привести к по- 
ломке всего механизма. Не стоит запу- 
скать процесс; при первых признаках 
заедания очистите и смажьте детали. 

I Іередние «дворники» безотказно «ме- 
тут» долгие годы. 

Покрашенная в черный цвет силу- 
миновая накладка бокового зеркала 
через несколько зим облезает - корро- 
зия берет свое. На новых ФИАТах эта 
деталь - из пластмассы. А вот пласти- 
ковый воздухозаборник под капотом 
впору делать из металла: уж больно 
легко выламываются из него гайки, ес- 
ли «закисла» резьба. Откручивая кре- 
пеж, нужно действовать лаской и смаз- 
кой (например, ѴѴО-40). Зато пластмас- 
са бамперов - то, что надо. Треснутый 
или даже расколотый на куски бампер 
можно сварить, склеить и окрасить 
без всяких сложных технологий. 

ИТОГ 

Своих денег ФИАТ, безусловно, сто- 
ит. Подержанные автомобили в хоро- 
шем состоянии продают по цене новой 
«Самары». А затраты на их обслужи- 
вание на фирменной станции пример- 
но сопоставимы. Конечно, крупных 
трат не избежать, но прежде чем рас- 
страиваться, вспомните, сколько тысяч 
километров проехали, доставая коше- 
лек лишь на бензоколонке. І®*’! 
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К НАМ В ГОСТИ ЗАГЛЯНУЛИ ВЛАДЕЛЕЦ «НИВЫ» 

И ПУТЕШЕСТВЕННИК, НЕДАВНО ВЕРНУВШИЙСЯ 
С БЕРЕГОВ АТЛАНТИКИ. ЧЕСТВУЕМ ЧИТАТЕЛЯ, 
ВЫИГРАВШЕГО ИНОМАРКУ! 

А ПО ОКОНЧАНИИ ТОРЖЕСТВА ПОЧИТАЕМ ПОЧТУ- 



170 ТЫСЯЧ НА ВАЗ-21 213 


ТЕКСТ / ПАВЕЛ ИПІУНИН 

П О Москве - на «Ниве»? Да, толь- 
ко на ней, и особенно зимой. 
Проездив на вазовских везде- 
ходах более 10 лет, смею утверждать, 
что этот автомобиль как нельзя 
лучше других подходит для столич- 
ной сутолоки. 

ПОСЛЕ ПОКУПКИ 

Счастье от покупки «Нивы» было 
недолгим. На второй тысяче кило- 
метров завибрировала ра.здаточная 
коробка. При разборке обнаружили, 
что полностью разрушен сепаратор 
заднего подшипника первичного ва- 
ла, на беговых дорожках других под- 
шипников появился питтинг. Подер- 
жанная «раздатка», установленная 
взамен неисправной, по сей день не 
беспокоит. 

Опыт эксплуатации предыдушей 
«Нивы» показал, что при морозе ни- 
же минус 15°С машина, заправленная 
маслом ТАД-17, просто отказывается 
ехать, пока не прогреется. Поэтому на 
первом ТО в трансмиссию было .зали- 
то синтетическое гипоидное масло 
75ѴѴ90. 

Да, чуть не забыл! Фароочистители 
сделаны так, что по закону сообщаю- 
щихся сосудов при первом включенрш 
фароомывателей из бачка жидкость 
вытекает сама тонкой струйкой. 
Проблему удалось решить очень про- 
сто; в водопровод врезал электрокла- 
пан от ВАЗ-2108. 

ПОД КАПОТОМ 

Первые 60 тыс. км в моторе плеска- 
лось масло «Шелл» из желтой канист- 
ры, потом около 20 тысяч я ездил на 
«Спектроле турбо универсал 10ѴѴ40». 
После этого примерно 70 тысяч я за- 
ливал полусинтетическое масло 
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«Маннол классик 10ѴѴ40». Последние 
20 тыс. км в двигатель заливаю масло 
«За рулем 5ѴѴ40». Расход масла ста- 
бильный - 2 л/ 10 000 км. 

Родной карбюратор я промывал 
в среднем через 20 тысяч, после 
150-ти заменил его - и пользу ощу- 
тил сразу. Исчезли «провалы и клев- 
ки», холостые перестали «плавать». 
Расход бензина при езде на шинах 
ВлИ-10 по смешанному циклу при 
плюсовой температуре - не более 
10 л/100 км. 

Система зажигания никогда не от- 
казывала; «родные» коммутатор бол- 
гарского производства и катушка за- 
жигания стоят по сей день. А вот све- 
чи зажигания приходится менять до- 
вольно часто. Во всем виновато каче- 
ство бензина. 

Очень досаждала постоянная рабо- 
та вентилятора системы охлаждения. 
Решил установить электрический. 
Приобрел вентилятор в сборе от ГАЗ- 
3110 и подогнал его по месту. Датчик 
включения установил в патрубок, 
выточенный из стали по чертежу, не- 
когда опубликованному в журнале 
«За рулем». 

Выхлопную систему заменил после 
100 тыс. км. 


О ТРАНСМИССИИ 

Сцепление буксовало с первых ки- 
лометров. Причина — течь масла из- 
под заднего сальника коленвала. 
Сальник был заменен на «гетцев- 
ский». Ведомый диск сцепления по- 
ставлен от ВАЗ-2106. До 50 тысяч о 
сцеплении я забыл. А потом опять об- 
наружил течь масла из-под манжеты. 
Тогда установил английский сальник, 
спепление в сборе - фирмы ЕиК. Уси- 
лие нажима стало равномерным на 
всем ходе педали, включение - плав- 
ным и четким, без дерганья. Словом, 
почувствовал разнипу. 

Коробка передач без претензий от- 
работала 150 тысяч, потом усилился 
шум на нейтрали. Переборка выявила 
изношенные подшипники вторичного 
вала, синхронизаторы, одну стертую 
вилку. Заодно пришлось в третий раз 
поменять сальник коленвала и сцеп- 
ление в сборе. Заменил и подшипник 
первичного вала коробки, установ- 
ленный в коленвале. 

После 80 тысяч вновь появилась 
сильная вибрация - разрушилась 
упругая муфта промежуточного вала. 
Повторное ее разрушение произош- 
ло на 170-й тысяче. Осмотрев снятый 
узел, обнаружил большие люфты в 






ШРУСе, поэтому решил заменить вал 
в сборе. 

Крестовину менял лишь однажды, 
на переднем «кардане». При пробеге 
около 150 тыс. км заклинило шлице- 
вое соединение переднего карданного 
вала. Прршілось поменять его в сборе. 
Редуктор переднего моста «завыл» 
к 70 тысячам. Разобрав его, я устано- 
вил, что задний подінрпіник хвостови- 
ка изношен. Перебрал сам, заменив 
все подшипники. Редуктор отходюч 
еше столько же и снова «запел». Ока- 
залось, просто отвернулась гайка хво- 
стовика; ее пришлось заменить на но- 
вую и отрегулировать предваритель- 
ный натяг подшипников. 

Подшипники ступиц, приводы пе- 
редних колес здесь до сих пор родные. 
Сальники я менял дважды, пыльники 
ШРУСов - трижды (качество резины 
отвратительное). Деталь копеечная, 
а для замены надо разобрать полови- 
ну передней подвески. Смазку в сту- 
пицах менял в соответствии с регла- 
ментом через 20 тыс. км. Долговеч- 
ность подшипников ступиц объясняю, 
в том числе, использованием колесных 
дисков со стандартным вылетом. 

ПОДВЕСКА И РУЛЕВОЕ 

Заменил все опоры на итальянские, 
которые эксплуатируются без види- 
мых дефектов почти 170 тысяч! Сразу, 
на новой машине все рулевые нако- 
нечники были прошприиованы через 
пресс-масленки (для них специально 
просверлил отверстия). Шаровые опо- 
ры заскрипели на второй тысяче кило- 
метров. Смазку в шаровых опорах 
и рулевых наконечниках пополнял 
с периодичностью примерно 50 тыс. 
км. Поэтому вся рулевая трапеция до 
сих пор родная. 

Рулевой механизм дал течь через 
сальник при пробеге 130 тыс. Раз 
в год я доливаю масло в картер — не- 

На щитке приборов установлены эконометр 
и указатель давления масла. 



много, 50-70 г. Амортизаторы отрабо- 
тали 130 тыс. км. 

ТОРМОЗНАЯ СИСТЕМА 

Нижние поршни в передних суппор- 
тах начали подклинивать после второй 
зимы - пришлось менять блоки цилин- 
дров суппортов. Попытки расшеве- 
лить монтажкой, переборка с зачист- 
кой цилиндро-поршневой пары и за- 
меной уплотнителей и пыльников ре- 
зультата не дали. Вторая замена после- 
довала на 90-й тысяче с установкой но- 
вых тормозных шлангов и дисков. 

Задние колесные цилттдры отпра- 
вились на помойку через 80 тыс. км 
вместе с колодками и «закисшим» тро- 
сом ручника. Задние колодки и цилин- 
дры тоже итальянские, фирмы ЬРК. 
О штуцерах этих цилиндров разговор 
отдельный: после первой зимы при по- 
пытке отвернуть их спецключом шес- 
тигранник просто рассыпался. Фир- 
менные узлы, в обшем-то еще рабочие, 
уступили место более скромным - бе- 
лорусского производства. 

Регулятор тор.мозных сил («колдун») 
пришлось менять вместе с приводным 
рычагом через 90 тыс. км по причине 
коррозии штока и рычага. К 120 тыся- 
чам возникла вибрация педали при ин- 
тенсивном торможении со скорости 
60 км/ч и выше. Поиски неисправно- 
сти привели к заднему барабану, где 
обнаружил коррозионное разрушение 
алюминиевого сплава в месте контакта 
со стальным бандажом. 

ЭЛЕКТРИКА 

К серьезным неисправностям отно- 
шу частичную потерю контакта в реле 
цепи зажигания. Этот дефект портил 
нервы в течение нескольких месяцев 
при пробеге около 100 тыс. км. Маши- 
на при движении начинала дергаться, 
а иной раз отказывалась трогаться с ме- 
ста, двигатель давал перебои, терял 

Радиатор охлаждает электровентилятор 
от «Волги». 



мощность, хотя на холостых оборотах и 
при прогазовках на месте работал нор- 
мально. Это натолкнуло на мысль, что 
энергия искры слишком мала для рабо- 
ты двигателя под нагрузкой: где-то 
в цепи появилось сопротивление. Тут- 
то и попалось на глаза реле под «Торпе- 
до». Попытка дотронуться до него ру- 
кой привела к ожогу. 

Следующая крупная неисправность 
поджидала на 170-й тысяче: начал ре- 
гулярно перегорать предохранитель 
N“ 10 при нажатии на педаль тормоза. 
Не мудрствуя лукаво, решил заменить 
весь провод от концевого выключате- 
ля к задним фонарям: помогло! 

КУЗОВ и САЛОН 

Сквозной коррозии нет благодаря 
регулярной обработке «Тектилом». 
Кузов подкрашивал ежесезонно ле- 
том, не допуская расползания кор- 
розии. 

Ветровое стекло обновил на 150-й 
тысяче. Причиной тому стала не толь- 
ко трещина, расползшаяся от удара 
камнем, но и общее помутнение. 

Развалились к 60-й тысяче передние 
сиденья, точнее, каркасы их спинок. 
Спинки разобрал, проварил точечной 
сваркой и усилил гнутые рамки стяж- 
ками из полосы и косынками. Вообще, 
фиксация сішнки плохая: через день 
приходится подкручивать штурваль- 
чик, иначе к концу недели сиденье 
окажется разложенным. 

За семь лет моя «Нива» пробежала 
более 170 тысяч и сегодня «готова 
к бою». Рекомендации по продлению 
жизни автомобиля простые. 

Масла, технические жидкости ме- 
няйте в соответствии с регламентом, 
причем используйте продукты только 
высокого качества, от известных про- 
изводителей. Расходные материалы 
и запасные части приобретайте тоже 
от известных фирм в проверенных 
торговых точках. Следите за лакокра- 
сочным покрытием кузова, полируйте 
его хотя бы раз в год. Возобновляйте 
антикоррозионную защиту не реже 
чем раз в три года. 

В заключение скажу, что много цен- 
ных советов почерпнул, читая журнал 
«За рулем», который наша семья выпи- 
сывает в течение четырех десятилетий. 
Все запасные части и расходные мате- 
риалы приобретаю, следуя рекоменда- 
циям журнала. Это во многом облегча- 
ет эксплуатацию автомобиля. Ізрі 
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БОЛЬШОЕ ВКУСНОЕ ПРИКЛЮЧЕНИЕ 

НА «МОСКВИЧЕ» К АТЛАНТИЧЕСКОМУ ОКЕАНУ 


ТЕКСТ. ФОТО / ЭРИК БАГДАСАРОВ-МИРИМАНОВ, 
ТБИЛИСИ 

Н аша семья - путешественники со 
стажем, в свое время объездили 
пол-Союза. Сейчас дочка вырос- 
ла, свободного времени прибавилось и 
мы с женой решились на Большое 
Приключение - проехать всю Европу 
из конпа в конец. Шенгенскую визу 
получили без проблем по приглаше- 
нию знакомых, переехавших в Испа- 
нию. Транзитные визы решили запра- 
шивать по пути. 
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Подготовили верный «Москвич-412» 

- ижевский 1973 года. Опасаясь жары, 
поставили шестилопастный вентиля- 
тор - в дальнейшем не было даже на- 
мека на перегрев мотора. Взяли деся- 
тилитровую канистру с бензином, ин- 
струмент, запчасти, карты, провиант, 
в салопе устроили спальные места. 

И вот - день старта! Полдня езды от 
Тбилиси до Батуми, последний штраф 
родной ГАИ, непонятная пошлина 
в $10. На границе короткая анкета, оп- 
лата $15 с человека, штамп в паспорте 

- и мы уже в Турции. Страна - будто 
машина времени, пласты веков обна- 
жены, калейдоскоп впечатлений. 
Трабзон: чудом уцепившийся за не- 
приступную скалу Сума-ѵьский мона- 
стырь VI века, византийская церковь 
Святой Софии XIII века - триста лет 
спустя, уже при Османской империи, 
она была превращена в мечеть. 

Заправились отличным бензином, 
выставили зажигание пораньше - мо- 
тор стал тише и, кажется, мощнее. 
На одном перевале, увидев «Моск- 
вич», к нам обрадованно бросилась 
молодая семья. Оказалось, болгары: 
учились в Москве, сейчас живут в Тур- 
ции. Устроили нас в гостиницу, угости- 
ли, целый вечер развлекали. Делаем 




большой крюк - вдыхаем атмосферу 
античной Трои с макетом легендарно- 
го коня и Измира, родины Гомера. 

Стамбул - тысячелетие назад круп- 
нейший и прекраснейший город Евро- 
пы, центр христианского мира, столи- 
ца Византийской и Османской импе- 
рий, переплетение религий и культур, 
древности и современности. Над Бос- 
фором парит фантастический подвес- 
ной мост с километровым централь- 


ным пролетом. Перебираемся по нему 
из Азии в Европу, проезд стоит около 
доллара, в часы пик бесплатно - и без 
того образуется пробка почти в кило- 
метр. Неожиданно много светлых тур- 
чанок с глазами-вишенками, видные 
мужчины при галстуках, шумные ба- 
зары, опрятные магазины, вкусная де- 
шевая еда, сладости, фрукты. Колорит 
восточной сказки. 


Посмотрели удивительные соору- 
жения. Полуторатысячелетний собор 
Святой Софии Константинопольской 
был превращен в мечеть Айя-София 
и уже в наши дни стал музеем. Гигант- 
ский воздушный купол впервые в ис- 
тории архитектуры поставлен на квад- 
ратное основание. Он на десять веков, 
вплоть до появления многогранных 
и круглых куполов, стал образцом для 
подражания. Единственная в мире Го- 
лубая мечеть с шестью минаретами. 
Подземная цистерна Базилики - импе- 
раторский запас воды. 

Разрешение на въезд в Болгарию по- 
лучили прямо на границе. (Сейчас 
введен визовый режим - ред.) Небога- 
тый народ, хорошие дороги, понятный 
язык. Расцветает мелкое предприни- 
мательство, полусоветская страна 
энергично «капитализируется». Вкус- 
но пообедали в дешевом придорож- 
ном ресторане. София: римляне, гун- 
ны, турки оставили неповторимые 
мазки на палитре древнего города. 
Поражают двенадцать колоколов Але- 
ксандро-Невской лавры — самый круп- 
ный весит почти 12 тонн. 

Полувоююшая Сербия. Визу офор- 
мили минут за двадцать в посольстве 
в Софии. Страхи оказались напрасны- 
ми - скромные, доброжелательные 
люди, порядок на дорогах. Городок 
Ниш, большой мотель у автострады: 




- Сколько стоит номер? 

- Стоит десять. 


Вошли в комфортабе/ѵьные апарта- 
менты. Жена засомневалась - слиш- 
ком дешево. И ока.залась права: не 


«стоит десять», а «сто и десять», то есть 
НО марок. Не наша «весовая катего- 
рия». Переночевали в машине тут же 
на стоянке, все услуги и удобства мо- 
теля - бесплатно. 

В Венгрию попали тоже без лишних 
формальностей (сейчас также требу- 
ется виза - ред.). Остановили полицей- 
ские — фары нужно включать и днем. 
Гостинипы и кемпинги по-домашнему 
уютны и недороги. Величественный и 
очень доброжелательный Будапешт: 
римские руины, дворцы, крепости, 
мосты Дуная, купальни «Сечени» 
с плавучими шахматами — вода посто- 
яшіо +32°С. Пикантная кухня, обиль- 
ная недорогая еда. Съели килограммы 
вкуснейшего мороженого и пирожных 
- такого не встречали нигде. 

На границе Австрии «не прошла» 
автостраховка — пришлось потратить 
на новую $120. Талон оплаты за поль- 
зование дорогами, что клеится на ло- 
бовое стекло, смогли купить только на 
второй день в газетном киоске; пона- 





чал^- СЛЙЛИ в страхе перед полицией. 
Наконец, Вена. Не верится, что все на- 
яву - оркестры в старинных парках, 
любимые мелодии, Штраус, Гайдн, 
Моцарт . . . Здесь только у Бетховена че- 
тыре дома-музея! Корона Священной 
Римской империи, музей истории ис- 
кусств, галерея Альбертина. Отобеда- 
ли, конечно же, гигантскими венскими 
шницелями. 

Германия: Пассау - баварская Вене- 
ция, спрятанный меж гор Баден-Ба- 
ден, Мюнхен, в котором замки и собо- 
ры мирно уживаются с суперсовре- 
менными предприятиями. А еще безу- 
коризненные автострады, чистота — 
в любой дождь машина просто мок- 
рая, но не грязная. Наш реликтовый 
автомобиль вызывает неподдельное 


удивление - обгоняющие буквально 
вываливаются из окон. 

Концлагерь Дахау с надписью в же- 
лезных воротах: «Труд делает свобод- 
ным». Слишком здесь чисто и акку- 
ратно, чтобы пробуждать сильные 
чувства. 

Здесь подрабатывают много выход- 
цев из бывшего СССР. До слез растро- 
гали семью из Казахстана — впервые за 


десять лет после переезда в Германию 
они увидели среди роскошных «мерсе- 
десов» такой знакомый «Москвич». 
Воспоминания, ностальгия. Рассказы- 
вают, дети освоили язык и явно выде- 
ляются знаниями на общем уровне. 
Но все меньше читают — таково влия- 
ние окружения. 

Великое герцогство Люксембург. 
Мозельская долина, Ремих - столица 
мозельских вин. На улицах жарится- 
парится-нродается-поедается всякая 
вкуснятина. Резвятся на аттракционах 
дети. Добрались до столицы — дворец 
Герцога, развалины некогда могучей 
крепости, неимоверное количество 
мостов. Собор Богоматери с усыпаль- 
ницей Великих Герцогов. 

Бельгийскую границу проскочили, 
не заметив. Брюгге - еше одна малень- 
кая Венеция: каналы, мосты, обвитые 
плющом, атмосфера средневековья. 
«Отметились» у Северного моря - 
и на юг, во Францию. 

Встречные водители, опровергая ми- 
фы, мигают фарами - полиция. За по- 
воротом - пост. Остановили, провери- 
ли только визы, обрадовались нашему 
французскому. Посоветовали не ноче- 
вать в машине и не оставлять вещи, да- 
же мелкие, на сиденьях. Единственная 
проверка за все путешествие и ни од- 
ного штрафа! 

Город-крепость Верден. Всплывает 
школьное: битва при Вердене. Шам- 
пань: бесконечные виноградники тща- 
тельно ухожены, украшены кустика- 
ми роз, иногда прикрыты пленкой. 
«Москвич» опять привлек внимание - 
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- солнце и ни облачка. Нагулялись, на- 
смотрелись, влюбились в Париж, в 
«обитель блаженных» - Елисейские по- 
ля. Бродили в стороне от толп органи- 
зованных туристов. Познавали дух го- 
рода в будничности улиц, лицах людей. 
Разок оплошали - решили выпить чаю 
в кафе и выложили за две чашки 52 
франка (около $10)! Мошенники заде- 
шево предлагали дорогой «костюм с 
выставки» - не поддались, наслышаны. 

В гасконском Байоне уже слышно 
дыхание Атлантики. Тени мушкете- 
ров, карнавальные группы на ходулях. 
Фешенебельный Биарриц: серфинги- 
сты, отдыхающие, туалеты для соба- 
чек. И... океан. Завороженные, впиты- 
ваем его великолепие и мощь. 

Пиренеи. Жутковато, облака где-то 
внизу, ни машин, ни людей. У Сараго- 
сы, не рассчитав запас бензина в баке, 
встали на обочине. Только достали ка- 


кой Сен-Рафаэль оглушил карнавалом; 
фейерверк, музыка, аттракционы, ил- 
люминация. Только к утру нехотя стих 
веселый муравейник, и тут же на ули- 
цы высыпали уборочные машины. Пе- 
реполненные пляжи Канн, курортно- 
деловая Ницца, сосновый рай Жуан-ле- 
Пин, крохотное и благополучное кня- 
жество Монако, узкие крутые улочки 
Монте-Карло. Дальше на север: Фран- 
ция - Германия - Австрия - бывшие 
соцстраны - Турция, наконец, грузин- 
ская граница и... штраф ГАИ. 

Непередаваемо наслаждение сво- 
бодного познания мира - едем куда хо- 
тим, когда хотим и па сколько хотим. 
Грузия Европе неведома, познания 
о России минимальны. Наличие шен- 
генской визы практически гарантиру- 
ет получение и транзитных виз по пу- 
ти следования, при этом никакой бро- 
ни в гостиницах на границе не требу- 
ют. Иногда просят предъявить валюту 
- примерно $40-60 на сутки пребыва- 
ния. Случается, ограничат срок тран- 
зитной визы или затянут оформление 
на день-два. Учитывая возможные 
проволочки, желательно быть в по- 
сольстве утром и не перед выходными. 

Спланированные по минимуму рас- 
ходы подтвердились: пограничные и та- 
моженные формальности - $5-20, кем- 
пинги - $7-20, гостршицы - $5-20 в Тур- 
ции, $15-35 - в бывших соцстранах, 
$20-50 - в Западной Европе; бензин - 
в среднем по доллару за литр. В итоге, 
среднесуточные траты, в зависимости от 
пробега, составили от 35 до 60 долларов. 
За два месяца мы проехали 15 000 км по 
дорогам одиннадцати стран и берегами 
пяти морей. «Москвич» не подвел, лишь 
один раз поменяли масло. І»І 



нас окружили крестьяне, расспраши- 
вали, угостили пьянящим напитком 
богов. 

Под Парижем остановились в Мо - 
уютный отель сети «Клима», за двоих 
около $45 с завтраком. В столицу мира 
ездили на электричке, всего минут два- 
дцать. Так удобнее: сложновато при- 
выкнуть к интенсивному движению в 
незнакомом городе, да и о парковке не 
приходится думать, а это главная проб- 
лема во всех городах и странах. По про- 
гнозам «в Париже - дождь». Неправда 


нистру, полиция тут как тут - на трассе 
стоять опасно. Так они с километр тол- 
кали нас до площадки, прикрывая ма- 
шиной с мигалками! И в конце - «сча- 
стливого пути», вместо штрафа. Не по- 
лиция, а прямо ангелы-хранители! 

Изысканная столица Каталонии, сре- 
диземноморская Барселона - порт, му- 
зей, курорт. Гауди, Пикассо, Дали - 
фантасмагория гениальности. Живые 
статуи на бульваре Рамбла. Прозрач- 
ные тоннели на шіс уникального океа- 
нариума, за стеклом акулы, скаты - 
не покидают тревожные мысли о проч- 
ности сооружения. В небольшом город- 
ке остановились на неделю в уютном 
отеле у моря: пляж, золотой песок, 
пальмы. Днем все замирает - сиеста. 

Пора Б обратный путь. Теперь едем 
ІЮ побережью; Лазурный берег, Лигу- 
рийское море - роскошь нежных кра- 
сок и богатство южной природы. Ноч- 
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«ОПЕЛЬ» ДЛЯ ЛЮБИТЕЛЯ ЛВКОГО БРИТЬЯ 


ПОДПИСЧИК ЗР из подмосковной КАШИРЫ 
ВЫИГРАЛ НОВУЮ «АСТРУ»! 


ТЕКСТ / ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

К огда несколько месяцев назад ком- 
пания СШеНе и журнал объявили 
конкурс «Поменяй гель на 
«Опель» (ЗР, 2002, № 9, 10), мы не пред- 
ставляли, какие трудные времена ждут 
редакцию. Можно было, конечно, 
предполагать, что те, кто по-настояще- 
му любит автомобиль, как минимум 
люди аккуратные. Но чтобы среди них 
было столько «чистюль», которые не 
просто бреются ежедневно, но и силь- 
ны в мужской парфюмерии! Они пря- 
мо-таки с удовольствием отвечали на 
вопросы о геле для бритья СіІІеНе 
Зегіев и буквально завалили редакцию 
письмами — в течение трех месяцев 
пришло более 27 тысяч заполненных 
анкет, из которых более 7 тысяч - с пра- 
вильными ответами на все вопросы. 
Хотелось бы отметить их всех, но по ус- 
ловиям конкурса победителя опреде- 
ляет строгий и неподкупный компью- 
тер. Главный приз достался 34-летнему 
жителю города Кашира (Московская 
область) Андрею Балашову. 

Счастливый обладатель новенькой 
«Опель-Астра» - темно-синего седана 
приехал в редакцшо и рассказывает о 
себе: 

- Поо\е школы поступил в Москов- 
ский авиационно-технологический ин- 
ститут, но со второго курса призвали 
в армию. Служил недалеко от дома, 
в Тульской области. До этого я успел за- 
кончить водительские курсы, поэтому, 
естественно, в части «крутил баранку». 
Когда вернулся - продолжил учебу в 
институте, а после окончания работал 
.механиком на заводе. Только несколько 
лет назад он обанкротился, и выясни- 
лось, что никому в наших местах инже- 
неры — специалисты по термообработ- 
ке металлов не нужны. К сожалению, 
не только я, 6оу\ьшинство моих бывших 
сокурсников сейчас работают не по спе- 
циальности. Меня выручила любовь к 
автомобилю — два года назад у пас от- 
крылся новый завод «Стройтрансгаз- 
сервис», где занимаются важным делом 
- ремонтом строительной техітаки: тра- 
кторов, экскаваторов. Должность у ме- 
ня рядовая - слесарь, хоть и с высшим 


X 


образованием. Работа интереаіая (езжу 
в командировки по всей России), платят 
хорошо, да и псраіективы неплохие. 
Коллектив тут дружный, завод строит- 
ся, развивается. . . 

Андрей даже не помнит, с каких пор 
выписывает и читает журнал «За ру- 
лем» - где-то с начала 80-х. «Тогда, что- 
бы подписаться, надо было сдать 
сколько-то макулатуры, — вспоминает 
он. — Сдавал, так что меня на почте 
с тех пор помнят. Был, правда, пере- 
рыв на два года, пока в армии служил, 
но и тогда брал журнал в библиотеке». 

Очень нравятся ему и товары для 
бритья от Сіііейе, а гелем для бритья 
СШейе Зегіез Андрей с удовольствием 
пользуется уже три года. 

С 1 7 лет Андрей водит машину: пер- 
вым его личным автомобилем стал 
старенький «Москвич-2140» выпуска 
1976 года, потом поменял его на «Мо- 
сквич-2141» (1993 года). Пока еще не 
женился - может быть, потому, что 
живет с матерью-пенсионеркой в не- 
большой квартире в стандартной пя- 
тиэтажке. «Но теперь-то на новеньком 
«Опеле» - я просто самый завидный 
жених в Кашире!» - смеется Андрей. 


...В автосалоне он долго ходил вок- 
руг «Астры», буквально ощупывал ее 
и не мог поверить, что опа теперь — 
его. «Я ведь никогда в жизни ничего 
не выигрывал, все трудом и 
потом доставалось. А вче- 
ра вечером с работы при- 
хожу домой, мне мать го- 
ворит: «Сядь, Андрю- 
ша». Я ей: «Что случи- 
лось?» «Слушай: из Мо- 
сквы звонили, сказали, 
что ты автомобиль вы- 
играл». «Я не поверил 
сразу - думал, шутка. 

И до сих- пор пока по- 
верить не могу...» 

Мы поздравляем 
Андрея с победой и 
напоминаем, что, по 
условиям конкурса, 
еще 270 победите- 
лей получат по 
почте гели для 
бритья СіПеПе 
Бегіез. 

Читайте жур- 
нал и выигры- 
вайте! |ЗР| 
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КЛУБ «ДВТ0ЛК1БИТЕЛЬ»У ПРИЕМНАЯ 


НАМ ПИШУТ И СНИМАЮТ 

В новом году ВСПОМИНАЕМ ЗНАМЕНИТЫЕ 
АВТОМОБИЛИ ПРОШЛЫХ ЛЕТ, РАДУЕМСЯ ВСТРЕЧАМ 
С НОРМАЛЬНЫМИ АВТОИНСПЕКТОРАМИ 
И НЕЛИЦЕПРИЯТНО ВЫСКАЗЫВАЕМСЯ В АДРЕС ТЕХ, 
КТО НЕ ПОЖЕЛАЛ СМЕНИТЬ ЛЕТНЮЮ РЕЗИНУ... 


С ейчас ездил на работу - 
половина народу еще 
на летней резине (!) Жуть! 
И нет бы тихой сапой до 
ближайшего шиномонтажа 
доехать, так ведь на трассу 
прутся. Уроды! В нашем Бу- 
тове две аварии по четыре 
машины, на внутренней 
стороне МКАД от Бутова до 
Ясенева две аварии на три и 
две машины. В Ясенево 
въезжал минут двадцать - 
на горке «мерин» и «бу- 
мер», перегородив всю до- 
рогу, шлифуют снег на мес- 
те. В шиномонтажах стол- 
потворение. А что, раньше 
нельзя было?! Страна непу- 
ганых чудаков! Давить их, 
что ли, прикажете? 

ПАВЕЛ, МОСКВА 

П рочитал в июньском 
номере письмо како- 
го-то дяди - кому, дескать, 
нужны экспертизы... Он, 
видимо, с ііечки падал и 
с головой не все в порядке. 
Или - наоборот, все в по- 


рядке; просто за бабки ре- 
шил чей-то заказ выпол- 
нить. Я все ваши эксперти- 
зы вырезаю и подшиваю - 
еще ни разу они меня не 
надули. Особенное спасибо 
за тему «аккумуляторы». 
С уважением, 

ВАЛЕРИЙ ЯКОВЕНКО, 
КРАСНОЯРСКИЙ КРАЙ, КОДИНСК 

Э то - мое «авто», моя 
«лайбочка». Очень час- 


то гаишники останавлива- 
ют только ради того, чтобы 
спросить, как удалось так 
сохранить машину. 

ЗАХИДОВ ХАСАН, 
ТЮМЕНСКАЯ ОБЛ. 

СУРГУТСКИЙ р-н 
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Н ашел у себя в семейном архиве фото образца 1964 
года - на таких автобусах ЗИС-155 разъезжали тогда 
по моему Омску сотрудники службы безопасности дви- 
жения. Кстати, у истоков этой службы стоял мой дед... 
С уважением. 


АЛЕКСАНДР КОБРИЦ, ОМСК 



Х очется вспомнить добрый старый ГАЗ-69, который 
уже давно не выпускают. Автомобиль на фото сде- 
лан с использованием деталей как «69-го», так и других 
горьковских автомобилей, но с оглядкой на современ- 
ность. Короче, современный облик ГАЗ-69 мы представ- 
ляем себе таким. 

подписчик с 1983 ГОДА, МОРДОВИЯ 


Н асчет строгости и необ- 
ходимости техосмотров. 
Интересно, как получают та- 
лончики приверженцы га- 
ражного тюнинга? 

Например, я знаю «деток» 
лет под 40, которые после 
техосмотров пару выходных 
посвящают тому, что устана- 
вливают самопальные рули, 
подгоняют литые вазовские 
диски на «Нексию», выпенд- 
риваются со светотехникой - 
светодиодики и все такое. И 
ведь при этом в других воп- 
росах - вполне серьезные 
дядьки, но когда высказыва- 
ешь свое мнение по поводу 
их дизайна с «фейслифтин- 
гом», то обижаются, как ма- 
лые дети... А слушать про 
то, что их «изыски» бывают 
опасны, просто не хотят. 

ЛЕОНИД БОРИСОВ, МОСКВА 

С мотрел передачу «Сво- 
бода слова», и меня воз- 
мутили слова Николая Фо- 
менко - он сказал, давайте, 
мол, закроем ИЖ, ВАЗ. . . Он 
же о людях не думает, куда 
они работать пойдут! А ино- 
марку в России себе могут 
позволить немногие! 

ЗОРЬКИН АНДРЕЙ, НОВОКУЗНЕЦК 

П одъезжаем с сыном к 
Питеру - вокруг Тосно 
едем, скажем так, несколько 
быстрее положенных «девя- 
носта» - а как там еше ехать 


можно? Ну и, сами понима- 
ете, результат - беседа со 
старшим сержантом Мака- 
ровым Иваном Сергееви- 
чем... Спорить, в обшем-то, 
нечего: виноват! Он длин- 
нюшую бумагу составляет, 
а я рядом стою и скулю так 
жалобно - типа: «А может 
не надо?» А он все так скру- 
пулезно заполнил, да и ме- 
ня еще заставил объяснение 
написать. Ну, я написал, 
что, дескать, погорячился, 
больще не буду - расписал- 
ся, отдаю бумагу ему- и тут 
меня осеняет; наказание-то 
ведь разное может быть! Го- 
ворю: «Иван Сергеевич, 
а ведь лучшее наказание - 
это предупреждение: я же 
его навек запомню!» Так что 
вы думали - берет Иван 
Сергеевич свою огромную 
бумагу, которую мы с ним 
так долго заполняли, и пи- 
шет: «Наложить админист- 
ративное взыскание в виде 
предупреждения!» И отдает 
мне - мол, счастливого пу- 
ти! Так мне до сих пор не- 
ловко, что он из-за меня эту 
дурацкую бумагу фактиче- 
ски зря заполнял! Впрочем, 
вышло так, как я и сказал - 
на всю жизнь запомнил... 

АНДРЕЙ ВАСИЛЬЕВ, С.-ПЕТЕРБУРГ 

ЯНВАРСКУЮ ПОЧТУ 
С новогодним НАСТРОЕНИЕМ 
ИЗУЧАЛ МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 


Р. 8. По-прежнеліу просим всех наших корреспондентов указы- 
вать свои контактные телефоны. 


КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ » ^ СТАДИОН 



ПРИГЛАШАЕМ ПОГОНЯТЬСЯ НА КАРТАХ, ПОСЕТИТЬ 
ВЫСТАВКУ СПОРТИВНОЙ ТЕХНИКИ, ОБСУДИТЬ ЧЕМПИОНАТ 
МИРА ПО РАЛЛИ. НАПОСЛЕДОК СОБЕРЕМ С МИРУ ПО ГОНКЕ - 
И ПОПРОЩАЕМСЯ, ЧТОБЫ ЧЕРЕЗ МЕСЯЦ ВНОВЬ ВСТРЕТИТЬСЯ 
В НАШЕМ КЛУБЕ! 


«ВАРШАВКА» - круглый ГОД 


КАРТОДРОМЫ ПОД КРЫШЕЙ - 

НОВОЕ В СПОРТИВНЫХ РАЗВЛЕЧЕНИЯХ И УВЛЕЧЕНИЯХ 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 

Ч емпионаты планеты и континен- 
тов - гонки для десятков, пусть со- 
тен избранных. Но есть соревно- 
вания, доступные очень многим, гон- 
ки-хобби. Любительские ралли и кар- 
тинг, набирающие популярность в Рос- 
сии «уличные гонки» - далеко не пол- 
ный список увлечений, связанных с мо- 
тором. Тысячи обыкновенных людей 
отдают им свой досуг. И из любитель- 
ского в «большой» спорт порой прихо- 
дят готовые профессиона^уы. Вспом- 
ним; Михаэль Шумахер свою карьеру 
начинал на платном картодроме. 

«Варшавка» - один из московских 
«картодромов под крышей», функци- 
онирующих круглый год. Добротные 
импортные тележки с мотоциклетным 
мотором выдают здесь напрокат. Та- 
ких карт-центров по всей стране не 
счесть. Но нынешней зимой «Варшав- 
ка» стала ареной необычных сраже- 
ний - шестиэтапной серии гонок, где 


главный приз - ...право бесплатно 
стартовать в кольцевых гонках на го- 
ночном автомобиле формула-«Русь». 

Условия розыгрыша здесь просты: 
к участию Б квалификации допускают 
всех желающих, чей возраст к 15 апре- 
ля (на эту дату назначен финал) ока- 
жется не меньше 16 лет. Других огра- 
ничений нет. Для езды на карте не 
нужны даже водительские права. 
Стартовать в первом этапе заявилось 
без малого тридцать человек, в том 
числе несколько барышень. Наталья 
Щербаченко даже попала в лучшую 



восьмерку, которую составляют по 
итогам квалификации, чтобы затем 
провести два зачетных заезда по 40 ми- 
нут. Так что Наталье, чей картинговый 
стаж около года, предстояло суровое 
испытание. Особенно если учесть, что 
не только гонщики-любители хотят 
бесплатно попасть в летний чемпио- 
нат формулы-«Русь»! 

В самом деле, в соискатели «счастли- 
вого билетика» записались действую- 
щие спортсмены: Роман Шестаков - 
он провел сезон в немецком чемпиона- 
те ОТМ, и Юрий Байбородов - ни мно- 
го ни мало чемпион России по картин- 
гу! Мало кто сомнева-уся, что один из 
«профи» в итоге станет победителем. 
Не тут-то было. Этап принес сенсацию: 
оба заезда выиграл 22-летний люби- 
тель Илья Каменский! Правда, он не 
новичок за рулем автомобиля (води- 
тельский стаж - 15 лет). Летом ему до- 
велось даже поучаствовать в команд- 
ной гонке, там он оказался в одном 
квартете с многократным чемпионом 
России по ралли, «кольцу» и трековым 
гонкам Сергеем Успенским и, говорят, 
произвел хорошее впечатление. 

Понятно, новичок, впервые севший 
за руль карта, такого успеха не достиг- 
нет - за 40 минут лидеры успевают 
проехать 90 кругов по узкому извили- 
стому коридору, не сделав ни одной 
существенной ошибки в пилотаже. 
Надо тренироваться, заучивать каж- 
дый поворот наизусть, а это в прокат- 
ных центрах стоит недешево: в Москве 
- от 300 рублей за 10 минут. И все рав- 
но сотни парней и девушек не жалеют 
денег на любимое развлечение! Как ни 
крути, это много дешевле, чем поку- 
пать собственный карт, а потом еще 
мучиться в поисках подходящей ас- 
фальтовой площадки. Теперь же у них 
есть и дополнительный стимул - шанс 
стать настоящим гонщиком. 1»1 



ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 

Н арод начал ломиться на «Спорт 
Мотор Тюнтщг-2002» прямо с ут- 
ра, хотя был будний день. При- 
чем в закрытые двери — выставка еще 
не повернула ключ своего замка зажи- 
гания. А открыло ее небольшое, но 
весьма громкое шоу с ароматом вы- 
хлопа: юные гонщики проехали по па- 
вильону ВВЦ на картах, мото- и квад- 
рипиклах. 

Тюнинг и спорт поделили площадь 
примерно пополам, при этом каждый 
экспонат, казалось, вопрошал: ну что, 
покатаемся? Выбор велик, даже гон- 
Щикам-«профи» предложены две 
принципиальные новгшки. 

Маленький «Ситроен-Саксо» уже 
стартовал в нескольких ралли, но 
в единственном экземпляре. В новом же 
сезоне стартует аж шестиэтапный «Ку- 
бок «Ситроен-Россия», участники кото- 
рого поедут на одинаково подготовлен- 
ных «саксо». Выгода для пилотов, поми- 
мо умеренных финансовых условий, - 
равные технические возможности. 

Этот же «принцип равенства» посте- 
пенно захватывает плацдарм и на 
кольцевых гонках. Успех Кубков «Ла- 
ды» и «Фольксвагена-Поло» подвиг 
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ВИК». Можно спорить, не многовато ли 
развелось у нас моноючассов, но пер- 
вый десяток «сивиков» гонщики уже 
раскупили. В том числе, говорят, очень 
известные звезды первой величины. 
Имена пока не называют - «для под- 
держания интриги». 


Под номером 1 в «Кубке «Ситроена» планирует вы- 
ступить главный его «затейник» Сергей Успенский. 

дах найти «легальный» кусок дороги 
длріной 402 щѵи 804 метра (четверть 
и полмили) для парных заездов. Феде- 
рация исходит из того, что страна со- 
зрела для официальных соревнований 


РАСПИСАНИЕ НА ЗАВТРА 




московскую фирму «Карт Моторе», 
официального дистрибьютора «Хон- 
ды», предложить «Кубок «Хонды-Си- 

«Сивик» в российской 
гоночной иерархии 
займет пустующую 
нишу между «учеб- 
ным» классом «Поло» 
и серьезным, недеше- 
вым «Турингом». 


Уникальность и демо- 
кратичность «уличных 
гонок» можно было 
оценить на открытом 
чемпионате Москвы 
по дрэг-рейсингу. 


ПРЕДЛАГАЕТ ВЫСТАВКА 

«СПОРТ МОТОР ТЮНИНГ» 

ПО дрэг-рейсингу, и приводит цифры: 
в России «уличными гонками» зани- 
мается более 200 тысяч водителей! Ни- 
чего пе скажешь: даже если вполовину 
меньше - без чемпионата страны не 
обойтись. 

Составлен календарь сезона-2003. 
В июне-июле чемпионаты городов: 
обеих столиц, Калинтшграда, Влади- 
востока, Уфы, Самары, Челябинска, 
Ростова, Казани и многих других. 
А в сентябре добро пожаловать в Мо- 
скву на финал чемпионата России (все 
подробности, а также технический 
регламент изложены на Интернет- 
сайте ѵѵшш.ага^гасе.ги). Трудно пре- 
дугадать масштабы моторизованного 
форума, поскольку даже «организо- 
ванный» дрэг-рейсинг останется са- 
мой демократичной дисциплиной ав- 
тоспорта. Для участия в любохМ офи- 
циальном соревновании водитель 
должен предъявить всего лишь «пра- 
ва», медицинскую справку, страховой 
полис и, собственно, автомобиль. Тот, ^ 
на котором сейчас ездите вы, вполне 
подойдет. 






Самый же значимый экспонент, по- 
видимому, это созданная в минувшем 
году Российская федерация дрэг-рей- 
синга (РФДР), которая свой первый 
выход на широкую публику приуро- 
чила к открытию выставки. Она ста- 
вит благородную цель — объединить 
энтузиазм тысяч «уличных гонщиков» 
и придать цивилизованный характер 
их диким ночным дуэлям, в самом де- 
ле, не так уж сложно в больших горо- 



КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ»^ СТАДИОН 


НАМЕК ВЕТЕРАНАМ 



ПОБЕДУ НА ЗАЬСЛЮЧИТЕЛЬНОМ ЭТАПЕ ЧЕМПИОНАТА МИРА-2002 
ПО РАЛЛИ РАЗЫГРАЛИ ВЧЕРАШНИЕ НОВИЧКИ МИРОВОГО 
ПЕРВЕНСТВА. ИЛИ ЗАВТРАШНИЕ ЗВЕЗДЫ? ПОДВОДИМ ИТОГИ 
И ДЕЛАЕМ ПРОГНОЗЫ 


Выиграв второй титул, Маркус Г ронхольм сразу 
же превратился в главного фаворита следующе- 
го сезона. 

рийном» стиле, от которого вроде от- 
казался три года назад. Как и раньше, 
риск не оправдался: голова в кустах 
выходила гораздо чаще, чем грудь 
в крестах. Даже в родной Англии — 
скромное пятое место, тогда как парт- 
нер по команде, 27-летний эстонец, бо- 
ролся за первое. Что случилось с экс- 
чемпионом мира? «Не надо выдумы- 
вать какие-то необыкновенные причи- 
ны, - отвечает Мак-Рей. — Мне просто 
не везет. Чуть больше поломок, чем 
обычно, этого вполне достаточно, что- 
бы выбить пилота из колеи». 

Возможно, Колин обретет второе 
дыхание в новой команде. Он уже про- 
тестировал «Ситроен-Ксара» и остал- 
ся доволен. В числе достоинств этой 
машины — великолепное поведение на 
асфальте. Мак-Рея к числу «асфальто- 
вых гениев» не отнесешь, так хоть, мо- 
жет, «Ксара» вывезет. 

Неудачи шотландца меркнут на фо- 
не полного провала пятикратного 
чемпиона мира Томми Мякинена. Он 
ушел из «Мицубиси», невероятно затя- 
нувшей техническое переоснащение, 
в стабильную и надежную «Субару» 
и выиграл стартовую гонку сезона. Все 
подумали - вот и шестой титул. Ниче- 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 

М аркус Гронхольм был близок к 
тому, чтобы завершить чемпио- 
нат мира тремя победами под- 
ряд. Ему не нашлось равных в Новой 
Зеландии и Австралии. И на ралли Ве- 
ликобритании он тоже уверенно ли- 
дировал, но лишь до середины второго 
дня. Тридцатичетырехлетнего финна, 
досрочно выигравшего свой второй 
титул, остановили проблемы с тормо- 
зами. Он, понятно, не особенно рас- 
строился: «Невозможно выиграть вез- 
де, даже если у тебя лучший автомо- 
биль. Кроме того, титул по итогам се- 
зона гораздо более почетен. Я счаст- 
лив, доказав, что свою первую корону 
Б 2000-м завоевал не случайно». 

Спору нет, два титула за три полных 
сезона - достижение неординарное. 
Маркус хоть и не юноша, но выступает 
в чемпионате сравнительно недавно. 
Шесть раз он выиграл чемпионат Фин- 
ляндии, прежде чем его в 1999-м при- 
звала в свои ряды команда «Пежо». 
Она тоже дебютировала и тогда еще не 
претендовала на раллийных корифеев. 
Но что примечательно: после схода 

Мастерства Петтер Сольберг набирался на трас- 
сах ралли-кросса и «подъемах на холм», популяр- 
ных в Норвегии. 


Гронхольма Б Британии за последнюю 
пальму мирового первенства в бой 
вступили вовсе не признанные асы вро- 
де Мак-Рея или К'Іякинена, а «молодые 
силы» - норвежец Петтер Сольберг и 
эстонец Маркко Мартин. Для обоих это 
могло стать первой победой. Дуэль 
длилась до последнего километра, в 
итоге Сольберг взял верх с перевесом 
в... 20 секунд. А вместе с ним и второе 
место в чемпионате, чего какой-то ме- 
сяц назад уж точно никто не ожидал! 
Теперь уже не отмахнуться от того, что 
ветераны, за плечами которых 8-12 
первенств, начинают сдавать позиции. 

Естественно, к ним много претензий 
со стороны болельщиков. Перед тремя 
последними гонками больше всех хо- 
рохорился Колин Мак-Рей: «Сейчас 
или никогда! Это мои любимые трас- 
сы, я не раз на них побеждал и дам 
Гронхольму решительный бой». Бой 
завершился в безвестной новозеланд- 
ской канаве, куда свалился «Форд-Фо- 
кус» шотландца. И то, что Колин 
«упал», совсем не удивительно — 
он ехал, что называется, «за пределом» 
разумного, при том, что в гонке все 
равно лидировал Гронхольм. 

Вообще, многоопытный Мак-Рей 
почти все этапы провел в своем «ава- 






Помимо прекрасных ходовых качеств, «206» от- 
личается высокой надежностью. 

го подобного! Финн словно разучился 
ездить. В оставшихся 13 этапах ломал 
и разбивал «импрезы» одну за другой 
и финишировал лишь пять раз далеко 
не на самых высоких местах. Он бук- 
вально растворился на фоне Сольбер- 
га, чей раллийный стаж всего-то шесть 
лет. А ведь «Субару» была действую- 
шим чемпионом мира! 

Послучпаем объяснение Мякртена: 
«Импреза» сильно отличается от 
«Лансера», на котором я ездил семь 
лет. Долго не мог подобрать к ней 
«ключик». Да-да, особенно на выиг- 
ранном «Монте-Карло», сложнейшем 
из этапов чемпионата! 

Темнит Мякинен, что-то недогова- 
ривает. Б то, что иссяк у него порох, 
как-то не верится. Орошс поверить, 
что «раллийный Эгсклстоун» Дейвид 
Ричардс, владеющий коммерческими 
правами чемпионата мира, заключил 
некий сговор с командой и пилотом, 
побеждавшими пять сезонов подряд. 
И «Мицубиси», и Мякинен намеренно 
ушли «в тень», чтобы дать отличиться 
другим. Такое предположение заодно 


КАЛЕНДАРЬ-2003 



Два года назад Маркко Мартина не принимали 
всерьез. В сезоне-2002 талант эстонца расцвел, 
и сейчас его называют «звездой будущего». 

объясняет, почему «Мицубиси» столь 
долго, более двух лет, не может дове- 
сти до ума «Лансер ѴѴКС». Не едет ма- 
шина, и все тут! Словно инженеры, 
как по волшебству, разучились своему 
делу одновременно с Мякиненом. 

А может, все гораздо проще? В конце 
концов, «Пежо-206» - объективно л)аі- 
ший автомобиль, одинаково быстр 
и вынослив на самых разных дорогах. 
Почти как «Феррари» в формуле 1. 
А группу пи^\отов в составе Гронхоль- 
ма, «короля асфальта» Жиля Паниц- 


1 22—26 января 

ралли Монте-Карло 

1 5-9 февраля 

ралли Швеции 
' ' 

26 февраля - 
2 марта 

ралли Турции 

9-13 апреля 

ралли Новой Зеландии 

7-11 мая 

ралли Аргентины 

5-8 июня 

ралли «ЛкропоАис» 

18-22 июня 

ралли Кипра 

23-27 июля 

ралли Германии 

6-10 августа 

ралли Финляндии 

3-7 сентября 

ралли Австралии 

1-5 октября 

ралли «Сан-Ремо» 

15-19 октября 

ралли Франции 

22—26 октября 

ралли Испании 

5-9 ноября 

ралли Великобритании 

1 Итоговые результаты чемпионата-2002 - на с. 170. | 




Весь год Колин Мак-Рей лодбивал Эдди Ирвайна 
(слева) «поменяться местами». Шотландец уве- 
рен, что сможет неплохо выступить в формуле 1. 


Старый конь по-прежнему не портит борозды. 

В свои 40 лет Карлос Сайнс - снова призер чем- 
пионата мира. 

ци, Ричарда Бернса называют не иначе 
как «дрим ТИМ» - команда -мечта. Но, 
позвольте, почему тогда чемпион-2001 
Бернс не выиграл ни одной гонки? 
Ему-то что помешало?! 

В отличие от прошлых лег, нынче 
«Пежо» невозможно упрекнуть в при- 
менении «командной тактики». 
Ни один из ее гонщиков не пропускал 
другого по указанию руководства, сра- 
жались честно. Паницци свою часть 
программы откатал безукоризненно — 
три победы в четырех асфальтовых 
гонках. У Гронхольма - пять побед на 
«грунте» и «гравии». А Бернс оказался 
«вторым» по всем статьям. «Мне весь 
год мешал какой-то невидимый барь- 
ер, - признался шотландец. - Думаю, 
это вопрос психологии, я пришел 
в коллектив, который уже всего до- 
бился без моей помощи, и подспудно 
ощущал, что от меня, последнего чем- 
пиона мира, требуются не просто 
удачные финиши, а победы. Выклады- 
вался на все сто, а побед все не было. 
Жажда борьбы, впрочем, осталась 
прежней. Маркус и Жиль — выдающи- 
еся, незаурядные пилоты, и все же, за- 
метьте, иногда я их обгонял». 

Что ж, тем интереснее будет следую- 
щий чемпионат. К его собственной инт- 
риге добавятся «внутрикомандные»; 
одержит ли Бернс первую победу за ру- 
лем «Пежо», сумеет ли восстать из пеп- 
ла Мякинен? Первый полный сезон 
проведет команда-загадка, «Ситроен», 
у которой уже есть победы. Свежести 
ощущений добавит новая гонка - ралли 
Турции, заменившая в календаре губи- 
тельное для техники кенийское «Сафа- 
ри». А главное, совершенно непонятно, 
кого считать фаворитом. Кроме, разу- -| 
меется, Маркуса Гронхольма. ізрі 





КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» У СТАДИОН 


НЕ С ПУСТЫМИ РУКАМИ 

Последний этап чемпионата 
ФИА 6Т в Лиссабоне ничего не 
принес экипажу нашей команды 
«ТНК Рейсинг». Отказ шестой пе- 
редачи привел к перегреву двига- 
теля на «Порше-996», и трехчасо- 
вую гонку пришлось прекратить 
незадолго до середины. 

Однако Алексей Васильев 
и Николай Фоменко завершили 
сезон не с пустыми руками. Ше- 
стое место на предыдущем этапе 

в британском Донингтоне при- 

несло им зачетное очко. К сожалению, единственное за все десять гонок. Тем не менее, 
по условиям пари, которое заключили весной, менеджер команды Марк Подольский, 
в прошлом первый российский участник «Кэмел Трофи», сбрил свои знаменитые усы. 
Он пообещал это сделать, если Васильев и Фоменко завершат чемпионат не с нулем 
в командной копилке. В планах «ТНК Рейсинг» на будущее - продолжить выступления 
в международном чемпионате «Гран Туризмо». 



«I 


СВ>ЕБР0» АЛЕКСАНДРА КРОЛЯ 



В отсутствие лидеров Кубка 
мира, досрочно решивших 
свои турнирные задачи, рал- 
ли-рейд «Вызов пустыни» 
в ОАЭ стал легкой прогулкой 
для пилотов заводской ко- 
манды «Мицубиси». Подиум 
оккупировало трио в составе 
французов Стефана Петеран- 


селя, Жан-Пьера Фонтенэ 
и итальянца Массимо Бьязи- 
она, все - на «Паджеро». 
А команда КамАЗа так и вовсе 
вхолостую побряцала оружи- 
ем: никто из ее соперников по 
зачету грузовиков в Эмираты 
не приехал. Ударный экипаж 
Рустема Минниханова ехал 
в «щадящем» режиме, и, тем 
не менее, девятое место 
в компании из 50 джипов! 

Официальные итоги Кубка 
мира ФИА еще не объявила. 
По предварительным под- 
счетам, победителем в кото- 
рый уже раз стал Жан-Луи 


Шлессер. А второй призер 
в абсолютном зачете - рос- 
сиянин Александр Хроль! 
Тем самым пилот коломен- 
ской команды «Ралли-Рас- 
ко» повторил достижение 
москвича Михаила Нарыш- 
кина пятилетней давности. 
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КАЛЕНДАРЬ 


ЯНВАРЬ 

РАЛЛИ /18-19 «Жигули», Чемпионат России, Толь- 
ятти 25-26 «Каменный пояс», Кубок России. Екатерин- 
бург ТРЕКОВЫЕ ГОНКИ /4-5 «Рождественские 
каникулы» («Волга»), Москва. 11-12 Традиционная 
гонка, Тольятти. 11-12 Чемпионат России («Супер-ши- 
пы»), Усады. 11-12 Чемпионат России (А-1600), Кур- 
ган. 18-19 Чемпионат России (А-ІбОО), Наб. Челны. 
18-19 Традиционная гонка (А-ІбОО). Новокузнецк. 
18-19 Кубок НИИШП (А-1 600-шипы). Ра/иенское. 
18-19 Чемпионат России («Волга»), Пенза. 25 Кубок 
«Эссо-Ультрон» (А-1 600-шипы). Раменское. 26 Чем- 
пионат России («Супер-шипы»), Раменское. 25-26 
Чемпионат России (А-1600), финал, Усады. 

ФЕВРАЛЬ 
РАЛЛИ ’ 1-2 «Русская зима - Мороз», Кубок России, 
Москва-Раменское. 8-9 «Луга», Кубок России, Луга. 
15-16 «Медведь». Кубок России, Ярославль. 22-23 «Се- 
лигер», Чемпионат России, Пенс (Тверская обл.). ТРЕ- 
КОВЫЕ ГОНКИ / 1-2 Кубок России (А-1600). 
Омск. 1-2 «Курский соловей» (А-1600, «Волга», УАЗ), 
Курск 8-9 Чемпионат России («Супер-шипы»), Рамен- 
ское. 15-16 Кубок России (А-1600). Альметьевск. 15-16 
Традиционная гонка. Тольяпи. 15-16 Мазіег о1 Ризвіа, 
этап международной серии ІР5І, С.-Петербург. 15-16 Ку- 
бок России (А-1600), Курган. 22-23 Чемпионат Сверд- 
ловской области (А-1600), Екатеринбург. 22-23 Кубок 
России (А-1600). Бавлы (Татарстан). 22-23 Чемпионат 
России («Волга»), Н. Новгород. КРОСС / 1-2 Чемпи- 
онат и Кубок России (УАЗ. легковые). Дмитров. 8-9 Ку- 
бок России (ЗИЛ-130). Бронницы. 15-16 Чемпионат 
и Кубок России (грузовики, УАЗ), Бронницы. 22-23 Ку- 
бок России (все классы). Рязань. 


СПОНСОРЫ УВОДЯТ КУМИРОВ 

Концовка всемирной серии САВТ удалась на славу. В последних гонках побеждали совсем уж 
неожиданные персоны; зеленый новичок Марио Домингес, изголодавшийся по победам экс-чем- 
пион середины 90-х Джимми Вассер. В том же духе завершился и последний этап на мек^кан- 
ском автодроме им. Эрманоса Родригеса, некогда принимавшем формулу 1. В отличной форме 
вдруг оказался швед Кенни Брек, и Кристиано да Матге не удалось завершить сезон по-чемпион- 
ски - победой. Бразилец финишировал вторым. Ближайшее будущее САВТ рисуют в мрачных то- 
нах. Да Матта уходит в формулу 1. Серию покидают еще несколько ведущих команд и пилотов, 
в том числе кумир миллионов американцев Майкл Андретти. «Ничего не поделаешь, - объясняет 

он. - Я люблю САВТ и посвятил ему пол- 
жизни. Будь моя воля, остался бы. 
Но спонсоры требуют, чтобы моя команда 
перешла в чемпионат 1ВІ - «Лигу гонок 
Инди». Хозяева САВТ ищут способы вер- 
нуть былой престиж, консультируются 
даже с Берни Экклстоуном, но, в любом 
случае, на это потребуется время. 


РЕЗ>.\ЬТ.\ТЫ 

ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 


13-й ЭТАП, РАЛЛИ АВСТРАЛИИ 
1 . м. гронхольм - 3:35.56; 2 . х. рованпера (оба - 
Финляндия, «Пежо-206») - 0.57; 3. п. СОЛЬБЕРГ (Нор- 
вегия, «Су&ру-Импреза») - 1.28; 4. к. САЙНС (Испа- 
ния «Форд-Фокус») - 3.09; 5. м. МАРТИН (Эстония, 
«Форд-Фокус») - 6.21 ; 6. т. гардемейСГЕР (Финлян- 
дия, «Шкода-Окгавия») -7.11. 

14-й ЭТАП, РАЛЛИ ВЕЛИКОБРИТАНИИ 
1 п. СОЛЬБЕРГ - 3:30.36; 2. м. мартин - 0.24; 
3. к. САЙНС - 1 .36; 4. Т. МЯКИНЕН (Финляндия. «Су- 
бару-Импреза») - 2.37; 5. к. мак-рей - 3.01; 6. м. - 

гинс (оба - Великобритания, «Форд-Фокус») - 5.02. 

ИТОГИ 

ПИЛОТЫ:!. М. ГРОНХОЛЬМ - 77; 2. ГЕ СОЛЬБЕРГ 
- 37; 3. к. САЙНС - 36; 4. к. мак-рей - 35: 

5. р. БЕРНС (Великобритания, «Пежо-206») - 34; 

6. ж. ПАНИЦЦИ (Франция, «Пежо-206») - 31 

7. X. ЮВАНПЕРА - 30; 8. Т. МЯКИНЕН - 22 
9. .м. МАРТИН - 20; 10. с. ЛОЭБ (Франция, «Ситроен- 
Ксара») - 18. КОМАНДЫ: і. «ПЕЖО» - 165; 
2. «ФОРД» 104; 3. «СУБАРУ» - 67; 4. «ХЁНДЭ» - 10; 
5-6. «ШКОДА», «МИЦУБИСИ» - ПО 9 


ЧЕМПИОНАТ САВТ 


18-й ЭТАП, ФОНТАНА 

!. ДЖ. ВАССЕР (США «Лола-Форд»); 2 . м. андрет- 
ги (США «Лола-Хонда»); з. п. карпентьер (Канада, 
«Рейнард-Форд»); 4. т. канаан (Бразилия, «Лола- 
Хонда»); 5. 0. СЕРВИА (Испания, «Рейнард-Тойота»); 
6. с ДИКСОН (Н. Зеландия, «Лола-Тойота»). 

19-й ЭТАП, МЕХИКО (Мексика) 

1 . к. БРАК (Швеция, «Лола-Тойота»); 2. к. да марта 
(Бразилия, «Лола-Тойота»); з.Б. джункейра (Брази- 
лия. «Лола-Тойота»); 4. п. карпентьер; 5. д. фран- 
китти (Великобритания, «Лола-Хонда»); 6.т.такаги 
(Япония. «Рейнард-Тойота»). 

ИТОГИ 

ПИЛОТЫ: 1. К. ДА М АІТА - 237; 2. Б. ДЖУНКЕЙ- 
РА - 164; 3. П. КАРПЕНТЬЕР - 157; 4. Д. ФРАНКИТ- 
ти - 148- 5. К. ФИТТИПАЛЬДИ (Бразилия. «Лола- 
Тойота») - 122; 6. к. БРАК - 114: 7. ДЖ. вассер - 
114-8. А. тлльяни (Канада, «Рейнард-Форд») -111; 
9. м. АНДРЕТТИ - 1 10; 10. м. ЖУРДЭЙН (Мексика, 
«Лола-Форд») -105. 
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ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ 
ФОТО / КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


Первые автомобили с изображением дикой 
кошки на капоте появились относительно 
недавно - в 1945 году. За прошедшие пол- 
века марка стала не просто знаменитой - 
культовой. Подогрели интерес многочис- 
ленные спортивные успехи и сравнительно 
небольшие объемы выпуска. Прежде рос- 
сийские поклонники могли созерцать авто- 
мобиль мечты только на картинках. Ныне 
у желающих есть возможность обрести ма- 
шину во плоти. Новый «Ягуар», правда, ку- 
сается (37-124 тыс. долл, в зависимости 
от модели и комплектации), зато бывший 
в употреблении можно отыскать намного 
дешевле (десятилетний Х36 тянет на 
10 тыс.). Большинство покупателей поро- 
дистого хищника собираются на нем ездить. 
А значит, ремонтировать и обслуживать. 
Интересно, как справляется с этой работой 
автосервис? 

В техцентре «Коллекция Ягуар» предпо- 
читают иметь дело с подержанными экзем- 
плярами. Самый пожилой - купе ХК120 
1949 года выпуска. Но это редкость, основ- 
ная масса машин посвежее - 80-х-90-х гг. 
Построены они по классическим канонам: 
архаично, зато проверено временем и на- 
дежно. Силовой агрегат - продольно, веду- 
щие колеса - задние (полный привод поя- 
вился лишь на последней модели. Но даже 
здесь приоритет отдан заднему мосту - 
на него приходится 60% крутящего момен- 
та). Никаких «мак-ферсонов» - только ста- 
рая добрая двухрычажная передняя подвес- 
ка с шаровыми опорами. Рулевой механизм 
- реечный. Но не новомодный - спроекти- 
рованный еще в 60-х годах. Задняя подве- 
ска - независимая, с А-образными рычага- 
ми. Приводы колес снабжены карданны- 
ми (!) шарнирами (ШРУСы ставят на новей- 
ших сериях). До 1987 года задние тормоз- 
ные механизмы устанавливали возле реду- 
ктора. Двигатели VI 2 и рядные «шестерки» 
производили с конца сороковых и до 1997 
года без особых изменений. Только в 80-х 
отказались от карбюраторов. Коробки пере- 
дач почти сплошь автоматические. Боль- 
шинство думает, что спортивный имидж 
подразумевает «механику». Но англичане 
предпочитают гонять с комфортом. 



ХК120 выпуска 1949 года до сих пор на ходу. 


«Дзймлер-08420» 1968 года - тоже «Ягуар». 


Подержанный ХЛ6 доступен даже для небогатых 
покупателей. 

Ремонт и обслуживание этих машин осо- 
бой сложности не представляют. Мало того, 
конструкторы специально позаботились об 
удобстве механиков. Регулировка «сход- 
развала» - характерный пример. Обычный 
автомобиль надо загнать на стенд, проверить 
люфты и, при необходимости, сделать паузу, 
пока все дефекты не устранят на соседнем 
подъемнике. После этого нужно «прожать» 
подвеску, затем, нагрузив ее весом водителя 
и пассажира, присгупать к регулировке. Ра- 
ботать под днищем меж двух платформ тес- 


новато. С трубой и ломом не разгуляешься, 
а ведь без них заржавевшую гайку не отвер- 
нуть! У «Ягуара» все по-другому. Подвеску 
предварительно заневоливают специальны- 
ми проставками, втулками, вставками, ими- 
тируя требуемое нагружение. Затем машину 
вывешивают на подъемнике, снимают колеса 
и, устранив недочеты, контролируют нужные 
углы. Насколько проще и удобней! Сам про- 
цесс от традиционного не отличается, разве 
что измерительную систему крепят к ступи- 
це, а не на обод отсутствующего колеса. 
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«Русский пакет»: брызговики- -защита 

Есть и другие непривычные нам решения. 
Так, не доверяя «ненадежным» гидроком- 
пенсаторам в приводе клапанов, фирма до 
недавнего времени отдавала предпочтение 
дистанционным шайбам. Закавыка в том, 
что иногда их приходится заменять. Для 
«самар», имеющих сходную конструкцию, 
разработали специальное приспособление. 
Но использовать его довольно хлопотно. 

В «Ягуаре» рассудили, что сподручнее 
предварительно снять один или два (на Ѵ12) 
распредвала! Долго, дорого, зато удобно. 

Подшипники задних ступиц тоже с секре- 
том. Нужный зазор выставляют с помощью 
регулировочных прокладок. Операция вы- 
полняется «на сухую». То есть узел надо 
снять с машины, разобрать и тщательно от- 
мыть. Затем собрать, отрегулировать, снова 
разобрать, набить смазку и запрессовать 
сальники. А уж потом смонтировать на ме- 
сто. Точность даром не дается... 

Очевидно, столь мудреная технология 
требует немало нормо-часов и обходится 
потребителю в копеечку. Но ведь машина 
предназначена для джентльмена, он не мо- 
жет быть крохобором. Интересно, что на этот 
счет думают российские владельцы? Их, 
в отличие от англичан, поджидают еще и на- 
ши, специфические проблемы. Главная - 
заморский крепеж не укладывается в ГОСТы. 
Королевские подданные свято чтут традиции 
и ни в какую не хотят отказаться от ярдов, 
футов и галлонов. Отдуваемся мы. жители 
континента. Европейский болт не подходит 
по диаметру, профилю резьбы и величине 
головки. Потерял родной - пиши пропало. 
Хорошо, если он не требует экзотического 
материала или специальной термообработки. 
Такой можно сотворить из отечественного 
метиза с помощью напильника, плашки и ти- 


картерэ- -И фигурка на капот. 

сков, в худшем случае придется подождать 
бандероль с туманного Альбиона. Дешево 
не покажется. 

И еще. Если вашего любимца давно сня- 
ли с производства, при покупке запчастей 
не гонитесь за оригиналом. Посоветуйтесь 
со специалистами. Дело в том, что некото- 
рые фирмы, не отягощенные грузом тради- 
ций, применяют более современные мате- 
риалы, несколько изменив под них конст- 
рукцию. В нашем нелегком климате эти 
«самоделки» живут гораздо дольше, чем 
родные детали. 

Официальный дилер «Ягуара» - фирма 
Миза М 0 І 0 Г 8 имеет дело, в основном, с сов- 
ременными моделями иного, более высоко- 
го технического уровня. Корпорация 
«Форд», присоединив в 1989 году «Ягуар» 
к своей империи, вложила немало средств 
в новые разработки. Возросли требования 
к персоналу; все механики Миза Моіогз име- 
ют высшее или среднее специальное техни- 
ческое образование, владеют английским 
и прошли стажировку в Великобритании. 
Но занимаются они главным образом регла- 
ментными работами и диагностикой. Попу- 
Служенье муз не терпит суеты. 


лярная услуга -установка «русского пакета»: 
в нем четыре брызговика, защита картера 
и... фигурка ягуара. Изящная зверушка ис- 
чезла с капота еще в 2000-м. Как выясни- 
лось, хищник небезопасен для пешеходов 
(оленя с «Волги» сняли по этой же причине 
гораздо раньше). Отечественные автогурма- 
ны с этим не смирились: практически все 
продаваемые машины приходится «дораба- 
тывать». Более серьезные проблемы возни- 
кают редко. Благодаря высокой надежности 
агрегатов по поводу, скажем, ремонта двига- 
телей почти никто не обращается. Держать 
же оборудование на всякий случай нерента- 
бельно. Но коль понадобится, мастера раз- 
берутся в любом дефекте. Тем более, что 
к их услугам диагностический комплекс 
с персональным компьютером. Сюда можно 
также подключить любую периферию. 

Нижний рычаг передней подвески, к при- 
меру. крепится к двум независимым попере- 
чинам. После ремонта узла их положение на- 
до проконтролировать. Для этого служит си- 
стема штанг и отвесов, подвешиваемых 
в контрольных точках. Она образует про- 
странственную модель. Электронике остается 
сравнить ее с образцом и, если надо, выдать 
на дисплее поправки. Хранится все это хо- 
зяйство в большом зеленом (цвета фирмы!) 
чемодане. Заиметь такой может лишь офи- 
циальный дилер. Кому попало не продадут! 

Кстати, трепетное отношение к точности 
изготовления -тоже традиция. Больше всего 
от нее достается, пожалуй, жестянщикам. 
Вытянуть заднее крыло довольно просто. 
Сложно подогнать по месту фонарь. Никаких 
эллипсных отверстий, дистанционных втулок 
и иных хитростей. Он должен войти и за- 
щелкнуться сразу и без зазоров, словно па- 
трон в «казенник». Да что фонарь! Кузов 
идет в запчасти без дверей, багажника и ка- 
пота. Новые навесные подгонять не потребу- 
ется, а отремонтированные? Да еще так, что- 
бы все закрывалось с негромким хлопком. 
Звук при этом не должен зависеть от усилия. 
Визитная карточка фирмы, никуда не де- 
нешься. , 

Поврежденный антикор восстанавливают 
прямо в процессе ремонта. На поверхности, 
подготовленной к сварке, распыляют спрей, 
содержащий цинк. От высокой температуры 
состав полимеризуется. Все, коррозия здесь 
не пройдет! Сверху, как обычно, краска. Го- 
товых цветов фирма не поставляет. Нужный 
колер подбирают в собственной лаборатории. 

Кропотливая работа обходится дорого. 
Нормо-час в Миза Моіогз стоит 3104 руб. 
для нового «Ягузра» и 2080 - для особи 
старше пяти лет. Но ценители марки пони- 
мают - порода требует! ізм 



слово ЗНАТОКАМ! /КОНКУРС 




Опыту наших читателей “ р """" "®''“ 

цветающая, вечно ^ „ „ругое - концентрация на конкрет- 

разрозненный опыт знающих люден ДРУ « 

ной задаче. В жизни ^ мозгового штурма; одна деталь 

головой, бывают момент , Р пр«гой что-то сломалось, третья отка- 
никак не снимается, при демоніа ПРѴ проблемы удается ре- 

зывается встать на свое целые узлы. Это больно 

шить только радикальными ” владельца, да и времени отнимает не- 

гг. - г 

фектов известных автомобил ’ ’ ^уциіие отметим денежными 

Х^^Дату определим по почтовому штемпелю. 

Вот первая задача: мастер ''.'’'^^"""д^дд^11в^^ай!уша%вого паль- 
в передней подвеске «Жигулей». На Р поворот- 

ца. заметил, что полиостьи, а потом отвинчу гайку», - 

того кулака. «Ладно, ^ изношенной опоре, в отличие от новой, 

решил мастер. И выпрешв . (дспомиим о грязи и ржавчине) 

палец вращается св^ Д > дд, поступите? 

„о резьбе идет туго. Теперь ее «е „„ д„^ду, і07045, Москва, 

ответы с ні!7о Е-таіІ: зиьтпи. Тел. (095) 207-79-84. 

Селиверстов пер., Ю или по с 



ТЕХПОМОЩЬ 


/ДИАГНОСТИКА 


ПАРНОЕ ІСАТАНИЕ 
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ВПРЫСКОВОГО ВАЗА 


ностью и боковыми кромками, немного 
отогнутыми наружу. 

Система охлаждения должна быть герме- 
тична. Важную роль здесь играет пробка 
расширительного бачка, в которой есть два 
клапана - впускной и выпускной. Послед- 
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Система охлаждения двигателя: 1 - расширительный бачок; 2 - пробка; 3 - пароотводящий шланг, 

4 - шланг от расширительного бачка к термостату; 5 - датчик температуры охлаждающей жидкости; 

6 - подводящий шланг радиатора; 7 - отводящий шланг радиатора; 8 - радиатор; 9 - насос охлаждаю- 
щей жидкости; 10 - радиатор отопителя; 11 - термостат. 


ТЕКСТ / ГЕННАДИЙ ЕМЕЛЬКИН 

С тех пор как на вазовских автомобилях 
прописались двигатели с впрыском топли- 
ва, кое-кто, не выяснив истинную причину 
кипения охлаждающей жидкости, торопится 
обвинить в этом «ненадежную» электрони- 
ку и электрику. В первую очередь достается 
датчику температуры; не зря же цена им- 
портного в последнее время подскочила 
со 150 до 1000 руб.! 

Попробуем разобраться в причинах пе- 
регрева двигателя на примере автомобиля 
ВАЗ-21 09І (почти все сказанное ниже 
пригодно и для ВАЗ-2110). Диагностику 
системы охлаждения (см. рис.) начнем 
с проверки работоспособности термостата 
- многие беды связаны именно с ним. Пу- 
скаем двигатель. Пока он еще холодный, 
основной клапан термостата 11 закрыт - 
он перекрывает канал выхода жидкости 
из радиатора 8. А перепускной («байпас- 
ный») клапан открыт, и жидкость цирку- 
лирует по малому кругу через головку 
блока, термостат, насос, радиатор отопи- 
теля, дроссельный патрубок, в обход ос- 
новного радиатора. Это ускоряет прогрев 
двигателя. На холостом ходу через 15-20 
минут температура охлаждающей жидко- 
сти достигнет 87±2°С. В этот момент под- 
водящий (верхний) шланг б радиатора го- 
рячий, а отводящий (нижний) 7 еще хо- 
лодный, но основной клапан термостата 


уже приоткрывает канал отвода жидкости 
из радиатора, а байпасный прикрывает ка- 
нал из головки блока. При температуре 
около 102°С основной клапан полностью 
открыт, а перепускной закрыт. Теперь вся 
жидкость проходит через радиатор систе- 
мы охлаждения, и нижний шланг на ощупь 
примерно так же нагрет, как верхний. Если 
он нагрет слабо - неисправен термостат, 
его необходимо заменить. 

Какой купить? Выбор широк: посетив 
несколько магазинов, можно насчитать 
пять-шесть производителей термостатов. 
Цены - от 150 руб. за отечественные до 
600 руб. за иностранные. В этой честной 
компании неплохо себя показал отечест- 
венный, в литом корпусе, со съемным тер- 
моэлементом (фото 1). Направляющая 
клапана, установленная в корпусе, не поз- 
воляет ему перекашиваться (фото 2), 
а мелкая насечка на патрубках обеспечи- 
вает плотное соединение с резиновыми 
шлангами. Этот термостат был разработан 
для автомобилей «десятого» семейства. 
Чтобы установить его на «девятку», можно 
поставить тройник в шланг, идущий к ра- 
диатору отопителя, и шлангом соединить 
его с патрубком расширительного бачка, 
ведь на корпусе «десятого» термостата нет 
выхода на бачок. Меняя этот узел, не за- 
будьте о штатных червячных хомутах, не- 
редко прорезающих шланги. Лучше купить 
импортные, с гладкой внутренней поверх- 


ний поддерживает давление в системе выше 
атмосферного, что позволяет поднять тем- 
пературу охлаждающей жидкости в радиа- 
торе и увеличить его теплоотдачу без риска 
вскипания. Давление начала открытия этого 
клапана - от 1,1 до 1,5 кгс/см2. когда кла- 
пан исправен, даже в 30-градусную жару 
в транспортных заторах проблем не возни- 
кает. Если же он срабатывает при меньшем 
давлении, жидкость закипает. То же самое 
случается и при исправном клапане, если 
негерметично соединение пробки с бачком. 
Заметив здесь утечку жидкости, первым де- 
лом проверим кромку горловины. Неров- 
ную, со следами облоя от литья (фото 3), 
нужно привести в порядок - аккуратно сре- 
зать излишки пластмассы, чтобы соедине- 
ние стало плотным. 

Теперь проверим клапан. Сняв расшири- 
тельный бачок с автомобиля, подсоединя- 
ем насос с манометром (цена деления не 
менее 0,1 кгс/см2) к патрубку, а на два дру- 
гих ставим заглушки. Для наглядности по- 
гружаем бачок в воду и накачиваем воздух. 
Момент срабатывания клапана определяем 
по пузырькам. 

Неплохо себя ведут пробки старого об- 
разца, с клапаном в латунном корпусе 
(фото 4). Процент брака невелик. А вот из- 
делия нового образца с прозрачным кор- 
пусом часто срабатывают при недостаточ- 
ном давлении - около 0, 7-0, 8 кгс/см2. Бы- 
вает, ломается корпус клапанов (фото 5) 




Термоэлемент. 









Следы облоя от литья на горловинах расшири- 
тельного бачка. 



^;н789ТЁ77^‘ 





Справа - пробка расширительного бачка старого 
образца, слева - нового. 


Через Окна в бампере грязь попадает 
тор. 

на радиа- 

И 

•- Ш- 

іЦаіч 






Сломанная пробка нового образца. 

и все детали - пружинки, шайбы, проклад- 
ки - высыпаются в расширительный бачок, 
откуда могут «доплыть» до термостата 
и нарушить его работу. 

Теперь обратимся к радиатору. Если на 
нем нет подтеков, это не значит, что с ним 
все в порядке. В нижней его части между 
трубками скапливается грязь, затрудняю- 
щая отвод тепла (фото 6). Радиатор прихо- 
дится мыть, конечно, соблюдая меры пре- 
досторожности, чтобы при мойке под вы- 
соким давлением не повредить. В отличие 
от карбюраторной версии, радиатор впры- 
скового двигателя не имеет датчика вклю- 
чения вентилятора. Температуру двигателя 
контролирует датчик, установленный на 
отводящем патрубке головки цилиндров. 

В сущности, это резистор, сопротивление 
которого меняется в зависимости от тем- 
пературы (фото 7). Информация с него по- 
ступает в контроллер, который вычисляет 
температуру жидкости. По достижении от- 
метки 104°С он включает вентилятор, а при 
102°С выключает его. В случае обрыва 
провода температурного датчика контрол- 
лер включает вентилятор и тот работает до 
выключения зажигания. Для проверки дат- 
чика измерим его сопротивление тестером 


Датчик температуры охлаждающей жидкости. 

при разных температурах двигателя. Про- 
верочные таблицы есть во многих руко- 
водствах по обслуживанию впрыскового 
двигателя. Ломается датчик не так часто, 
но многие автовладельцы стараются заме- 
нить его импортным аналогом, выклады- 
вая немалые деньги, что, на наш взгляд, 
неразумно. 

По указателю температуры охлаждаю- 
щей жидкости на панели приборов не сто- 
ит судить о температуре включения венти- 
лятора! Для контроля этого параметра 
лучше обзавестись бортовым компьюте- 
ром. Цена — от 400 до 2800 руб. — зависит 
От исполнения. Кроме температуры двига- 
теля, компьютер даст и другую полезную 
информацию. В случае неисправности, при 
которой загорится лампа Сйеск Епдіпе,’ по- 
может установить ее код, тем самым сузив 
круг поиска неисправностей. Полезная 
штука - ведь одна только диагностика 
в сервисе стоит 250 руб. и выше. Однажды 
заплатив за такой приборчик, в любой мо- 
мент узнаете код ошибки, не обращаясь 
к посторонней помощи. 

Не найдя истинную (чаще всего очень 
простую!) причину закипания охлаждаю- 
щей жидкости, некоторые специалисты 
«решают» эту проблему, внося корректи- 
ровки в программу управления двигателем 
- уменьшают температуру включения вен- 
тилятора. Дескать, вазовцы ошиблись. Ко- 
нечно, можно поступить и так. Но двигатель 
будет работать в неоптимальном тепловом 
режиме, расходовать чуть больше топли- 
ва... Правильное решение - найти и устра- 
нить неисправность, а не обходить ее. ізр| 


ПРОШУ ОБЪЯСНИТЬ 


Давно не нахожу рекомендаций, как отре- 
монтировать пластмассовые детали - ба- 
чок стеклоомывателя, расширительный 
и другие. 

Бачки, сделанные из термопластичных 
пластмасс типа полиэтилена, полипропи- 
лена, вполне поддаются ремонту, если 
у автолюбителя имеется паяльник мощно- 
стью 60-100 Вт. Чаще всего бачок дает тре- 
щину по шву или резкому перегибу поверх- 
ности (например, в углах). Эти места нужно 
заварить, осторожно расплавляя паяльни- 
ком. На слишком горячем «жале» пласт- 
масса обугливается - нагар, попав в шов, 
снижает его качество, включая прочность. 
Поэтому лучше, если паяльник питается от 
регулируемого источника - например, ав- 
тотрансформатора. Это позволяет поддер- 
живать оптимальную температуру. Она 
различна для каждой марки материала 
и подбирается экспериментально. 

Если такой возможности нет, «жало» 
придется ежеминутно очищать напильни- 
ком. Другое важное условие - полноцен- 
ная, глубокая проварка (как при сварке 
металлов). Часто новичок допускает 
ошибку, как бы размазывая поверхност- 
ный слой расплавленной пластмассы, но 
не прогревая на всю глубину, и трещины, 
которые, казалось бы, заделаны, откроют- 
ся вновь. Если стенка бачка хорошо про- 
грета, она из матовой становится почти 
прозрачной. Но будьте начеку: в этот мо- 
мент стенка, особенно тонкая, может про- 
валиться - образуется большое отверстие, 
на которое придется накладывать заплату. 
Делают ее из такого же материала или хи- 
мически близкого. 

При желании прочность бачка (и не 
только в ремонтируемом месте!) можно 
существенно увеличить, армируя пласт- 
массу тонкой металлической сеткой (лучше 
медной или латунной) либо стеклотканью. 
Наложив такую заплату, ее прогревают па- 
яльником, утапливая в пластик примерно 
на 0,5 мм. 

Соединение получается прочнее, если 
усиливающих слоев несколько. Плотную 
стеклоткань прореживают и прожигают 
в пламени, чтобы очистить от парафина. 

Если сетка неприменима, поверх тре- 
щин накладывают и приваривают отдель- 
ные нити. Ориентировав их поперек тре- 
щины, обеспечите максимальную проч- 
ность. 
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ТЕХПОМОЩЬ 


/МАТЕРИАЛЫ 


САМОУТВЕРЖДЕНИЕ 


ЭПОКСИДНЫЕ КЛЕИ 

ТЕКСТ / ВЯЧЕСЛАВ ЛУКЬЯНОВ 

О свойствах клеев на основе эпоксидной 
смолы мы рассказали в августовском номе- 
ре журнала за 2002 год. Однако на прилав- 
ке немало составов, отличных в цене, каче- 
стве, применяемости. Мы приобрели 14 
«эпоксидок» различных фирм и попробо- 
вали с ними поработать. 

НАШИ ДЕШЕВЛЕ 

Наиболее доступен и дешев эпоксидный 
клей ЭДП (фото 1). содержащий в двух 
разнокалиберных флаконах модифициро- 
ванную смолу и отвердитель. 
Производителей много, состав примерно 
одинаковый. Расфасован в два флакона 
от 150 г и выше. Цена колеблется в преде- 
лах 20-40 рублей. Для всякого, кто с кле- 
ем имел дело, недостаток такой фасовки 
очевиден: если под рукой нет аптечных 
весов, как смешивать смолу и отверди- 
тель? Требуемая пропорция 10:1. 

Если смешать сразу все, то качество полу- 
ченной после полимеризации пластмассы 
окажется вполне приемлемым, только вряд 
ли вам сразу столько нужно! Положим, при 
реальной операции понадобилось 10 кубиков 
клея - остальной-то пропадет... Обраіцаем 
ваше внимание на такой показатель, как вре- 
мя жизнеспособности клея (см. табл.), в те- 
чение которого состав еще пригоден для ра- 
боты. Например, ЭДП часа через полтора- 
два начинает сильно густеть, «схватывать- 
ся», а дальше реакция даже ускоряется из-за 
того, что протекает с выделением тепла. 
В компактном объеме (например, в стакане) 
при слабом теплоотводе лавинообразно на- 
растает разогрев - и клей превращается 
в вонючий кусок пластмассы! 



А как расфасовывают товар другие по- 
ставщики? Эпоксидно-каучуковые клеи 
с разными свойствами от АО «Анлес» 
(Санкт-Петербург) продают разлитыми во 
флаконы или в шприцы (фото 2 и 3). 

Эта же фирма предлагает клей «Эпокси- 
экспресс» № 5 - в таких же шприцах, но его 
время жизнеспособности и время полиме- 
ризации сокращены в два с половиной раза. 

У импортных эпоксидных клеев еще 
большая шкала свойств. Упакованы обычно 
в два совмещенных шприца или тюбики. 

Голландские клеи фирмы Візоп (фото 4) 
достаточно жидкие, при комнатной темпе- 
ратуре хорошо смачивают поверхности 
склеиваемых деталей. Купленные нами от- 
личаются по времени жизнеспособности 
и полимеризации очень сильно - примерно 
в 12 раз. Цена - вполне фирменная: за два 
шприца по 24 мл Ерохі 5 тіп пришлось вы- 
ложить 145 руб. Такие же, но с медлитель- 
ным Ерохі ипіѵегзаі, обошлись в 95 руб. Ко- 
нечно, то и другое не очень дешево, зато 
в комплект заботливо уложен кусочек наж- 
дачной бумаги, емкость и палочка для сме- 
шивания компонентов. Тем, для кого слова 
импорт и круто - чисто синонимы, голланд- 


ский клей в самый раз. Впрочем, Візоп, 
в отличие от многих конкурентов, не забы- 
вает указывать на упаковке срок годности 
продукта, за что ему честь и хвала. 

У читателя, возможно, возникнет вопрос: 
если, нажимая сразу на два поршня, оба 
компонента мы выдавливаем поровну, то 
почему? Ведь отвердителя должно быть 
меньше! Секрет фирмы. Специалисты объ- 
ясняют это особыми приправами, добав- 
ленными к материалам, - разъединять 
шприцы, мудрить с ними не стоит! 

А вот густые сорта клея фирм НѴСОТЕ 
и НЕМКЕЕ (фото 5). Первый - Сіеаг Раріб 
Ероху - в сдвоенных шприцах по 28 мл. 
Второй - Іокіііе 3450 - в похожих, но по 
25 мл. Цены обязаны внушать уважение 
к фирменному продукту - 140 и 150 руб. 
Эти марки клея густые, содержат специаль- 
ные наполнители, что позволяет работать 
ими на вертикальных поверхностях и даже 
на потолке, а в каких-то случаях использо- 
вать и как шпатлевки. Время пригодности 
для работы после смешивания - минут 
10-15, смола при этом практически не 
сползает. Более того, продукт от НѴСОТЕ 
оказался настолько вязким, что смолу не 
удавалось выдавить, пока шприц не нагрели 
градусов до пятидесяти. 

Следующие две большие группы двух- 
компонентных клеев под общим названием 
Ероху ЗІееІ почти все американского произ- 
водства. Расфасованы в тюбики - каждого 
компонента по 28 г (фото 6). Отличаются 
(если следовать букве переведенной нами 
инструкции), в основном, временем жизне- 
способности - от 4-6 минут до одного часа. 

Цены, для наших дней, довольно уме- 
ренные. Дороже всех нам достался про- 
дукт Соіб ѴѴеІб фирмы РЕРМАТЕХ (США) - 
за 95 целковых. 


1/2008 


178 


•^АЕЙ КЛЕН 
ЭДП" «эдП” 



'«Ола" 


•ІООтІ 



т 



Российский эпоксидный клей ЭДП. 


«Зпоксиуниверсал» № 7 во флаконах: 100 мл 
смолы и 1 о мл отвердителя. 


При небольшом объеме работы можно купить та- 
кой же клей, расфасованный в шприцы: 10 мл 
смолы и 1 мл отвердителя. 








Клеи фирмы ВІ80П из Голландии. 


В этих составах модифицированная 
(с необходимыми присадками) смола тем- 
но-серого или черного цвета, а отвердитель 
- белый. Пустячок, но очень удобно! Каж- 
дый, кто работал со смолами, знает, на- 
сколько важно правильно, тщательно пере- 
мешать компоненты - в противном случае 
и после завершения полимеризации проч- 
ность, качество клеевого шва будут неоди- 
наковыми в разных местах. Любая цепь 
рвется по слабейшему звену... Качество 
смешивания черной смолы и белого отвер- 
дителя легко контролировать. 

В заключение обзора вновь (в который 
раз!) разведем руками; ко многим зарубеж- 
ным товарам, продающимся в наших мага- 
зинах, инструкции на русском языке по- 
прежнему не прилагаются! 

МЕШАНИНА 

Как работать с эпоксидным клеем? Оп- 
робованные нами отечественные в состоя- 


Составы, предлагаемые фирмами НѴСОТЕ 
и НЕNКЕ^. 

НИИ поставки хороши для тех работ, при 
которых их высокая текучесть на пользу 
делу, даже при комнатной температуре 
клей хорошо заполняет узкие щели, зазо- 
ры, отверстия. 

Что касается вертикалей, то с них жид- 
кий клей, да еще с высокой жизнеспособ- 
ностью (например, наш ЭДП) упрямо сте- 
кает даже часа через полтора после нане- 
сения. Чтобы он удерживался, требуется 
тщательная подготовка. Эта тема необъят- 
на - каждый мастер пользуется теми или 
иными приемчиками. В одном случае клей 
удерживают, армировав стеклотканью, 
в другом поверх отремонтированного уча- 
стка накладывают бумажный пластырь, 
в третьем - зазор на стыке деталей зали- 
вают жидким клеем, а снаружи замазыва- 
ют таким же, но с добавкой наполнителя. 
(Таковым может быть мел, алюминиевая, 
бронзовая, кварцевая пудра, тальк, це- 
мент, древесные, резиновые, железные 



Американские клеи в тюбиках Ероху 81 ее 1 . 

а 



После проверки на прочность 


Производитель 



НЕКОТОРЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ ЭПОКСИДНЫХ КЛЕЕВ 


Упаковка 


ООО «Стройбытхим». 


ЖИДКИЕ КЛЕИ 


2 флакона от 150 мл 


Время 

Время 

Цена. 

жизнеспо- 

отверж- 

руб. 

собности 

дения 


1,5-2 ч 

10-12 ч 



«Эпоксиэкспресс» № 5 

«Эпоксиуниверсал» Ме 7 

АО «Анлес», С.-Петербург 

То же 

Шприцы; 

смола 10 мл, отв. 1 мл 

20 мин 

4-6 ч 

30-00 

«Эпоксиуниверсал» № 7 

Рппуі я тіп 

Тоже 

То же 

Флаконы; 

смола 100 мл, отв. 10 мл 

50 мин 

50 мин 

10-12 ч 

10-12 4 

25-00 

45 00 


Ерохі ипіѵегзаі 

СІеаг Рарігі Ероху 
Іокіііе 3450 

Ероху ЗіееІ 
Ероху ЗІееІ 


шприцы по 24 мл 2-3 ч 145-00 


Тоже 

НУСОТЕ 
НЕМКЕЕ. Европа 


Сдвоенные 
шприцы по 24 мл 


1 ч 


ГУСТЫЕ КЛЕИ 


Сдвоенный шприц 28 мл 10-15 ми н 
Сдвоенный шприц 25 мл - зо мин” 


БЫСТРОСХВАТЫВАЮЩИЕСЯ КЛЕИ В ТЮБИКАХ 


95-00 

140-00 

150-00 


ІЛІга-\Л/еІ(1 Ероху 

СоШ ѴѴеіа 


АВПО, США, Дубай 

ВЕСА, США 


ОЦАІСО, США 

РЕРМАТЕХ, США 


2 тюбика по 28 г 

Тоже 


4 мин 

4 мин 


5-6 мин 

4-6 мин 


73-50 

68-25 

80-00 


16 ч 


I Ероху 8<ее Г 
Ерохйееі 


ДОЛГОСХВАТЫВДЮЩИЕСЯ КЛЕИ В ТЮБИКАХ 


АВРО, США, Дубай 
ВОМОО, США 


2 тюбика по 28 г 
Тоже 


95-00 

94-50 


ОПИЛКИ, мука и т. д.) Во многих случаях 
выбор наполнителя не имеет значения. 
В других - важен. Например, смола, «ук- 
репленная» кварцем или цементом, трудна 
в обработке, быстро портит режущий ин- 
струмент; мука гигроскопична - «заплаты» 
с ее участием во влажной среде начинают 
набухать; железные опилки в смоле могут 
ржаветь и т. д. 

Чтобы упростить дозировку смолы и от- 
вердителя. можно приспособить два ме- 
дицинских шприца (новые стоят 5-10 руб- 
лей): побольше для смолы и поменьше 
для отвердителя. Отмерить «пропорцию» 
10:1 по объему не проблема. А результаты 
будут неплохие, не хуже, чем у «иностран- 
цев». Именно так многие умельцы и по- 
ступают. Эту же технологию, как видим, 
приняли и многие фирмы. 

Конечно, удобнее работать с компонен- 
тами клея в совмещенных шприцах; нажал 
- получи! Но это просто только для про- 
порции 1 ;1 .^А как бы вы их совместили для 
клея ЭДП? Нужны два шприца, у одного 
из которых площадь поперечного сечения 
в 10 раз больше, чем другого. 

Вязкие клеи выдавливать из шприцев 
трудно. Зато они быстро схватываются 
и позволяют работать даже на вертикаль- 
ных поверхностях. Но все же во многих 
случаях неприменимы без специальной 
подготовки. Если нужно, например, накле- 
ить деталь на вертикальную стенку, то да- 
же «быстрый» клей типа Ероху ЗіееІ в пер- 
вые три-четыре минуты деталь не держит, 
она сползает, требуя хорошей фиксации. 


1 / 20 ( 


179 










ТЕХПОМОЩЬ 


/МАТЕРИАЛЫ 


/ОБРАТНАЯ СВЯЗЬ 


Минимальная температура, при которой 
эпоксидные клеи нормально полимеризу- 
ются, - 7-10 градусов тепла, но смешивать 
многие при этой температуре - титаниче- 
ский труд! Приходится подогревать компо- 
ненты, но все равно склейка деталей на хо- 
лоде сильно затормаживает полимериза- 
цию. Вряд ли стоит тратить здоровье в по- 
пытках работать в мороз... - шов схватится 
только к лету! 

КРЕПОСТЬ «КОКТЕЙЛЯ» 

Насколько прочно получаемое соедине- 
ние? Чтобы это определить, мы для на- 
глядности наклеили болты с головкой «на 
13» на металлическую окрашенную по- 
верхность (фото 7). Последнюю подгото- 
вили - шкуркой сняли глянец и обезжири- 
ли. После этого, прикладывая к болтам 
«изламывающее» (боковое) усилие через 
динамометр, разрушали соединение. 

Труднее всего оказалось сломать соеди- 
нение, созданное медленноработающим 
клеем Ероху ЗІееІ фирмы АВВО (США). 
Усилие - около 25 кгс. 

Другие марки ломались при меньших 
усилиях, порядка 15 кгс, но для многих 
практических случаев и этого, по нашему 
мнению, вполне достаточно. Будем реали- 
стами: как бы ни был хорош клей, все же 
цельная деталь или сваренная - покрепче! 

Отметили еще одну закономерность: 
медленно схватывающийся клей, как пра- 
вило, соединяет детали прочнее, чем быст- 
роработающий. 

Наконец, важно, какие именно материа- 
лы мы клеим. Адгезия смолы к некоторым 
пластмассам - таким, как полиэтилен, по- 
липропилен и др. - невелика, и соединять 
их эпоксидным клеем можно далеко не 
всегда. Желательно, чтобы поверхность 
контакта была как можно больше, не глян- 
цевой (лучше сделать ее грубо-шерша- 
вой). Кроме того, полиэтилен при работе 
на машине не должен подвергаться изгибу 
вблизи шва, иначе все равно оторвется. 
(Пример - гибкие полипропиленовые бам- 
перы некоторых автомобилей. Их можно 
хорошо сварить, а вот клеить - очень 
сложно.) 


ОДИН НА ВСЕХ 

МИКРОТЕСТЕР СИСТЕМЫ ВПРЫСКА 
В АВТОХОЗЯЙСТВЕ 
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Все эпоксидные клеи работоспособны и 
могут выручить при некоторых поломках 
в дороге. Есть разница в удобстве примене- 
ния, скорости отверждения и, естественно, 
в цене. Основное - тщательная подготовка 
склеиваемых поверхностей и аккуратность, 
ну и чтобы тепло было. На холоде все ЭС 
бесполезны - застынут только к лету. ізрі 


ТЕКСТ / АРТУР ВАСИЛЬЕВ 

О возможностях отечественных «карман- 
ных» тестеров мы уже писали (ЗР, 2002, 
N° 2). Судя по отзывам читателей, это не- 
плохая альтернатива профессиональному 
оборудованию для небольшого сервиса. Та- 
ким тестером уже не первый год пользуют- 
ся в одном из автохозяйств Санкт-Петер- 
бурга. Вот что рассказал главный инженер 
предприятия. 

«Самара» для нашего механика - как «Ка- 
лашников» для спецназа: секретов нет. Поэ- 
тому, когда возник вопрос о покупке разъ- 
ездных автомобилей вместо престижных, 
но разорительных в ремонте «Ауди-А4» (ЗР, 
2000, N° 12), в фавориты вышла «девятка». 
Помня про капризы «Солекса», карбюратор- 
ный двигатель «забаллотировали», и вот 
в гараже поселились двадцать новеньких 
ВАЗ-21099-20 с распределенным впрыском. 

Опыта работы с подобной электроникой 
у нас не было - иномарки регулярно посеща- 
ли фирменный сервис, мы же лишь «крути- 
ли гайки». Оборудовать отдельный диагно- 
стический пост с дорогими приборами ради 
двадцати отечественных машин - бессмыс- 
ленно: покупали-то их ради экономии. Пла- 
тить приличные суммы на сторону, когда 
есть штат своих механиков - обидно. А рас- 
считывать на безотказную работу техники 
и вовсе наивно, тем более что тридцать ты- 
сяч гарантийных километров для служебного 
авто - пробег пустяковый. 

Решение напрашивалось само собой - 
нужен недорогой (по меркам автосервиса) 
прибор с набором основных функций. За 
5400 рублей приобрели «Микротестер ВАЗ 
МѴ1.2», предназначенный для диагностики 
последних и наиболее распространенных 
версий контроллеров М1.5.4, М1.5.4М, МР7 
и «январей» 5.1 и 5.1.1. Корпус конструкто- 
ры позаимствовали от определителя теле- 
фонного номера, но, как оказалось, и кла- 
виатура, и дисплей «пришлись ко двору» - 



работать удобно. Жаль лишь, что коды не- 
исправностей приходится переводить на 
русский язык самому, с помощью таблицы 
из инструкции. Зато скупой на слова прибор 
умеет считывать параметры системы управ- 
ления на холостом ходу и в движении; про- 
верять работу исполнительных элементов - 
бензонасоса, форсунок, блока зажигания. 


вентилятора; регулировать холостой ход 
и содержание СО. 

Пылиться на полке тестеру не пришлось - 
вскоре один из автомобилей стал дергаться 
на холостом ходу, а на панели зажглась 
лампочка Сбеск Епдіпе. Надо лечить. «Док- 
тор» подоспел быстро: шнур питания - 
в гнездо прикуривателя, кабель-адаптер - 
к диагностическому разъему под полкой 
передней панели, и можно познакомиться 
с «пациентом»: каталожный номер конт- 
роллера Р5-2111-71 (тип 2111, модифика- 
ция 71). Эта информация пригодится, на- 
пример, при заказе датчиков. Зарегистри- 
рованных «болезней» оказалось две: «низ- 
кий уровень сигнала датчика положения 
дросселя» и «ошибка отработки команд ре- 
гулятора холостого хода». Менять узлы не 
потребовалось - очистка разъемов и смазка 
контактов специальным спреем вернули 
мотору холостой ход. 

За два года работы тестер не подвел ни 
разу. Хотя и не всегда справлялся в одиноч- 
ку: манометр для проверки давления топли- 
ва и газоанализатор - необходимый мини- 
мум дополнительного оборудования. Так, 
неверный сигнал от кислородного датчика 
необязательно вызван отказом системы уп- 
равления - на одной из наших машин его ви- 
новницами оказались свечи зажигания (уве- 
личенный зазор между электродами и про- 
бой по изолятору). Высокий уровень СН в от- 
работавших газах помог быстро определить 
неисправность. 

Едва ли не единственный недостаток тес- 
тера - отсутствие крепления к панели при- 
боров. При замере параметров в движении 
держать прибор на коленях неудобно. Но 
простим этот эргономический просчет: 
главное - прибор окупился уже через не- 
сколько месяцев работы. ізрі 





ТЕХПОМОЩЬ 


/ДОВОДИМ 


ОЗАРЕНИЕ 


УЛУЧШАЕМ ОСВЕЩЕНИЕ САЛОНА ВАЗ-2106 



Крестооб- 
разная и 
шлицевая 
отвертки. 



Дрель, ножницы по метал- 
лу, электромонтажные кле- 
щи, кусачки, ножовка, нож, 
термоусадочный кембрик. 


\ ' / 

Время 



работы - 

(іо§^ 

* 1 ' 

2 часа. 



Цена де- 
талей - 
около 
360 руб. 



поддев отверткой, снимаем передние облицовки 
поручней с правой и левой сторон. 


ТЕКСТ / ОЛЕГ БУДКИН 


Давно известно, что в салоне «Жигулей» 
светло лишь днем. В темное время суток 
плафончики на боковых стойках высвечива- 
ют только уши водителя и переднего пасса- 
жира. А если нужно освещение получше 
штатного - например, чтобы рассмотреть 
дорожную карту или, не шаря руками по по- 
лу. подобрать упавшую гайку или винт? 

Простейший способ улучшить освещение 
салона - установить дополнительный пла- 
фон. В магазинах запчастей можно подоб- 
рать разнообразные варианты - от штур- 
манских потолочных фонарей «москвичей» 
и «самар» до плафонов от грузовиков и ав- 
тобусов. От автономных светильников, 
подключаемых к прикуривателю, мы отка- 
зались - во-первых, на наш взгляд, они не- 
оправданно дороги (фирменные могут сто- 
ить и 3000 рублей), во-вторых, неудобны - 
о них постоянно чем-нибудь задеваешь. 
Мы остановились на плафоне от «Волги» 
ГАЗ-3110. Его люминесцентный свет дол- 
жен хорошо осветить салон «Жигулей», 
а сам он будет красиво интегрироваться в 
накладку потолка. Стоит такой плафон в 
магазине около 300 рублей. Еще понадо- 
бятся метра три провода, четыре стандарт- 
ных электроразъема и переключатель, ко- 
торый мы установим на место вынутой из 
приборной панели заглушки. Итого еще 
рублей пятьдесят. 

Для установки плафона снимаем на- 
кладку потолка. 


п 



Поддев отверткой, снимаем декоративную на- 
кладку кронштейна зеркала. 



Отвертываем два самореза и... 



іГч 


Отвертываем передние винты крепления поруч- 


ней. 



.снимаем зеркало. 




...снимаем козырек. 


выведя из держателя ось солнцезащитного ко- 
зырька, отверткой отвертываем три самореза и. 


Аналогично снимаем второй козырек. Внешне 
они очень похожи, поэтому, чтобы не перепу- 
тать при установке, их лучше пометить. 



Разметив накладку потолка, вырезаем в ней от- 
верстие под плафон. 


Вспененную, мягкую часть накладки режем 
ножом, а металлический каркас - ножов- 
кой, ножницами по металлу или высверли- 
ваем, а перемычки затем удаляем зубилом. 
Особая тщательность не нужна - корпус 
плафона скроет небольшие огрехи. 



Устанавливаем плафон в накладку потолка 
и крепим саморезами. 
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ТЕХПОМОЩЬ 


/ДОВОДИМ 


Теперь займемся электрикой. «Землю» 
плафона закрепим впоследствии под само- 
рез зеркала заднего вида, а «плюсовый» 
провод... 



...протягиваем под накладкой передней стойки. 


Клемма с одного конца этого провода пред- 
назначена для присоединения к ответной 
клемме плафона, а с другой стороны... 



...провод подсоединяется к клемме дополнитель- 
ного выключателя. 


От другой клеммы выключателя провод 
подсоединяем к постоянному «плюсу», на- 
пример... 



...идущему рядом проводу колодки выключателя 
габаритных огней. 


Все собираем в обратной последовательно- 
сти. 



Так выглядит «волговский» плафон освещения 
салона в «Жигулях». 


1/2008 


182 


Уверяем вас, с таким плафоном в машине 
стало уютнее, да и пользоваться им очень 
удобно. і»! 


ВТОРОЕ 

ДЫХАНИЕ 

ПРОДЛИТЬ жизнь 
ТУРБОКОМПРЕССОРА 


ТЕКСТ / ЮРИЙ ЛЛОНЧИКОБ, ТЕХНИЧЕСКИЙ 
ДИРЕКТОР АВТОТЕХЦЕНТРА «ЭРИТ» 

Двигатели с наддувом появились не вчера - 
первый успешный опыт датирован 1925 го- 
дом. Идея проста; увеличив давление на 
впуске, «затолкать» в цилиндр больше ра- 
бочей смеси. Подпор создают по-разному. 

РЕМНЕМ ИЛИ ГАЗОМ 

Некоторые фирмы используют механи- 
ческий нагнетатель с приводом от коленва- 
ла. Преимущества - относительная просто- 
та конструкции и быстрый отклик на любое 
изменение нагрузки. Правда, агрегат отни- 
мает немало лошадиных сил. Из-за этого 
его обычно используют непостоянно, под- 
ключая по мере надобности. 

Другое дело турбокомпрессор (ТКР): ко- 
лесо турбины вращают никому не нужные 
отработавшие газы. Зато условия работы - 
температура 400-600°С при 100-250 тыс. 
об/мин - весьма жесткие. Отсюда высокие 
требования к материалам и точности изго- 
товления, небольшой ресурс - около 100 
тыс. км для легковушки. Такая оговорка не 
случайна. Компрессоры отлично прижились 
на большегрузах, тракторах, стационарных 
и судовых двигателях. И у каждого свой ре- 
жим работы, определяющий долговечность. 

Еще один недостаток ТКР - запоздалая 
реакция на управляющее воздействие. Ведь 
дроссельная заслонка стоит на входе в мо- 
тор, а турбонагнетатель - на выходе. Нажав 
на педаль, приходится ждать, пока порция 
топливной смеси, пройдя все четыре такта, 
окажется в выхлопной трубе. 


Турбокомпрессор... 



/ СЕКРЕТЫ МАСТЕРА 



і 

А 



Взвесив все «за» и «против», большинст- 
во автопроизводителей предпочли турбо- 
компрессор. Наши автолюбители столкну- 
лись с ним в начале девяностых. Среди по- 
держанных иномарок оказалось немало 
с «турбодвигателями». Сразу встал вопрос, 
как обслуживать и ремонтировать эти дико- 
винные штуки? Пессимисты записали агре- 
гат в «черные ящики», предпочитая заме- 
нять его новым за $1000-1500. Оптимисты 
пытались использовать «самопальные» ва- 
лы и подшипники, а также пристраивать на 
спортивный «Ниссан» узел от трактора «Бе- 
ларусь». Вскоре и те, и другие поняли - без 
профессионалов не обойтись. Одной из 
первых за дело взялась московская фирма 
ЭРИТ. Благо, был накоплен большой опыт 
ремонта отечественных нелегковых ТКР. 

С НОВОЙ попыткой 

«Вычислить» неисправный агрегат не- 
сложно. Характерные признаки - падение 
мощности двигателя, возросший расход 
масла, белый или черный дым в выхлопе, 
свист ИЛ 11 скрежет в зоне ТКР. Все это - до- 


...и его картридж. 









статочный повод для визита в сервис. Здесь 
специалисты поставят точный диагноз. На 
автомобилях выпуска до 1998 года обычно 
контролируют утечки масла и давление 
наддува. На более свежих моделях попада- 
ются турбины с изменяемой геометрией. 
Тогда без компьютера не обойтись. Впро- 
чем, подобные нюансы клиента не касаются 
- вне зависимости от сложности всю диаг- 
ностику в ЭРИТе делают бесплатно. С одной 
стороны, это помогает привлечь клиентуру. 
С другой - автомобилист на основе полу- 
ченных данных о компрессоре должен сам 
выбрать путь решения проблемы. 

Если дефект - следствие нормального 
износа, узел возможно восстановить. Вал 
(он, как правило, составляет единую деталь 
с колесом турбины) прошлифовываем, 
не выходя за пределы допуска. Затем уста- 
навливаем на него колесо компрессора 
и тщательно балансируем. Ошибиться нель- 
зя; при столь огромных оборотах (как уже 
говорили, до 250 000 об/мин) малейшая не- 
точность грозит поломкой и заклинивани- 
ем. Подшипники - ремонтные фирменные. 
Их подбираем по таблице, исходя из диа- 
метра вала. Дальше все просто: контроль 
биения узла в комплекте с корпусом, окон- 
чательная сборка и установка на автомо- 
биль. Кстати, последнюю операцию (как, 
впрочем, и демонтаж) владелец может про- 
делать сам, сэкономив около $100. Особых 
навыков тут не требуется, главное - акку- 
ратность. Сам ремонт в зависимости от мо- 
дели и сложности стоит от $400. 

Чаще поступающие в ремонт компрессоры 
далеки от такого идеала. Насосное колесо 
нередко лишено части лопаток из-за попа- 
дания во впускной тракт мусора. Виновата 
спешка при обслуживании, а точнее, при за- 
мене элемента воздушного фильтра. Вспом- 
ните, часто ли, вынув старый, вы очищали 
корпус пылесосом? Если мотор «жрет» мас- 
ло, то турбина забивается продуктами его 
сгорания. Некоторые компоненты настолько 
твердые, что легко съедают края лопаток, 
резко снижая эффективность их работы. 


Отработавшие 
газы 

Турбина 




Насосное 

колесо 




II*- 

Схема работы турбокомпрессора. 


Выход один - замена картриджа. Так на- 
зывается начинка, состоящая из малого 
корпуса со смазочными каналами подшип- 
ников и вала с обоими колесами. Основной 
корпус - «улитка» - изделие вечное. Но где 
взять запчасти, да чтоб недорого и в требу- 
емом количестве? Конечно, у производите- 
ля! В январе 2001 года ЗРИТ подписала со- 
глашение с немецкой фирмой ККК и анг- 
лийской 8сбѵѵіІ2ег о создании совместного 
сервисного центра. Такой альянс в этой об- 
ласти появился у нас впервые. Работают на- 
ши, а иностранцы контролируют и постав- 
ляют необходимые детали. Не только к лег- 
ковым, а ко всем типам компрессоров. 
Партнерам полагается скидка, и мы ее по- 
лучили. А клиенты теперь покупают новую 
начинку по цене отремонтированной. 
То есть танцуют от тех же $400! 


Ремкомплект. 



ТУРБОКОНТРОЛЬ 

Восстановив турбокомпрессор, хочется 
сохранить его работоспособным как можно 
дольше. На этот счет действует несколько 
нехитрых правил. 

Тщательно выбирайте моторное масло. 
Лучше всего, чтобы оно соответствовало 
требованиям производителя автомобиля. 
В крайнем случае на этикетке должно быть 
указано, что содержимое предназначено 
для двигателей с турбонаддувом. 

Скрупулезно соблюдайте сроки смены 
масла и фильтра. Высоконагруженные под- 
шипники турбины нуждаются в качествен- 
ной смазке. 

Помните, что забитый воздушный фильтр 
создает дополнительное разрежение на 
впуске. Оно провоцирует подсос масла 
в зону насосного колеса. А отсюда один 
путь - в цилиндр. Помимо прямой убыли 
важного компонента, процесс ведет, как 
уже говорилось, к повреждению турбины 
продуктами его сгорания. 

После остановки двигателя давление 
масла в системе быстро падает. Чтобы со- 
кратить время «сухого» трения и понизить 



Турбина ремонту не подлежит. 


температуру в подшипниках вращающейся 
по инерции турбины (режим выбега), надо 
снизить ее обороты заранее. Для этого дос- 
таточно дать мотору поработать «на холо- 
стых» несколько секунд. 

Следите, чтобы угол опережения зажига- 
ния (или впрыска) был в норме. При позд- 
нем температура выхлопных газов сильно 
возрастает, колесо турбины такой перегрев 
может не выдержать. Не переходите на бен- 
зин с большим, чем рекомендовано, окта- 
новым числом (например, 98 вместо 95). 
Выйдет «как всегда». Ведь при прочих рав- 
ных условиях он горит медленнее. А в итоге 
- снова перегрев. 

Посматривайте за катализатором. Нако- 
пив отложения, он создает на выпуске из- 
рядное противодавление. Из-за повышен- 
ной нагрузки часто выходят из строя под- 
шипники вала турбины. 

Некоторые владельцы стареньких ино- 
марок пытаются избавить себя от лишних 
забот, попросту отключив агрегат наддува. 
Технически это просто, можно управиться 
за полчаса. Но ведь система управления 
остается прежней — «мозги» голыми рука- 
ми не переделаешь. Поэтому не советуем 
этого делать, ведь предсказать, как пове- 
дет себя купированный двигатель, вряд ли 
кто возьмется. 

Иные, наоборот, хотят оснастить надду- 
вом атмосферный мотор. Увы! Едва ли он 
выдержит возросшие механические на- 
грузки, а от избытка температуры некото- 
рые детали могут выйти из строя! Ничего 
не поделаешь, ездите потихоньку на том, 
что есть. Но при покупке следующей маши- 
ны убедитесь, что турбокомпрессор под ка- 
потом уже установлен. ізрі 
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ТЕХПОМОЩЬ 


/ДОВОДИМ 

ШУМОВАЯ ЗАВЕСА 


ЗВУКОИЗОЛЯЦИЯ НА «НИВУ» 


Ключи «на 8», 13, 
19. Шлицевая и 
крестообразная 
отвертки. 


Я 

Шило, 

» » / 

Время ра- 


ножницы, 

ветошь. 

- С- 
* 1 ' 

боты - 
12 часов. 

^ 0 ^ 


Цена материалов: 
уайт-спирит (1 л) - 
30 руб., шумоизоля- 
ция- 1800 руб. 


Аналогично снимаем другое сиденье, 
ремни безопасности, накладки порогов и 
убираем из салона. 


ТЕКСТ / ГЕННАДИЙ ЕМЕЛЬКИН 

Сделать свой автомобиль как можно тише 
не прочь каждый, особенно владелец рос- 
сийской машины. Один из способов - ок- 
лейка различных поверхностей специаль- 
ными материалами. Импортными мы уже 
обрабатывали редакционные автомобили 
(ВАЗ-2109, 2110, ИЖ-2126). Пришла оче- 
редь отечественных, фирмы «Росэкопласт» 
из Твери, благо они в несколько раз дешев- 
ле зарубежных аналогов. Проэкзаменуем их 
на автомобиле «Нива», известном своей 
шумностью. Удастся ли ее снизить? 


НАЧИНАЕМ С МОТОРНОГО ОТСЕКА 

Снимаем штатную изоляцию с капота и 
удаляем ее остатки ветошью, пропитанной 
уайт-спиритом. 



Сняв защитную пленку... 



...наклеиваем первый слой - материал для сни- 
жения уровня вибрации (виброизол). 
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Поверх наклеиваем тепло- и шумоизоляционный 
материал - шумоизол. 


Теперь займемся другими поверхностями. Из 
моторного отсека убираем запасное колесо, 
аккумулятор, воздушный фильтр, домкрат. 
Обезжириваем уайт-спиритом участок мо- 
торного щита. 



Первым приклеиваем виброфол (с фольгой). 



А поверх - шумоизол. 



Аналогично оклеиваем другие участки моторного 
отсека. 


ПЕРЕХОДИМ В САЛОН 

Крестообразной отверткой вывертываем 
три винта крепления полки вещевого ящика 
и снимаем ее. 

Ключом «на 8» вывертываем четыре вин- 
та крепления салазок сиденья к полу и сни- 
маем его. 



Удаляем заводскую шумоизоляцию пола. 
Обезжириваем поверхность уайт-спири- 
том, приклеиваем виброфол, а на него шу- 
моизол. 



Сверху шумоизол покрываем пеноколом - влаго- 
стойким изолирующим материалом. 


Фиксируется он так же, как и остальные 
материалы, - клеевым слоем. Класть его 
нужно очень аккуратно, потому что клей 
настолько хорош, что снять неправильно 
уложенный лист пенокола можно, только 
оторвав от пленки клея - и тем самым ис- 
портив. 


ОБРАБАТЫВАЕМ ЗАДНИЕ КРЫЛЬЯ 

Снимаем пластмассовые кожухи с арок зад- 
них колес, отвернув шесть саморезов. 



Наклеиваем виброизол на арки колес и внутрен- 
ние поверхности крыльев. 









Собираем салон в обратной последователь- 
ности. Но здесь уместно отметить следую- 
щее. Сборка займет значительно больше 
времени, чем разборка, так как придется 
орудовать шилом, чтобы отыскать отвер- 
стия в кузове под саморезы. Так как шумо- 
изоляция многослойная, штатные саморе- 
зы лучше заменить более длинными того 
же диаметра. 


Кропотливая работа пошла на пользу. 
В салоне «Нивы» стало намного тише. Что- 
бы не быть голословными... 



..мы провели измерения на автополигоне. 


До установки шумоизоляции при интенсив- 
ном разгоне на третьей передаче с 30 до 
100 км/ч уровень внутреннего шума в зоне 
головы водителя достигал 85,9 дБА. После 
проклейки шум понизился до 83,7 дБА. Раз- 
ница в 2.2 дБА - хороший результат. В пере- 
воде с языка математики в салоне стало ти- 
ше примерно в полтора раза! 

Аналогичная ситуация с наружным шу- 
мом. На холостом ходу на расстоянии трех 
метров впереди автомобиля он понизился 
с 57,0 до 54,9 дБА. Дополнительный плюс: 
толстая шуба под капотом помогает дви- 
гателю в мороз не растерять драгоценное 
тепло. іѵі 


/Я ДЕЛАЮ ТАК 

САНТЕХНИКА 
ДЛЯ «ХОНДЫ» 

ЧЕМ ОТВЕРНУТЬ ШКИВ КОЛЕНВАЛА 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ СУХОВ 

Надежные моторы делает «Хонда», только 
ставит их не как все, ремнями направо, а на- 
оборот. Соответственно и крутятся они в об- 
ратную сторону - против часовой стрелки. 
Несущественное, на первый взгляд, разли- 
чие заставляет задуматься, когда приходит- 
ся откручивать болт шкива коленвала. Де- 
лать это надо как минимум каждые 100 тыс. 
км - для замены ремня ГРМ, но случаются 
и внеплановые работы: замена сальника, 
например. Затянут болт огромным для го- 
ловки «на 17» моментом 185 Н м, а чтобы 
открутить его, требуется усилие намного 
большее. Стронуть болт, прокручивая дви- 
гатель стартером (ЗР, 2001, № 12), не полу- 
чится: направление вращения не то. Вклю- 
ченная передача и нажатая в пол педаль 
тормоза тоже не помогают - трансмиссия 
«пружинит», но болт не сдается. На старых 



Шестигранник для «Хонды» удобно приварить к 
вазовскому ключу гайки шкива коленчатого ва- 
ла. Нужно лишь зачистить места сварки, чтобы 
они не выступали за грани ключа. 


автомобилях в картере сцепления есть окно 
напротив венца маховика, и некоторые пы- 
таются застопорить его монтажкой или ост- 
ро заточенным ломиком. Такой поединок 
человека с машиной порой заканчивается 
пролитой кровью или развороченным кар- 
тером, а бывает, и тем. и другим. 

В шкиве же предусмотрен шестигранный 
вырез под фирменный ключ. Только вот 
шестигранник «на 51 » с отверстием под го- 
ловку «на 17» в продаже не найти, а зака- 
зывать для разовых работ - дорого. Между 
тем заготовка для спецключа продается 
на любом рынке: контргайка батареи ото- 
пления «на 54», внутренний диаметр 
(по резьбе) - 39 мм, ширина - 10 мм. Ста- 
чиваем ее грани на 1,5 мм, привариваем 
прочную плоскую ручку длиной 180- 
220 мм - инструмент готов. На некоторых 
шкивах углы между гранями выреза скруг- 
лены, поэтому и на гайке можно немного 



При откручивании болта шкива коленвала «Хон- 
ды» всегда опирайте ключ на подставку. 



Демонтированный шкив; и деталь цела, и руки. 


спилить ответные части. Можно приварить 
обточенную заготовку к «жигулевскому» 
ключу для гайки коленчатого вала - полу- 
чится универсальный ключ «ВАЗ-Хонда». 
Ручку удобно опереть на вал привода пе- 
реднего колеса. 

Отворачиваем болт головкой «на 17» 
с удлинителем и мощным воротком. Чтобы 
ключ не соскочил, опираем удлинитель на 
надежную подставку. Порой даже колесо 
снимать не обязательно, однако если уста- 
новлены шины большего диаметра, чем 
штатные, колесо придется все же снять или 
использовать ключ с карданным шарни- 
ром. |,р| 


1/2003 


185 





ТЕХПОМОЩЬ 


/ИНСТРУМЕНТ 


РАЗ, ДВА - 
СНЯЛИ! 

УНИВЕРСАЛЬНЫЕ СЪЕМНИКИ 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 


Демонтировать шкив, подшипник или какую-нибудь втулку мож- 
но. конечно, молотком и зубилом, но чтобы сделать это культур- 
но, не изуродовать детали - нужен съемник. Таких простейших 
механизмов полно в магазинах автозапчастей, а пара-тройка 
обязательно есть в «коллекции» рукастого автолюбителя. Если 
нет - надо купить. Только вот какой, чтобы потратить деньги 
с пользой? 

Самые дешевые и примитивные устроены совсем просто: тра- 
верса с резьбой, в ней винт, а на концах два крючка-захвата. Ка- 
залось бы, простота конструкции - ее достоинство и работать эта 
приспособа должна безотказно, но ведь иные «умелые» руки ло- 
мают даже чугунный шар или наковальню. 

Посмотрим, можно ли успешно действовать тем, что предлага- 
ет нам торговля. 



Простейший съемник всего из че- 
тырех деталей. Две лапки можно 
перемещать по прорези в травер- 
се и переставлять выше-ниже 
на четыре ступени. Основной не- 
достаток конструкции - излишняя 
свобода лапок. При закручивании 
винта они боптаются и норовят 
соскользнуть с захватываемой 
детали. 
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Здесь захваты поджимаются скобой 
с винтом. Работать удобнее, но у на- 
шего экземпляра лапки оказались 
«сырыми» и разогнулись, когда мы 
стали затягивать силовой винт. 



Заменив лапки съемника на фото 6 
винтами, его можно использовать 
для демонтажа деталей с подходя- 
щими резьбовыми отверстиями. 



Такая конструкция в работе удобней 
- лапки болтаются меньше, но тра- 
верса слабовата - при установке за- 
хватов на концах она гнется. Зато 
сами захваты, широкие и острые, 
легко входят даже в небольшие ще- 
ли и цепко держат. 



Чтобы расширить возможности трехлапых съемников, в конструкцию ввели 
серьги. При необходимости оставляют две лапки, сняв одну и перенеся дру- 
гую в соответствующее ухо. 



Среди простейших съем- 
ников этот, пожалуй, 
предпочтительнее. Лапки 
жестко фиксируются 
в мощной траверсе 
и не срываются с детали 
при приложении усилия. 
Небольшое неудобство - 
фиксированную длину 
лапок - можно компенси- 
ровать, имея в наборе не- 
сколько комплектов раз- 
ной длины. 



Трехлапые съемники в работе менее склонны к перекосам и, соответствен- 
но, соскакиванию. Однако зто справедливо лишь для деталей определенно- 
го, оптимального размера, заданного расположением лапок. 








Удержатъ лапки от соскаль- 
зывания призвана специ- 
альная гайка. Если изделие 
выполнено аккуратно и из 
прочной стали - вполне ра- 
ботоспособно. У наших же 

образцов лапки оказались разной длины, поэтому встают с перекосом; при 
увеличении нагрузки перекос возрастает, и в конце концов они соскакивают 
с детали. Кроме того, лапки съемника, что на фото 10, были слишком мягкими 
и разогнулись. 



Прямоугольная резьба (фото 11), в отличие от треугольной (фото 12). более 
износостойкая и работать с ней легче. 



Конструкция, качество изготовления и прочность лапок - главные составля- 

ющие успешной работы съемника. 


На все случаи универсального съемника не подберешь, а при покупке осо- 
бое внимание нужно обращать на: 1 ) точность изготовления - обязательна 
строгая симметрия силовых элементов; 2) материал - хорошая инструмен- 
тальная сталь. Напильник не должен легко вгрызаться в нее; 3) резьбу - 
предпочтительна упорная с прямоугольным профилем, в крайнем случае 
- метрическая с мелким шагом; 4) высоту силовой гайки - чем она выше 
и чем больше в ней резьбы, тем лучше. По мере ее износа в работу будут 
включаться соседние витки; 5) форму захватов - кромки должны быть до- 
статочно тонкими, чтобы пролезать в небольшие зазоры, а основания вну- 
шающими доверие, но не чрезмерно массивными. ізр| 


На правах рекламы 


Тормозная жидкость Р<*<Р0Г4 ■ лучший выбор для Вашего автомобиля 

(ПК) - дело ответственное, ведь от ее качестве зависит надежность 
работы всей тормозной системы, а в критические моменты - жизнь водителя и окружан,щ,их людей. 


По результатам многочисленных проверок в России официально 
признается тот факт, что около 50% объема реализуемых в 
розничной торговле тормозных жидкостей не отвечает 
эксплуатационным требованиям. Как правило, они имеют низкую 
температуру кипения. Это приводит к тому, что при интенсивных 
торможениях жидкость в перегретых суппортах закипает, образуя 
паровоздушную смесь. Теперь давить на тормоз бесполезно - 
пузырьки воздуха легко сжимаются, педаль упирается в пол, а 
автомобиль движется почти без замедления. Иногда, конечно, все 
обходится благополучно - водителю удается затормозить 
двигателем или "ручником", но чаще всего исход бывает 
печальным. В подделках много агрессивных, а потому опасных 
веществ. Они вызывают коррозию, подклинивание поршней в 
тормозных цилиндрах, разбухание резиновых манжет, повреждение 
тормозных шлангов, вследствие чего возникает утечка тормозной 
жидкости. 

В отличие от подделок, ТЖ РосДОТ4 - это высококачественная 
синтетическая тормозная жидкость, выпускаемая на современном 
промышленном предприятии. 


РосДОТА предназначена для 
использования в гидроприводах 
тормозов и сцеплений автомобилей 
всех отечественных модификаций и 
иномарок. 

По качественным показателям ТЖ 
РосДОТА превосходит требования 
международных стандартов 8АЕ Л 703 
и РМѴ88 116 ДОТ4. 

Надежность и качество ТЖ РосДОТА 
подтверждены экспертами АвтоВАЗа, 
тормозная жидкость получила допуск 
МВК при Г осстандарте РФ. 

Министерство обороны России 
провело собственное независимое 
испытание этой жидкости и, еще раз 
убедившись в ее качестве, стало 
закупать ТЖ РосДОТА для исполь- 
зования в военной технике. 



Соответствует спецификациям 
ведущих производителей 
автомобилей, в том числе АКОІЛ/ѴѴ, 
ВМѴѴ, СИгоеп, Ріа!, Рогсі, Нопсіа, 
МіІзиЬізИі, Міззап, ОреІ, Реидеоі, 


Выбирая от компании "Тосол- 

Синтез", Вы можете быть уверены в 
качестве тормозной жидкости, а 
значит, и в надежной работе тормозной 
системы Вашего автомобиля и 



^ аогііі/тиис/і 

елаиН, 8ааЬ, 8иЬаги, Тоуоіа, Ѵоіѵо. безопасности Вашей жизни. 


КОМПАНИЯ 

ТОСОЛ-СИНТЕЗ 

тел: (8313) 25-53.47, 25-54-42, 25-53-32, 
ѵѵѵѵѵѵ.іозоі-зіпіех.ги, е-шаіі; І8@1-8,ги 
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ТЕХПОМОЩЬ 


/РЕГЛАМЕНТ 

ОБСЛУЖИВАЕМ «СУЗУКИ-ВИТАРА» 



Монтажка, крестообразная отвертка, ключи 


Динамометриче- 

ч • / 

- С- 

к 

рожковые «на 17» и 19, головки «на 8», 10, 

ский ключ или без- 


17, 19, свечной ключ «на 16». Вороток 

иен, яма, эстакада 

/ 1 \ 


С присоединительным квадратом 3/8". или подъемник. 


Время 
работы 
2-3 ча- 
са. 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ СУХОВ 

\/1аленький вседорожник завоевал рынки мно- 
гих стран мира, причем в России для этого не 
понадобилось ни дилерской сети (она появи- 
лась позже), ни шумной рекламной кампании. 
Те, кто понимают, оценили его простоту, на- 
дежность и ремонтопригодность в сочетании с 
неплохой проходимостью (ЗР, 2002, № 10). 
Словом - «Нива» с человеческим лицом и до- 
бротной начинкой за разумные деньги. «Вита- 
ра» выпускается уже пятнадцатый год, за это 
время появилось немало модификаций. Наи- 
более распространены в России трех- и пяти- 
дверки с рядными бензиновыми двигателями 
рабочим объемом 1 ,6 л и Ѵ-о6разными двух- 
литровыми «шестерками». Коробки передач - 
механические или «автоматы». 

Требования к технической исправности все- 
дорожника особые. Ведь его маршруты не- 
редко пролегают вдали от цивилизованных 
мест, где помощи ждать не от кого. Поэтому 
при обслуживании важно не пропустить ни 
одной операции и вовремя заметить дефекты. 
Как это сделать, нам рассказали специалисты 
дилерского техцентра «Аида». Сроки обслу- 
живания и данные о применяемых маслах мы 
свели в таблицы. 



Масляный фильтр на рядных двигателях распо- 
ложен спереди слева. Откручиваем его из-под ка- 
пота, затягиваем от руки. 




Пробка картера двигателя - под ключ «на 17». За- 
тягиваем ее относительно небольшим моментом 
- не более 30 Н-м. 


Для замены воздушного фильтра на рядном 
двигателе... 



...крестообразной отверткой откручиваем четыре 
винта крышки корпуса фильтра... 



...и, не отсоединяя разъемов от датчиков систе- 
мы управления двигателем, отводим крышку 
и вынимаем фильтр. 


Иногда винты крышки «закисают» так, что не 
поддаются отвертке. Тогда их можно акку- 
ратно высверлить и заменить аналогичными 
ботами под ключ «на 10» (в кружке на фо- 
то 4). Затягиваем их моментом 10 Н-м. 

Для замены фильтра на Ѵ-о6разном дви- 
гателе... 



...пальцами отводим четыре защелки крышки... 



...и, приподняв ее, вынимаем фильтр. 



Топливный фильтр расположен под днищем 
у заднего моста. Удерживая его корпус рожко- 
вым ключом «на 19», откручиваем полый болт 
ключом «на 17». 


Осторожно! Бензин в магистрали - 
/♦\ под давлением. Нагретых частей или 
искрения поблизости быть не должно. 

При замене фильтра устанавливаем но- 
вые прокладки из мягкого металла. 

Сливные и заливные пробки в механиче- 

п/г«ід 1/ппп^1^с прпрпяи 



...раздаточной коробке... 



















...мощный ключом или головкой «на 17» откручи- 
ваем четыре гайки крепления тормозного бара- 
бана... 
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Свечной ключ и момент затяжки - те же. что 
и для рядных двигателей. 

Для замены передних тормозных коло- 
док, сняв колесо... 


...откручиваем ключом «на 12» болт направляю- 
щей суппорта... 


...крестообразной отверткой откручиваем два 
винта крепления пластиковой защитной крышки 
катушек зажигания. 


...вынимаем их колпачки... 


...и заднем мостах - под квадрат 10 мм. 

Вместо него подойдет вороток с квадратом 
3/8 из набора инструмента. Момент затяж- 
ки - 20-25 Н м. Уровень масла должен быть 
по нижнюю кромку заливного (верхнего) 
отверстия. 

Замену масла и фильтра автоматической 
КП лучше поручить фирменному сервису - 
там знают тонкости. 


...и выкручиваем свечи высокой головкой «на 16» 
с резиновой вставкой. Момент их затяжки - 
18 Н м. 

На Ѵ-образных двигателях... 


...и, откинув его вверх, вынимаем колодки. 

Внутрь устанавливаем колодку со скобой 
(индикатором износа). Скоба должна рас- 
полагаться снизу колодки. Не забудем на- 
деть на колодки противоскрипные пластины 
(показаны стрелкой на фото 19) и нанести 
на них медную смазку. 


у машин с Ѵ-образными двигателями для этого 
придется еще демонтировать немало деталей; 
стабилизатор поперечной устойчивости, передний 
карданный вал, приемную трубу (показаны 
стрелками). 


С ремнем ГРМ тоже самому лучше не экс- 
периментировать - благо, менять его требу- 
ется нечасто. При его обрыве не страдают 
лишь «восьмиклапанники», у 16-клапанных 
моторов клапаны при этом гнутся. На Ѵ-об- 
разных двигателях ремня нет: привод газо- 
распределительного механизма цепной. Не- 
пременное условие правильной работы на- 
тяжителя - масло, рекомендованное инст- 
рукцией. 

Для замены свечей на рядных двигате- 
лях... 


Измеряем толщину диска штангенциркулем. Ми- 
нимально допустимое значение отлито на флан- 
це (в овале на фото). 


...и вынимаем их. 


• иііиокип «ив о» иткручиваем три оолта креш 
ния катушек... 


Колесные гайки затягиваем ключом «на 19» 
моментом 90 Н-м. 

Чтобы добраться до задних колодок, сняв 
колесо... 


I 

I 


I 


: 

I 








I 








ТЕХПОМОЩЬ 


/РЕГЛАМЕНТ 


...И, обстучав его молотком, снимаем. 



После замены колодок, чтобы максимально све- 
сти их, отверткой разблокируем устройство авто- 
подвода. 



Снизу автомобиля, помимо целостности чехлов 
и люфтов в опорах подвески, сайлент-блоках 
и стойках стабилизатора поперечной устойчи- 
вости... 



...рукой проверяем люфт в крестовинах кардан- 
ного вала... 



...ив шаровой опоре заднего моста при сжатой 
подвеске (автомобиль стоит на яме). 



Места контроля задней подвески показаны 
стрелками. 



Нередко у «витар» проседает и рвется третья опо- 
ра силового агрегата - не забудем ее проверить. 


Визуально оценим состояние резиновых 
проставок между рамой и кузовом и цело- 
стность пружин задней подвески; если ав- 
томобиль эксплуатировался с полной вы- 
кладкой на бездорожье, возможны их по- 
ломки. ізрі 


ТАБЛИЦА 1. СРОКИ ОБСЛУЖИВАНИЯ 

! АВТОМОБИЛЯ «СУЗУКИ-ВИТАРА» 

Операция 

Периодичность, 

ТЬК.ІШ 

Замена масляного фильтра 
и масла в двигателе 

10 

Замена воздушного фильтра 

20 

Замена топливного фильтра 

40 

Замена масла в коробке передач, раз- 
даточной коробке, мостах, замена фильтра 
автоматической коробки передач 

40 

Замена тормозной жидкости 

40 

Замена свечей зажигания 

СО 

о 

» 

Замена ремней привода 
вспомогательных агрегатов 

30-50** 

Замена ремня ГРМ 

1 (только для рядных двигателей) 

90 

‘Рекомендация техцентра «Аида» - 15-20 тыс. км. в зависимо- 
сти от качества бензина. ' ‘В зависимости от состояния. 


ТАБЛИЦА 2. ЗАПРАВОЧНЫЕ ОБЪЕМЫ 
И СПЕЦИФИКАЦИЯ МАСЕЛ 


Узел 

Специфмация масла 

Объем, л 

Двигатель 

Полусинтвтическое 
моторное масло 
Сазігоі 

10\Л/30АРітР 

двиг. 1.6 л {Р4)- 4,5*, 
двиг.1.8л{Р4)-5.0*, 
двиг. 2.0 л (Ѵ6) - 5,5* 

Механи- 
ческая КП 

Трансмиссионное 
масло 75ѴУ90 61-5 

1,5 

Автомати- 
ческая КП 

Осхгоп III 

без замены 
фильтра - 2.4. 

с заменой 
фильтра - 3,7 

1 Раздаточная Трансмиссионное 

1 коробка масло 75ѴѴ90 61-5 

2.1 

Передний 

мост 

Трансмиссионное 
масло 75Ѵ/90 61-5 

0.9 

Задний 

мост 

Трансмиссионное 
масло 75ѴУ90 61-5 

1.3 

1 "Включая шсляный фильтр. | 


/с ВИТРИНЫ 

ГОРЯЧИЙ 

ИСТОЧНИК 

кипяток в помощь 

«ДВОРНИКУ»! 

ТЕКСТ / ГЕННАДИЙ ЕМЕЛЬКИН 



Ветровое стекло спасает не только от ветра, но 
и от грязи. Принимая удар на себя, оно быстро 
теряет прозрачность: разглядеть дорогу сквозь 
мутные полосы от «дворников» почти невоз- 
можно. Хорошо, есть омыватель. Летом с ним 
никаких хлопот - заправил свежей водичкой, 
и порядок. Зато зимой... Лить чистую «неза- 
мерзайку» - расточительно, разбавлять - опас- 
но: ведь наружная сторона стекла холодная. 
Легкие фракции из раствора быстро улетучива- 
ются даже на морозе, а тонкая пленка воды на 
поверхности остается. И сразу же превращает- 
ся в непрозрачный лед. Да и моющие свойства 
этих самых жидкостей в холода не очень... 



Вывод очевиден - «незамерзайку» надо по- 
догреть! Тогда концентрация ее может бьдь по- 
ниже, а обзорность станет лучше. Интересный 
вариант предлагает ЗАО «АТРОСС». Кипятка 
в системе охлаждения двигателя хватает, надо 
лишь правильно организовать теплообмен. Для 
этого в бачок погружаем полый стержень из 
сплава с хорошей теплопроводностью. Шлан- 
гами соединяем его с водяной рубашкой блока. 
Горячий «Тосол», циркулируя через подогре- 
ватель, отдает часть тепла жидкости в бачке. 
Смонтировать грелку элементарно просто. Ру- 
ководствуясь схемой, приведенной на упаковке, 
мы потратили на всю работу 15 минут. 








/ПРИЕМЧИКИ 


ГРЯЗНАЯ РАБОТА 

ЗАМЕНЯЕМ МАСЛЯНЫЙ ФИЛЬТР 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ СУХОВ 

Выполняют эту операцию, как 
правило, при каждом ТО. Подоб- 
раться к фильтру бывает непро- 
сто, особенно на иномарке. А от- 
вернуть от руки порой и вовсе 
невозможно. Тогда используют 
съемники или подручные сред- 
ства. О них и поговорим. 

Прежде всего, чтобы на резьбу 
не попала грязь, тщательно про- 
тираем в зазоре между фильт- 
ром и блоком цилиндров, а за- 
одно и корпус фильтра; замас- 
ленный не ухватить. Чтобы от- 
вернуть фильтр рукой, прикла- 
дываем усилие как можно доль- 
ше: при коротком рывке резино- 
вая прокладка не успевает от- 
липнуть от блока. Если от руки 
фильтр не идет, понадобится 
съемник, но бывает, что на кор- 
пусе предусмотрен специальный 
храповик для отвертывания, как 
на некоторых «фольксвагенах». 



Очень удобна конструкция, 
показанная на фото 1. Лапы 
съемника снабжены насечкой и 
слегка загнуты - они прочно за- 
жимают корпус диаметром от 
70 до 126 мм, что охватывает 
практически весь парк легковых 
машин. Правда, для работы с 
фильтрами, например, «Мицу- 
биси» придется немного пропи- 
лить основания лапок и корпус, 
чтобы сблизить их (фото 2). 
Еще одно достоинство съемника 
- компактность. Им удобно ра- 
ботать в ограниченном про- 
странстве: захваты лишь немно- 
го выступают над корпусом 
фильтра, а шестигранная го- 
ловка расположена позади до- 
нышка, где всегда есть место. 
Вращать головку можно любым 
ключом, но обязательно с тре- 
щоткой, иначе зажать фильтр 
не удастся: при перестановке 
ключа лапы съемника будут 
расходиться. В тесном про- 



странстве очень удобен накид- 
ной ключ (фото 3). 

Зубчатые съемники (фото 4) 
менее универсальны - они рас- 
считаны на фильтр определен- 
ного диаметра. Ручка позволяет 
обойтись без ключей и быстро 
отвернуть фильтр, но в тесноте 
только мешает. Их эффектив- 
ность сильно зависит от кинема- 
тики механизма - дешевые плохо 
зажимают и проворачиваются. 

Цепные съемники (фото 5), 
как правило, позволяют работать 
с фильтрами разных диаметров 
- цепь можно переставлять. 
На фото 6 показан самодельный 
съемник, предложенный читате- 
лем (ЗР , 2002, № 11). Дорожный 
аналог цепного съемника - ко- 
жаный ремень и монтажная ло- 
патка (рис. 1). 

Еще один верный, но не всегда 
удобный, к тому же «грязный» 
(из-за вытекающего масла) спо- 
соб - забить в фильтр заострен- 
ный стержень (снятый все равно 
выбрасывать) и действовать им, 
как рычагом (фото 7). Но это 
удастся не на всех автомобилях: 
в «Жигулях», например, есть где 
размахнуться, а в «Хонде» сзади 
снизу двигателя не разгуляешь- 
ся. Пробивать фильтр по центру. 



Рис. 1. Отворачиваем фильтр мон- 
тажкой и ремнем. 



Головку съемника удобнее вращать 
таким ключом. 


Трехлапый съемник за 280 рублей: 
компактный и удобный. 





'Л 




Самодельный цепной съемник. 


Зубчатый съемник для «жигулевско- 
го» фильтра за 50 рублей. 


Для работы с фильтрами диамет- 
ром менее 70 мм съемник придется 
доработать. 




Цепной съемник. 


Там, где есть удобный доступ 
к фильтру, выручит прошивка. 


Рис. 2. Пробиваем масляный 
фильтр: а - правильно; б - непра- 
вильно. 

как делают многие новички, 
нельзя: повредите посадочную 
резьбу. Как только прошивка во- 
шла в корпус, ее нужно откло- 
нить (рис. 2). К тому же зачастую 
нескольких ударов вполне дос- 
таточно, чтобы фильтр «пошел» 
от руки. 

Отвернув фильтр, убедимся, 
что резиновое уплотнительное 
кольцо не осталось на двигателе. 
Иногда заметить его непросто, 
вот и накручивает иной механик 
новый фильтр на два кольца. 
Заводит двигатель (давление 
масла - в норме!) и выпускает 
автомобиль. Далеко тот не уедет 
- масло выльется через считан- 
ные сотни метров. 

Устанавливая новый фильтр, 
наполовину заполняем его мас- 
. лом - это уменьшит масляное 
голодание при пуске двигателя. 
Обязательно смазываем и по- 
верхность уплотнительного 
кольца - это облегчит отверты- 
вание фильтра. Протираем при- 
валочную поверхность на блоке 
цилиндров; известно немало 
случаев, когда травинка или 
прилипшая нитка от тряпки про- 
воцировали течь масла. Убе- 
диться в чистоте поверхности 
лучше на ощупь - провести 
пальцем. |зр| 
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ТЕХПОМОЩЬ 


СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


РУБРИКУ ВЕДЕТ / БОРИС СИІІЕЛЫІИКОБ 


ЕЖЕМЕСЯЧНАЯ ПРЕМИЯ 2000 РУБЛЕЙ ЗА ЛУЧШИЙ СОВЕТ НОМЕРА ПРИСУЖДЕНА 
СЕРГЕЮ АНИСИМОВУ, РЕШИВШЕМУ АКТУАЛЬНУЮ ДЛЯ МНОГИХ АВТОМОБИЛИСТОВ 
ЗАДАЧУ КОНТРОЛЯ ЗА РАСХОДОМ ЭЛЕКТРОЭНЕРГИИ БАТАРЕИ. 


Сергей Михайлович родился и живет в Сызрани. Ему 37 лет, и по 
крайней мере тридцать из них он увлекается техникой. Интерес ко 
всяким механизмам и желание творить привели его в школьный кру- 
жок, затем на радиотехнический факультет Куйбышевского авиаци- 
онного института, оттуда - в ракетные войска. Прослужив шесть лет, 
работал видеоинженером в местной студии телевидения, потом за- 
нимался монтажом, обслуживанием и ремонтом различных элек- 
тронных систем. Ныне работает с компьютерами и периферийными 
устройствами. 

Кроме электроники, у Сергея Михайловича много других интересов: 
музыка, дизайн, эргономика и, конечно же, автомобили. Автолюбителем 
был с детства, а вот владельцем машины стал лишь в 1998 году. Снача- 
ла ездил на ВАЗ-2106, теперь имеет «восьмерку». Чтобы содержать ее в 
порядке и наилучшим образом приспособить к своим потребностям, с 



успехом использует инженерный опыт и, ко- 
нечно, смекалку. Применяя лучшие предложе- 
ния бывалых автомобилистов, он находит удач- 
ные решения многих задач, которые ставят ав- 
томобиль и жизнь. Так, например, когда почти 
полностью разрядившийся аккумулятор {во 
время ночной поездки зимой в снегопад) отказался утром крутить стар- 
тер, возникла мысль контролировать расход электроэнергии ампермет- 
ром. После изучения электросхемы автомобиля был найден и применен 
довольно простой способ, который предложен здесь вниманию читате- 
лей. Автор желает им удачи на дорогах, а отечественному автопрому - 
выпускать более совершенные и надежные машины. 

Пользуясь случаем, Сергей Михайлович передает привет друзьям, 
особенно в доблестной Ужурской дивизии РВСН. 


Чтобы сберечь немолодой аккумулятор, нужно следить за его зарядкой во время движения, а контрольная лампа указывает лишь на ис 
правность генератора. Выручит амперметр или гальванометр. На ВАЗ-2108, 2109, 21099 легко установить прибор, подключив к диагностиче- 
скому разъему. Одна из задних его клемм подключена к выводу «30» генератора, другая - к «+» аккумулятора. Измеряя падение напряжения 
на этих контактах, можно определять величину и направление тока между батареей и генератором. Подклю- 
чаем измерительную головку последовательно с переменным резистором (для регулировки чувствительно- 
сти). Подойдет любая с нулем посередине, током полного отклонения 
около 100 мкА и сопротивлением рамки около 1000 Ом (рис. 1). По откло- 
нению стрелки судят о величине зарядного или разрядного тока. 

Идеально подходит индикатор уровня записи от старого магнито- 
фона с подстроечным резистором 1 кОм (рис. 2). Шкала его неравно- 
мерна, со сдвинутым вправо нулем. Это очень удобно: зарядные токи 
аккумулятора больше, чем разрядные, а точное значение тока ни к че- 
му. Необходимо только аккуратно вскрыть корпус индикатора и, по- 
вернув специальное кольцо, установить стрелку на ноль. Провода ин- 
дикатора лучше защитить предохранителем 1 А. Индикатор работает 
постоянно и энергию не потребляет. с. лнисимов, сызгань 




Рис. 1. Подключение типовой из- 
мерительной головки к диагно- 
стическому разъему «Самары». 


Рис. 2. Подключение индикато- 
ра уровня записи к диагности- 
ческому разъему «Самары». 


От потери водительских документов никто не застрахован. Поэтому напишите номер 

своего домашнего или рабочего телефона на полоске бумаги и приклейте ее скотчем 

на обороте водительского удостоверения и свидетельства о регистрации транспортного 

средства. Нашедший эти документы наверняка позвонит вам. 

* * * 

При покупке декоративных колпаков имеет смысл приобрести сразу два одинаковых 
комплекта. Рано или поздно колпаки теряются, ломаются, и все равно приходится покупать 
еще один комплект, поскольку поштучно они не продаются. Имея запасные, вы экономите 
время на поиски такой же модели, которая, может статься, уже не выпускается. 

Ю. СВИРИДОВ, МОСКВА 


Текстолитовая 
прокладка 


Резиновая 

прокладка 
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в автомобилях «десятого» семейства 
ВАЗа со временем возникает глухой 
стук в передней подвеске. Причина - 
износ резиновой прокладки в опоре 
стойки. 

Чтобы надолго устранить этот де- 
фект, вставил в опору сделанные по 
месту текстолитовую и резиновую про- 
кладки, как показано на рисунке. 

В конкретных случаях их толщины мо- 
гут быть иными, но важно, чтобы первая была тоньше второй. 

А. ЛЕОНОВ, НИЖЕГОРОДСКАЯ ОБЛ., ВЫКСА 



Дополнительные прокладки в опоре стойки. 



Сжимая винто- 
выми стяжками 
пружину подвески, 

приходится быть 
осторожным: ма- 
лейший перекос - 
и стяжки грозят 
съехать на один 
бок, а пружина - 
«выстрелить». Из- 
бежать жого помо- 
гут разрезанные 
вдоль куски тол- 
стого пластикового 
шланга (см. рис.), надетые на витки пружи- 
ны между стяжками. (Идеально подходит по 
диаметру и жесткости «жигулевский» шланг 
от расширительного бачка.) Для фиксации 
стяжек делаем в нем небольшие вырезы. Ес- 
ли приходится работать с пружинами разных 
автомобилей, стоит держать комплекты та- 
ких вставок под нужный диаметр. 

I А. СУХОВ, .МОСКВА 


Установка стяжек 
на пружину. 



После того как в наружном зеркале «Жигу- 

лей» плоское стекло заменили сферическим, 
образовались щели по стыку с корпусом. 
Проникающая через них вода портит амальга- 
му, зеркало мутне- 
ет. Пока этого не 
произошло, закрой- 
те щели любым 
продающимся в ма- 
газине герметиком 
или водостойким 
клеем. Для этого 
снимите зеркало с машины и обработайте 
сначала одну половину, как показано на ри- 
сунке, а затем, после схватывания состава, 

другую. г, ЩУКИН. УЗЛОВАЯ 



Герметизация стыка 
зеркала с корпусом. 


I Крышка «бардачка» в некоторых «жигулях» 

(ВАЗ-2104, 2105) фиксируется защелкой 
с одной стороны. На плохой дороге, которых у 
нас большинство, она дребезжит. 

Избавиться от этой напасти позволил маг- 
нитный мебельный фиксатор. Его стальную 
пластину приклеил «Моментом» на крышку, а 
магнит двумя саморезами закрепил на кромке 
«бардачка». Теперь никаких звуков крышка не 
издает. в хизев, обоянь 



При установке 
обогревателей си- 
дений типа «Ком- 
форт» с блоком 
управления 
17.3763 (от ВАЗ- 
2110) в автомоби- 
ли ВАЗ-2108, 

2109,21099 с «вы- 
сокой» панелью Рис. 1. Установка блока 

возникает вопрос, управления подогревом 

где разместить сидений, 

блок, поскольку в панель он не влезает? 

Наиболее подходящим местом оказался 
кожух тоннеля пола, в котором я вырезал 
отверстие и установил блок, как показано 
на рис. 1. 

* * * 

В автомобилях ВАЗ-2108, 2109 и других пла- 
стмассовые ручки регулировки наружных зер- 
кал слабо дер- 
жатся на метал- 
лическом осно- 
вании и часто со- 
скакивают. Я за- 
крепил ручки 
винтиками М2, 
ввернув их в име- 
ющееся техноло- 
гическое отверстие, как показано на рис. 2. 

с. ОРЛОВ, ТВЕРСКАЯ ОБЛ 



Рис. 2. Фиксация ручки 
на стержне. 


ірчэдится снимать грязевой щиток, закреплен- 
ныи 12 винтами под всем моторным отсеком. Я разрезал его вдоль посередине так что 

жГос;™'“'"^^ 

С кость их осталась вполне достаточной. Так поступили еще несколько знакомых - 
владельцев старых машин, которые часто требуют ремонта. 

в. КИЛЬДЕШОВ, ОРЕНБУРГ 


старых машинах, наверное, половина неисправностей связана с электрооборудова- 

нием. ^транять их нередко приходится в пути, порой в самых некомфортных услови- 
ях. В «Жигулях» (до ВАЗ-2105) и «Ниве» к названным неисправностям можно отнести 
поиск сгоревших или плохо «контачащих» предохранителей - их блок расположи в не 
удобном месте. Чтобы не заниматься таким поиском, я заставил 
их самих сообщать о своем состоянии с помощью света. Для 

этого к каждому предохранителю па- 
раллельно подключил светодиод 
(АЛ307) и маломощный резистор со- 
противлением 1 кОм (см. схему на 
рис. 1). Теперь, если предохранитель 
перегорел или нарушен контакт с лап- 
ками держателя (коррозия, потеря уп- 
ругости), светодиод укажет неисправ- ГппрТ,' " 
ную цепь. Особенно удобно это ночью. Д°*Ранитепем. 

Ножевые предохранители в современных автомобилях можно снабдить диодом и ре- 
зистором с помощью мягких проводов, намотав их на ножки, как п^зано на рис 2 

° “"Роблемные» цепи - те, что часто беспокоят. Очень важное условие- ус- 
танавливать доработанный предохранитель надо, соблюдая полярность. 

в. БОНДАРЧУК, белгородская овл., п. северный 


ѴІЙГ-Ч 1 / 



Р1К 

Рис. 1. Схема включения 
светодиода и резистора. 



Рис. 2. Соединение 
светодиода и резистора 


Листы больших «Руководств по 
техническому обслуживанию и ре- 
монту» со временем рассыпаются 
по склеенному корешку. Исправить 
дело можно клеем «Момент» или 
подобным, сохраняющим эластич- 
ность после высыхания. Соберите 
ровно все листы без обложки и со- 
жмите их у корешка, как показано 
на рисунке, деревянными брусками 
и винтами с гайками (отступите на 
пару миллиметров от края). Затем 
снимите остатки старого клея шкур- 
кой или напильником и нанесите на 

корешок три-четыре слоя свежего с выдержкой по 10-15 минут. Новый корешок допол- 

™ГрГота оГчвн?'''’ приклейте к нему облож- 

М- ВАСЬКИН, МОСКВА 








в старых автомобилях ВАЗа течь тормозной жидкости из бачка через уплотнители 

штуцеров обычное явление. Когда найти новые уплотнители не удается приходится 
покупать главный цилиндр в сборе с бачком. "риходится 

Мне удалось устранить течь, обтянув уплотнители, как удавкой, ленточными 

«галстами>>ГлпГГ^^ которыми стягивают жгуты проводов (их называют 

бачпк^Вгя потребовалось сливать тормозную жидкость и снимать 

оачок. Вся работа заняла минуту. 

широким «галстуком» обтянул входной (бумажный) патрубок 
воздушного фильтра, когда он стал, слабо держаться. 

с. АНИСИМОВ, СЫЗРАНЬ 


для полігіенш гонорара просим указывать все свои паспортные дан- 

ные (кроме семейного положения) и контактный телефон. Редакция. 
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УЧРЕДИТЕЛЬ 

ОАО «За рулем» 

ГЕНЕРАЛЬНЫЙ ДИРЕКТОР 

Виктор Панярский 

ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР 

Петр Меньших 

ЗАМЕСТИТЕЛИ ГЛАВНОГО РЕДАКТОРА 
Владимир Аркуша 
Марк Ти^\евич 
ОТВЕТСТВЕННЫЙ СЕКРЕТАРЬ 
Игорь Твердунов 
ОТДЕЛ ИСПЫТАНИЙ 

Вадим Крючков (зав. отделом), Александр Булкин, 
Сергей Воскресенский, Анатолий Карпеііков, 

Мііхаю\ Колодочкин, Юрий Нечетсзв, 

Анатолий Фомин 

ОТДЕЛ ТЕХНИКИ 

Аптон Чуйкип (зав. отделю,»), Алексей Воробьев- 
Обухов, Михаил Гзовский, Сергей Канунников, 
Макаім Сачков 

ОТДЕЛ АВТОМОБИЛЬНОЙ ЖИЗНИ 

Елена [варшавская (зав. отделом) 

ОТДЕЛ ИНТЕРНЕТА, СПОРТА 

Аркадий Алексеев (зав. отделом), Сергей Зиновьев 

ОТДЕЛ ЭКСПЛУАТАЦИИ 

Вячеслав Субботин (зав. отделолО, 

Евгешій Борисенков, Эдуард Коноп, Андрей Сидоров, 
Борис Синельников, Анатолий Сухов 

ОТДЕЛ СПЕЦПРОЕКТОВ 

Игорь Моржарстто (зав. отделом) 

СОБСТВЕННЫЕ КОРРЕСПОНДЕНТЫ: 
в Киеве Леонид Сапожников, 
в Тольятти Сергей Мінпин 

ОФОРМЛЕНИЕ 

Наталья К,\едова (зав. отде.юм), 
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ЧИТАЙТЕ В ФЕВРАЛЬСКОМ 


• Приобретая зимнюю резішу, 
кое-кто норовит сэкономить на за- 
паске: случится прокол - до по- 
чинки на обычной дотяну. Такой 
«рационализм» не только противо- 
речит ПДД, но и сулит крупные 
неприятности. 


• Не секрет, что норов машины 
во многом определяют узлы, о ко- 
торых владельцы вспоминают не- 
простительно редко. Специалисты 
обещают: отечественные газона- 
полненные амортизаторы помогут 
улучшить манеры ИЖей и ВАЗов. 


• Перевод производства хорошо 
знакомой модели на другое, досе- 
ле неизвестное предприятие обыч- 
но порождает вопросы и о\ухи. 
Наш корреспондент оценил «жи- 
гули», сделанные в Сызрани 


• «Волга» ГАЗ-3110 нового модель- ’ 
ного года мало изменитоі внешне, 
зато пол)лшт давно обещанную 

бес- 
шквор- 
невую 
подвеску. 
Испыта- 
тели ЗР 
сравнили 
ездовые качества «Волги» до и пос- 
ле модернизации, а также полез- 
ность других усовершенствований. 


на фирме «РосЛада»: ВАЗ-2104 
и ВАЗ-2107. 


• «Мерседесы», как новые, так 
и подержанные, принадлежат 
к наиболее популярным у нас 
иномаркам. За сборную команду 
клуба «автолюбитель» в этом но- 
мере выступают неновые машины 
С- и Е-класса. 

• Набирает силу новая рубрика 
клуба «Автолюбитель» - «КПД». 
Выясняем, насколько объективна 
медкомиссия для водителей, а по- 
лучив справку, отправляемся на 
Кавказ - излюбленное место от- 
дыха горнолыжников. Заглянем 

в гостиницы и на трассы, сравним 
удобства и цены. 




НОМЕРЕ: 

I • С неослабевающим интересом 
исследуем качество запчастей 
и других товаров для автомобиля. 
К числу ходовых относятся шаро- 
вые опоры «самар», а также воз- 
душные фильтры для «волг» и лег- 
ких грузовиков ГАЗ - им посвяще- 
ны очередные экспертизы. 


• Российский легковой дизель - все 
еще экзотика. Тем ценнее опыт, на- 
копленный за пробег 100 тыс. км 



на двух редакционных универса- 
лах: «Жигулях» и «Волге». 


• За минувший год в российском 
автопроме произошло немало со- 
бытий: почти всюду сменились ди- 
ректора, запущены новые модели 



и даже открылись новые предпри- 
ятия. Попытаемся увидеть тенден- 
ции за теми или иными явлениями. 


• В разделе «Техпомощь» представ- 
ляем специализированный сервис 
«Тойоты», знакомим с новым поко- 
лением отечественных приборов 
для диагностики двигателей, уста- 
навливаем электроприводы двер- 
I ных замков на «Оду». 

ПОПРАВКА 

В N^ 11 за 2002 год на с. 46 по техническим причинам 
не были приведены данные, полученные опросом чита- 
телей. На вопрос «Нужен ли российскому автомобилю 
дизель?» читатели ответили: «Да, импортный или соб- 
ранный по лицензии» - 68%, «Да, отечественный» - 
11%, «Нет, не нужен» - 21%. Приносим извинения за до- 
пущенную ошибку. 



К ВАМ ЕДЕТ Зар 


ГЕОРГИЙ МАРТИРОСЯН, АКТЕР 

«Журнал «За рулем» 
для меня — Э7ПО память 
о детстве. Мой папа 
с 1935 года работал води- 
телем: возил Чкалова, 

Конева, прошел за рулелі 
всю войну. Отношение 
к автолюбилю в то вре- 
мя было невероятно 
уважительное и трога- 
тельное - все прохожие останавливались, чтобы 
посмотреть на «Опель-Адмирал» с открытым 
верхолі, на котором ездил отец, или на ЗИС-5. 

Столь же трепетное отношение было к единственному автомобильному журна- 
лу. Отец гштал каждый номер «За рулелі», а за ним целая очередь стояла. При- 
ятно, что и в наши дни журнал остается саліым полезным и практичным по- 
лющниколі для каждого, кто не боится выезжать на дороги страны». 



/ЭКЗАМЕН НД ДОМУ 


Ответы на задачи, помещенные на с. 143 : 
3,6,7,11,12,17,18,23 


I. Знак 3.22 «Обгон грузовым автомо- 
билям запрещен» запрещает обгонять 
одиночные транспортные средства, 
движущиеся со скоростью менее 
30 км/ч. При этом пункт 11.5 Правил 
запрещает обгон с выездом на полосу 


средства с опознавательным знаком 
«Перевозка детей». Водитель же лег- 
кового автомобиля нарушил требова- 
ние разметки 1.1, пересекать которую 
можно только со стороны прерыви- 
стой линии. 


встречного движения на регулируе- 
мых перекрестках. Знак 1.20 «Пеше- 
ходный переход» является предупре- 
ждающим и устанавливается вне насе- 
ленных пунктов на расстоянии 
150-300 метров, что вполне позволяет 
выполнить обгон до начала пешеход- 
ного перехода. 

II. В соответствии с пунктом 13.76 
Правил, если на перекрестке перед 
светофорами, расположенными на 
пути следования водителя, имеется 
стоп-линия (или соответствующая 
табличка - 5.33), водитель обязан ру- 
ководствоваться сигналами каждого 
светофора. 

III. Пункт 12.4 Правил запрещает ос- 
тановку вблизи выпуклых переломов 
продольного профиля дороги только 
на проезжей части, к которой обочина 
не относится. 

ІѴ. В соответствии с пунктом 7.2 Пра- 
вил в населенных пунктах знак ава- 
рийной остановки должен бытъ вы- 
ставлен па расстоянии не менее 15 ме- 
тров, а максимальное расстояние не 
оговаривается. 

V. Действие знака 3.27 распространя- 
ется в том числе и на транспортные 


VI. Поскольку на автомобиле «скорой 
помощи» специальные световой и' зву- 
ковой сигналы выключены, действует 
общее правило проезда нерегулируе- 
мых перекрестков равнозначных до- 
рог: водитель «скорой» должен предо- 
ставить приоритет легковому автомо- 
билю, который приближается справа. 
Знак 2.2 «Конец главной дороги» этого 


принципа не меняет. 

VII. В отличие от задачи II, в данном 
случае водитель должен руководст- 
воваться только сигналом светофора 
на входе на перекресток, независимо 
от сигнала светофора на выходе 
(см. пункт 13.7 ПДД). Знак 2.5 требу- 
ет от водителя остановиться перед 
краем пересекаемой проезжей части 
и лишь в том случае, если светофор 
был бы выключен. 

VIII. Пункт 6.15 ПДД требует от уча- 
стников выполнять сигналы регули- 
ровщика, даже если они противоречат 
сигналам светофора. Такое положе- 
ние регулировщика запрещает води- 
телю грузового автомобиля поворот 
налево (пункт 6.10 Правил). 

ЗАДАЧИ подготовил 
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